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ROZHODNUTÍ 
ÚZEMNÍ ROZHODNUTÍ 

Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor územního plánování a krajský stavební ú ad, jako stavební 

ú ad p íslušný podle § 13 odst. 1 písm. b) zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu 

(stavební zákon), ve zn ní ú inném do 31. 12. 2023 (dále jen "stavební zákon"), ve spojení s § 330 

zákona . 283/2021 Sb., stavební zákon, ve zn ní pozd jších p edpis , a usnesení 

.j. 088514/2024/KUSK ze dne 8. 7. 2024, v územním ízení posoudil podle § 84 až 90 stavebního 

zákona žádost o vydání rozhodnutí o umíst ní stavby nebo za ízení (dále jen „rozhodnutí o umíst ní 

stavby"), kterou dne 24. 7. 2019 podala spole nost Letišt  Praha, a. s., I O 28244532, K letišti 1019/6, 

161 00  Praha, kterou zastupuje METROPROJEKT Praha a.s., I O 45271895, Argentinská 1621/36, 

170 00 Praha (dále jen "žadatel"), a na základ  tohoto posouzení vydává podle § 79 a 92 stavebního 

zákona a § 9 vyhlášky . 503/2006 Sb., o podrobn jší úprav  územního rozhodování, územního opat ení  

a stavebního ádu, a podle § 1 a § 2a zákona . 416/2009 Sb., o urychlení výstavby dopravní, vodní  

a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronických komunikací (liniový zákon), ve zn ní 

ú inném do 31. 12. 2023 

rozhodnutí o umíst ní stavby 

dopravní infrastruktury 

"paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn " 

(dále též "stavba" nebo "Zám r") na pozemku parc. . 308/1 (orná p da), parc. . 311/3 (ostatní plocha) 

v katastrálním území Dobrovíz, parc. . 1199/1 (orná p da), parc. . 1199/14 (orná p da), parc. . 1199/23 

(orná p da), parc. . 1199/27 (orná p da), parc. . 1199/28 (orná p da), parc. . 1199/30 (orná p da), 

parc. . 1204/1 (orná p da), parc. . 1204/10 (orná p da), parc. . 1204/12 (orná p da), parc. . 1204/13 

(orná p da), parc. . 1208/2 (orná p da), parc. . 1208/3 (orná p da), parc. . 1208/4 (orná p da), parc. . 

1208/5 (orná p da), parc. . 1208/6 (orná p da), parc. . 1208/8 (orná p da), parc. . 1208/9 (orná p da), 

parc. . 1208/10 (orná p da), parc. . 1208/11 (orná p da), parc. . 1208/12 (orná p da), parc. . 1208/13 

(orná p da), parc. . 1208/14 (orná p da), parc. . 1208/15 (orná p da), parc. . 1209/3 (ostatní plocha), 

parc. . 1214/3 (ostatní plocha), parc. . 1218/5 (orná p da), parc. . 1218/6 (orná p da), parc. . 1218/18 

(orná p da), parc. . 1218/20 (orná p da), parc. . 1218/21 (orná p da), parc. . 1218/23 (orná p da), 
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parc. . 1218/24 (orná p da), parc. . 1218/25 (orná p da), parc. . 1218/26 (orná p da), parc. . 1218/27 

(orná p da), parc. . 1218/28 (orná p da), parc. . 1218/29 (orná p da), parc. . 1218/30 (orná p da), 

parc. . 1218/31 (orná p da), parc. . 1218/32 (orná p da), parc. . 1218/33 (orná p da), parc. . 1218/34 

(orná p da), parc. . 1218/35 (orná p da), parc. . 1218/36 (orná p da), parc. . 1218/37 (orná p da), 

parc. . 1218/38 (orná p da), parc. . 1218/45 (orná p da), parc. . 1218/52 (orná p da), parc. . 1218/55 

(orná p da), parc. . 1219/1 (orná p da), parc. . 1219/2 (orná p da), parc. . 1219/3 (orná p da), parc. . 

1219/4 (orná p da), parc. . 1219/5 (orná p da), parc. . 1219/6 (orná p da), parc. . 1219/7 (orná p da), 

parc. . 1219/13 (orná p da), parc. . 1219/17 (orná p da), parc. . 1219/18 (orná p da), parc. . 1219/19 

(orná p da), parc. . 1219/20 (orná p da), parc. . 1219/26 (orná p da), parc. . 1219/27 (orná p da), 

parc. . 1219/28 (orná p da), parc. . 1219/29 (orná p da), parc. . 1220/4 (orná p da), parc. . 1220/5 

(orná p da), parc. . 1220/7 (orná p da), parc. . 1220/8 (orná p da), parc. . 1220/14 (orná p da), parc. 

. 1220/15 (orná p da), parc. . 1220/16 (orná p da), parc. . 1221/1 (orná p da), parc. . 1221/2 (orná 

p da), parc. . 1221/3 (orná p da), parc. . 1221/7 (orná p da), parc. . 1221/8 (orná p da), parc. . 

1221/14 (orná p da), parc. . 1221/15 (orná p da), parc. . 1221/16 (orná p da), parc. . 1221/17 (orná 

p da), parc. . 1222 (orná p da), parc. . 1223 (ostatní plocha), parc. . 1226/2 (orná p da), parc. . 

1226/5 (orná p da), parc. . 1227/1 (ostatní plocha), parc. . 1231/1 (ostatní plocha), parc. . 1231/7 

(ostatní plocha), parc. . 1231/16 (ostatní plocha), parc. . 1231/17 (ostatní plocha), parc. . 1231/18 

(ostatní plocha), parc. . 1231/20 (ostatní plocha), parc. . 1231/25 (ostatní plocha), parc. . 1231/30 

(ostatní plocha), parc. . 1231/31 (ostatní plocha), parc. . 1235/1 (ostatní plocha), parc. . 1235/2 (ostatní 

plocha), parc. . 1236 (ostatní plocha), parc. . 1237/1 (ostatní plocha), parc. . 1237/2 (ostatní plocha), 

parc. . 1237/3 (ostatní plocha), parc. . 1238/1 (ostatní plocha), parc. . 1238/2 (ostatní plocha), parc. . 

1238/4 (ostatní plocha), parc. . 1238/5 (ostatní plocha), parc. . 1238/6 (ostatní plocha), parc. . 1238/8 

(ostatní plocha), parc. . 1238/9 (ostatní plocha), parc. . 1238/10 (ostatní plocha), parc. . 1239/3 (ostatní 

plocha), parc. . 1240/2 (ostatní plocha), parc. . 1240/3 (ostatní plocha), parc. . 1240/4 (ostatní plocha), 

parc. . 1240/5 (ostatní plocha), parc. . 1240/6 (ostatní plocha), parc. . 1240/7 (ostatní plocha), parc. . 

1240/8 (ostatní plocha), parc. . 1240/9 (ostatní plocha), parc. . 1240/11 (ostatní plocha), parc. . 

1382/15 (orná p da), parc. . 1382/16 (orná p da), parc. . 1382/17 (orná p da), parc. . 1382/20 (orná 

p da), parc. . 1382/22 (orná p da), parc. . 1382/23 (ostatní plocha), parc. . 1382/24 (ostatní plocha), 

parc. . 1382/26 (orná p da), parc. . 1382/27 (ostatní plocha), parc. . 1382/28 (orná p da), parc. . 

1382/29 (orná p da), parc. . 1382/30 (orná p da), parc. . 1382/31 (ostatní plocha), parc. . 1382/32 

(orná p da), parc. . 1382/33 (orná p da), parc. . 1382/34 (orná p da), parc. . 1382/35 (orná p da), 

parc. . 1382/36 (orná p da), parc. . 1382/37 (orná p da), parc. . 1382/39 (orná p da), parc. . 1382/83 

(orná p da), parc. . 1382/84 (orná p da) v katastrálním území Hostivice, parc. . 556 (orná p da), parc. 

. 565/3 (orná p da), parc. . 574/3 (orná p da), parc. . 574/4 (orná p da), parc. . 575/2 (ostatní plocha), 

parc. . 629/8 (ostatní plocha), parc. . 644/1 (ostatní plocha), parc. . 664 (ostatní plocha), parc. . 677/16 

(ostatní plocha) v katastrálním území Litovice, parc. . 1295/1 (orná p da), parc. . 2217/3 (ostatní 

plocha), parc. . 2408/2 (ostatní plocha), parc. . 2408/3 (ostatní plocha), parc. . 2409/1 (ostatní plocha), 

parc. . 2409/2 (ostatní plocha), parc. . 2409/4 (ostatní plocha), parc. . 2409/5 (ostatní plocha), parc. . 

2409/6 (ostatní plocha), parc. . 2409/7 (ostatní plocha), parc. . 2409/10 (ostatní plocha), parc. . 
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2409/11 (ostatní plocha), parc. . 2411/1 (ostatní plocha), parc. . 2411/2 (ostatní plocha), parc. . 2411/4 

(ostatní plocha), parc. . 2411/5 (ostatní plocha), parc. . 2411/6 (ostatní plocha), parc. . 2411/7 (ostatní 

plocha), parc. . 2411/8 (ostatní plocha), parc. . 2411/9 (ostatní plocha), parc. . 2411/10 (ostatní 

plocha), parc. . 2411/11 (ostatní plocha), parc. . 2411/12 (ostatní plocha), parc. . 2411/14 (ostatní 

plocha), parc. . 2450/4 (orná p da), parc. . 2450/5 (orná p da), parc. . 2450/7 (orná p da), parc. . 

2450/8 (orná p da), parc. . 2509/1 (ostatní plocha), parc. . 2509/2 (ostatní plocha), parc. . 2567/105 

(ostatní plocha), parc. . 2567/114 (ostatní plocha), parc. . 2567/117 (ostatní plocha), parc. . 2567/118 

(ostatní plocha), parc. . 2570/17 (ostatní plocha), parc. . 2574/4 (ostatní plocha), parc. . 2574/6 (ostatní 

plocha), parc. . 2579/11 (ostatní plocha), parc. . 2580/1 (orná p da), parc. . 2580/17 (ostatní plocha), 

parc. . 2580/52 (orná p da), parc. . 2580/104 (orná p da), parc. . 2580/123 (orná p da), parc. . 2581/1 

(ostatní plocha), parc. . 2581/2 (ostatní plocha), parc. . 2581/5 (ostatní plocha), parc. . 2582 (zastav ná 

plocha a nádvo í), parc. . 2584/2 (ostatní plocha), parc. . 2584/4 (ostatní plocha), parc. . 2584/5 

(ostatní plocha), parc. . 2584/9 (ostatní plocha), parc. . 2584/10 (ostatní plocha), parc. . 2584/17 

(ostatní plocha), parc. . 2584/19 (ostatní plocha), parc. . 2584/30 (ostatní plocha), parc. . 2584/31 

(ostatní plocha), parc. . 2584/36 (ostatní plocha), parc. . 2585 (ostatní plocha), parc. . 2586/1 (ostatní 

plocha), parc. . 2586/2 (ostatní plocha), parc. . 2587 (zastav ná plocha a nádvo í), parc. . 2588/1 

(ostatní plocha), parc. . 2588/2 (ostatní plocha), parc. . 2588/3 (ostatní plocha), parc. . 2589/1 (ostatní 

plocha), parc. . 2589/2 (ostatní plocha), parc. . 2590/1 (ostatní plocha), parc. . 2590/2 (ostatní plocha), 

parc. . 2590/3 (ostatní plocha), parc. . 2590/4 (ostatní plocha), parc. . 2590/5 (ostatní plocha), parc. . 

2590/6 (ostatní plocha), parc. . 2590/7 (ostatní plocha), parc. . 2590/8 (ostatní plocha), parc. . 2590/9 

(ostatní plocha), parc. . 2590/10 (ostatní plocha), parc. . 2590/11 (ostatní plocha), parc. . 2590/12 

(ostatní plocha), parc. . 2590/13 (ostatní plocha), parc. . 2590/14 (ostatní plocha), parc. . 2590/15 

(ostatní plocha), parc. . 2590/16 (ostatní plocha), parc. . 2590/17 (ostatní plocha), parc. . 2590/18 

(ostatní plocha), parc. . 2590/19 (ostatní plocha), parc. . 2590/20 (ostatní plocha), parc. . 2590/21 

(ostatní plocha), parc. . 2590/22 (ostatní plocha), parc. . 2590/23 (ostatní plocha), parc. . 2590/24 

(ostatní plocha), parc. . 2590/25 (ostatní plocha), parc. . 2590/27 (ostatní plocha), parc. . 2591 (ostatní 

plocha), parc. . 2592 (ostatní plocha), parc. . 2593/1 (ostatní plocha), parc. . 2593/2 (ostatní plocha), 

parc. . 2594/3 (ostatní plocha), parc. . 2594/4 (ostatní plocha), parc. . 2594/5 (ostatní plocha), parc. . 

2594/6 (ostatní plocha), parc. . 2595 (ostatní plocha), parc. . 2596/1 (orná p da), parc. . 2596/2 (ostatní 

plocha), parc. . 2596/5 (ostatní plocha), parc. . 2596/13 (orná p da), parc. . 2596/15 (orná p da), parc. 

. 2596/16 (orná p da), parc. . 2596/17 (orná p da), parc. . 2596/18 (ostatní plocha), parc. . 2596/19 

(ostatní plocha), parc. . 2596/20 (ostatní plocha), parc. . 2596/21 (ostatní plocha), parc. . 2596/22 

(ostatní plocha), parc. . 2596/41 (orná p da), parc. . 2596/42 (ostatní plocha), parc. . 2596/45 (ostatní 

plocha), parc. . 2596/46 (ostatní plocha), parc. . 2596/47 (ostatní plocha), parc. . 2596/48 (ostatní 

plocha), parc. . 2596/49 (ostatní plocha), parc. . 2596/50 (orná p da), parc. . 2596/53 (orná p da), 

parc. . 2596/59 (orná p da), parc. . 2606/5 (orná p da), parc. . 2613/4 (ostatní plocha), parc. . 2616/1 

(orná p da), parc. . 2617 (ostatní plocha), parc. . 2618 (ostatní plocha), parc. . 2619/1 (ostatní plocha), 

parc. . 2619/2 (ostatní plocha), parc. . 2619/3 (ostatní plocha), parc. . 2619/4 (ostatní plocha), parc. . 

2620/1 (ostatní plocha), parc. . 2620/2 (ostatní plocha), parc. . 2620/3 (ostatní plocha), parc. . 2621/1 
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(ostatní plocha), parc. . 2621/2 (ostatní plocha), parc. . 2621/3 (ostatní plocha), parc. . 2621/6 (ostatní 

plocha), parc. . 2621/7 (ostatní plocha), parc. . 2621/8 (ostatní plocha), parc. . 2621/9 (ostatní plocha), 

parc. . 2621/10 (ostatní plocha), parc. . 2621/13 (ostatní plocha), parc. . 2621/14 (ostatní plocha), parc. 

. 2621/15 (ostatní plocha), parc. . 2621/16 (ostatní plocha), parc. . 2621/17 (ostatní plocha), parc. . 

2621/18 (ostatní plocha), parc. . 2621/19 (ostatní plocha), parc. . 2621/25 (ostatní plocha), parc. . 

2621/26 (ostatní plocha), parc. . 2621/36 (ostatní plocha), parc. . 2621/37 (ostatní plocha), parc. . 

2621/39 (ostatní plocha), parc. . 2621/44 (ostatní plocha), parc. . 2621/47 (ostatní plocha), parc. . 

2621/48 (ostatní plocha), parc. . 2621/49 (ostatní plocha), parc. . 2621/50 (ostatní plocha), parc. . 

2621/51 (ostatní plocha), parc. . 2621/52 (ostatní plocha), parc. . 2622/1 (ostatní plocha), parc. . 

2622/11 (ostatní plocha), parc. . 2622/15 (ostatní plocha), parc. . 2622/17 (ostatní plocha), parc. . 

2622/18 (ostatní plocha), parc. . 2622/19 (ostatní plocha), parc. . 2622/20 (ostatní plocha), parc. . 

2622/21 (ostatní plocha), parc. . 2622/22 (ostatní plocha), parc. . 2622/23 (ostatní plocha), parc. . 

2622/24 (ostatní plocha), parc. . 2623/1 (ostatní plocha), parc. . 2623/2 (ostatní plocha), parc. . 2624/1 

(ostatní plocha), parc. . 2624/2 (ostatní plocha), parc. . 2624/3 (ostatní plocha), parc. . 2625/1 (orná 

p da), parc. . 2625/2 (orná p da), parc. . 2626/4 (orná p da), parc. . 2627 (ostatní plocha), parc. . 

2628/1 (ostatní plocha), parc. . 2628/2 (ostatní plocha), parc. . 2628/3 (ostatní plocha), parc. . 2629/1 

(ostatní plocha), parc. . 2631/1 (ostatní plocha), parc. . 2636 (ostatní plocha), parc. . 2638/8 (ostatní 

plocha), parc. . 2638/9 (ostatní plocha), parc. . 2641 (orná p da), parc. . 2642/1 (ostatní plocha), parc. 

. 2676 (ostatní plocha), parc. . 2684 (ostatní plocha), parc. . 2699/6 (ostatní plocha), parc. . 2700/1 

(ostatní plocha), parc. . 2700/2 (ostatní plocha), parc. . 2700/3 (ostatní plocha), parc. . 2719 (ostatní 

plocha), parc. . 2729/1 (ostatní plocha), parc. . 2729/9 (ostatní plocha), parc. . 2729/12 (ostatní 

plocha), parc. . 2729/16 (ostatní plocha), parc. . 2736/6 (ostatní plocha), parc. . 2737/1 (ostatní 

plocha), parc. . 2738/4 (ostatní plocha), parc. . 2739/1 (ostatní plocha), parc. . 2740/1 (ostatní plocha), 

parc. . 2740/5 (ostatní plocha), parc. . 2740/8 (ostatní plocha), parc. . 2741 (ostatní plocha), parc. . 

2742/1 (ostatní plocha), parc. . 2742/2 (ostatní plocha), parc. . 2742/3 (ostatní plocha), parc. . 2768/3 

(ostatní plocha), parc. . 2768/6 (ostatní plocha), parc. . 2768/7 (ostatní plocha), parc. . 2772 (ostatní 

plocha), parc. . 2773/1 (ostatní plocha), parc. . 2780 (ostatní plocha), parc. . 2781/1 (ostatní plocha), 

parc. . 2781/2 (ostatní plocha), parc. . 2783 (ostatní plocha), parc. . 2784/1 (ostatní plocha), parc. . 

2784/2 (ostatní plocha), parc. . 2784/3 (ostatní plocha), parc. . 2792/2 (ostatní plocha), parc. . 2795/3 

(ostatní plocha), parc. . 2819/1 (ostatní plocha), parc. . 2819/2 (ostatní plocha), parc. . 2819/5 (ostatní 

plocha), parc. . 2820 (ostatní plocha), parc. . 2821/5 (ostatní plocha), parc. . 2821/6 (zastav ná plocha 

a nádvo í), parc. . 2822 (ostatní plocha), parc. . 2823/3 (ostatní plocha), parc. . 2824 (ostatní plocha), 

parc. . 2842/11 (ostatní plocha), parc. . 2860/1 (orná p da), parc. . 2876/41 (ostatní plocha), parc. . 

2878/2 (ostatní plocha), parc. . 2883/1 (ostatní plocha), parc. . 2884/1 (orná p da), parc. . 2884/2 (orná 

p da), parc. . 2884/3 (orná p da), parc. . 2884/4 (orná p da), parc. . 2884/8 (orná p da), parc. . 

2884/9 (orná p da) v katastrálním území Ruzyn , parc. . 698/18 (orná p da), parc. . 698/42 (orná p da), 

parc. . 698/43 (orná p da), parc. . 698/53 (orná p da), parc. . 731/2 (ostatní plocha) v katastrálním 

území P ední Kopanina. 
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Druh, ú el umis ované stavby a ur ení prostorového ešení: 

P edm tem ízení je výstavba nové paralelní vzletové a p istávací dráhy (RWY 06R/24L) na mezinárodním 

letišti Praha Ruzyn  (dále také „RWY“ nebo „runway“) v etn  pot ebných pojezdových drah pro spojení 

se severním a jižním odbavovacím areálem. Sou ástí zám ru je i pot ebné vybavení dráhy, zásobování 

energií, pot ebné p eložky sítí a komunikací, ešení styku nové dráhy s plánovanými stavbami v okolí letišt  

a oplocení. 

Zám r zahrnuje celkové kompozi ní, prostorové a funk ní ešení plochy ur ené pro p istávání a vzlet 

civilních letadel. Stávající území je výškov  upraveno tak, aby byly dodrženy podmínky p edpis  

pro realizaci RWY a souvisejících letištních ploch. Paralelní dráha má ve st ední ásti ší ky 45 m 

cementobetonový kryt a po obou stranách postranní pásy ší ky 15 m s asfaltobetonovým krytem. Dráha 

bude opat ena vizuálními naviga ními prost edky. Viditelné ásti staveb tunel  a op rných zdí budou 

z pohledového betonu v barv  šedé. Budovy (nap . trafostanice) budou kvádry se st nami opat enými 

fasádou s parametrech p ekážkového zna ení a šedou st ešní krytinou. Stání pro motorové zkoušky bude 

tvo eno tmav  šedými st nami tvaru nepravidelného mnohost nu bez zastropení. Zemní valy budou ve tvaru 

samostatn  ležících trojbokých hranol  se zkosenými ely, opat eny sadovými úpravami. 

Zastav ná plocha: 

- Letištní vozovky nové pln  únosné (RWY): 412 585 m2 

- Letištní vozovky nové postranní pásy (TWY): 28 719 m2 

- Komunikace a ostatní plochy a objekty: 78 996 m2 

Základní technické parametry dráhy: 

- osová vzdálenost od stávající RWY 06/24: 1 525 m 

- stavební délka dráhy 3 100 m; práh dráhy (dále jen „THR“) 24L trvale posunut o 150 m 

- ší ka dráhy 45 m (s nejvyšší únosností), 60 m (základní), 75 m (v . postranních pás ) 

- pás dráhy: délka 3 220 m – p esah 60 m p ed a za konec dráhy; ší ka 300 m 

- p edpolí (za konci obou sm r  RWY): 150 x 240 m pro oba sm ry (p edpolí za íná u THR),  

u THR 06R je sou ástí koncová bezpe nostní plocha (dále jen „KBP“), u THR 24L je jeho 

sou ástí dojezdová dráha,  

- koncová bezpe nostní plocha (KBP) za konci obou sm r  RWY: u THR 06R délky 325 m a ší ky 

300 m, u THR 24L délky 240 m a ší ky 300 m, 

- únosnost dráhy bude odpovídat ACN (Aircraft Clasification Number) vytipovaných kritických 

letadel (Airbus 340-500, 600) která mohou využívat dráhu výše uvedených parametr , 

- p í ný sklon dráhy bude st echovitý. 
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Základní technické parametry pojezdové dráhy (dále také TWY):  

- ší ka 25 m (v p ímém úseku), 44 m (v . postranních pás ),  

- max. podélný sklon: 1,25 %, max. p í ný sklon: 1,5 %,  

- rozší ení v obloucích je navrženo na pr jezd letadla typu Boeing 747, 777 a Airbus 340-600 

Zám r vyvolává kácení mimolesní zelen . Stavební ú ad v souladu s ustanovením § 8 odst. 6 zákona 

. 114/1992 Sb. o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní pozd jších p edpis , na základ  souhlasného 

závazného stanoviska Ú adu m stské ásti Praha 6 .j. MCP6 186772/2020, MCP6 028095/2021 ze dne 

19. 3. 2021 povoluje kácení d evin 88 ex. strom  (z toho 31 ex. strom  rostoucích ve stromo adí, 14 ex. 

solitérn  rostoucích a 43 ex. rostoucích jako zapojeného porostu) a celkem 5 skupin zapojeného porostu  

o celkové rozloze 14 748,7 m2. D eviny jsou pro p ehlednost uvedeny v následující tabulce. 

 

 

Tabulka povolovaných kácených dřevin v kat úzimí Ruzvně Praha 6 

druh obvod 
kmene 

[cmJ koliznl 
ozn. / plocha parc. č. charakteristika stavebnl 

česky latinsky zapojen6h objekt 
o porostu 

fm21 

1 
ořešák 

Juglans r&!]ia 173 2590/1 1tromof1dl so 121-100 
královský 

2 brJza běloleorá Betu/a oencJula 119 259011 solit.éra so 121-100 

3 oieHk 
Juglans regJa 144 2590/1 slromoradi 6012HOO 

královský so 730-100 

5 ofešék 
Juglans~ 125; 110 259~1 slromofadl so 121-100 

ktálov&kÝ 

13 jlrovec maďal Aesculus 
126 2590/1 5Dlil!111 so 121·100 '-'------·anum 

14 jirovec madal At$C111US 176 2590/1 solitěra so 121-100 .. -
15 jlrovec madal Aescu/u$ 168 259Ql1 solitéra $0 1,1-100 h' -•num 

Acer 
110; 125; 

1& javor klen p.udop}atanus 100; 105; 259011 sotitéra sO121-100 

54 
a. otlmAlnílc bílv svm • - 5.7 2590/1 zanolt!ný co rost S0121-100 



.j. 136936/2025/KUSK str. 7 

 

 

-- albus ' I -- Aescu/us t 
17 jírovec maďal 

hippocastam1m 
156 2590/1 

I 
solitéra 50121-102 

Aesculus ---
IB Frovec; mad'al 

hltJDOCaslattum 172 2590/1 sortléra so121 . 102 

19 jírovec maďal Aescu!Qs 
109 2590/1 solit~ra 50 121-102 

hÍDtJOCBSIBnum 

w orešék 
Jug/ans regie 90 ' 2580/104 stromořadí 

so 401-700 
královský I S0450-900 

21 ořešák 
Jug/ans regia 127 2580/t stromoradj so 1'1-100 

K<álovský 

22 ořešák 
Jug/ans regia 136 2580/1 stfomofadí so 121-100 

královský 

·23 oFešak 
Juglsns ragia 120; 106 2580/123 stromofadi so 121-100 

královský so 130-100 

24 ořešák 
Juglans regia 86;80:94 2580/123 stromoladi I so 121-100 

královský so 130-100 

25 
ořešák 

Jvglans reg/a 165 2580/123 stromotadi I s0121 .100 
královský so 730-100 

26 
ořešák 

Juglans regia 66; 66 2580/123 slromofadf so 17 1-100 
králo.vský 
Ořešák -

27 
královský 

Jugfans ~g;a 128 2596117 sttomořad f so 121.100 

28 
ofešák 

Juglar>s regia 142 2596117 stromoladí I so 121.;00 - královský 

29 ofešék Jugfans regia 11.6 2596117 slrcmofadí I so 121. ,00 
královský 

30 ořešák 
Jugla.ns ragia 147 259e/l7 stromofadí so 121-100 

královský 
ořéšák -

31 
královský 

Juglans regia 103 2596/31 stromoradi so 1i,.,oo 

32 ořešák Juglans rsgia 104 2596115 stromořadí so 121- 100 
královský 

ofešák 
-

33 
kralovsky 

Juglens regřa 116 2596115 slromo7adi so 121-100 

34 
oře§ák 

Juglsns regia 170 2596/15 slromo7adi so 121-100 
královský 

35 
oJešák 

Juglans mgia 101 2596/15 stromořadí so 12.1-100 
královskv 

l6 ořešák 
Jugtans regia 84 2596/15 stromofadf so 121-100 

- - královsky 

37 ořešák 
Jugtans regia 101 ; 125 2596115 stromofadi so 121-100 

královský 

38 
ořéšák 

Juglans regia 156 '2596/15 stromoradi so 121.100 
královský so 121-101 

39 orešák 
Juglans ~gia 92; 104 2596/15 slromoradí so 121-100 

lirnlov~\Ý' iiC' 111 \()1 

40 ofešák 
Juglans rer;is 96 2596/50 stromofadi 50 121-101 

1rcráJovskv 
41 ořešák 

Juglans regis 105; 96 2596150 slromoladl 50 121-101 
královský 

42 olešák 
Jvglans ror,;it1 92;95 2596150 stromoladl so 121.101 

královský SO730·100 ---
43 ořešák 

Jugtans regia 79; 92; 64 2596150 stromofadí so 121-101 
králOVSk}' 50 730-100 

44 
ořešák 

Juglans regit1 118; 98 25.96/SO stromofadí so 12\.101 
kralovský S07J0-100 

45 orešék 
Jug/a,,s regia 78; 90; 84 2596/1 :stromofadf so 121-101 

královský so 730-100 

46 
ořešák 

Juglans regie 125 2596'1 stromof.-di S0121-101 
králOVSkÝ so 730-100 

47 
ořešák 

Jllfl/811$ regÍa 94;99 25Slil2 :stromoradi so 121-101 
královský so 730,100 

301 tfešeň ptačí Pnm11savwm 82;77 2596'2 sou~s1 zap~jeného 
S0810-101 

aorostu 

302 
ořešák 

Jr1glan::, mgia 85;62;41 2596/19 s~st zapojeněhe 
$0611).101 

královský p0f0stlJ 

303 oiešák 
Jugla/IS f"9ia 120;57 2596/19 

součAst zapojeného 
$0610-101 

královský porostu 
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s1: s2;48 I -
304 jabloň Mafussp. 2596/19 

součást zapojeného so 610- 101 
<no 841 • po1ostu 

305 Jabloň Ma111s sp. 72; 57; 57; 2596119 souéast zapojeného SO14H0O 
55 <no S4l porostu 

306 třešeň ptiiči l Pnmus avium 
102; 89; 

2596/19 
soucást zapojeného SO JOt -300 

83·63 J)OIOS!U 

307 habr obecný Csrpinus bslu/llS 103;91; 59 2622/23 
soue.Jsl zapc/!Mho SO 610-tOi 

oorostu 

308 habr obecný Cfrpinus belulus 125 262<!23 
souéélst zapojeného SO 610-tOi 

oorostu 

309 javor klen A~r- 110 2613/4 
součást zapojeného SO lAl -100 

QSBudODiialall US oorostu 

310 lípa srdčitá Tllia coo1ata 80 2622/23 
soutést zapojeného SO Hl-100 

- ooros111 

311 javor klen Acer 94 2613/4 
součást zapojeného so 141, 100 

n.<:.eurlNl/8latJUS D0f05tu 

312 javor klen Acsr 
102 2613/4 

součást zapojeného ŠO SI0-101 
n.<:.etJMtl/Bl8f1US Mt'OStU 

313 
slivor'I Prunus mahsleb 144 2613/4 

součást zapojeného 
mahalebka pQrostu 

so 610-101 

314 javor klen Acer 89 2613/4 
soutást zapojeného SOSI0-101 

ossudnn/stanus DQtOslU 

315 javor klen Acer 80, 72;70 2613/4 
sou~ast i:apojeného 

S0 610-101 
oseucl.oolatsnus ""ro~IV - . 

Síl\/Oň 320 Pnmus mahafeb 80 2613/4 součast zapojeného 
mahj!Jeb..ka porostu 

S<J 8l0-t01 

321 javor kten Acer 84; 70 2613/4 sou~st zapojeného SO 6Hl-101 
1J1>eudóolalanus oorostu 

322 javor klen Acer 99 2613/4 
soueást zapojenéhO so &10.101 

oseudoolatanus liorostu 

323 javor klen Acer 106; 106; 2408/2 soutást zapojeného 80 ·610-!01 
pseucJoplatanus 84 porostl) 

324 javor klen Acér 80 240812 soutást zapojeného 
50 510·101 

fJSe(.Jdaolatsnus oorostu 

325 vrba jíva Sali.x caprea 123;83 2408/3 
součést zaJ)ojenl:ho S0 S 10.,10·1 

oo_rostu 

326 vrba jíva Salix capraa 99; 98 2409/1 scučjst zapoJeného so 610-101 
oorostu 

327 trnovník élkát 
Robin/a 

n2; 68 240813 
součést zapojeného SO 610-1D1 

oseudoscacia cor0Stu 

328 
sl ivoň Prunus ce1asifera 160 2409/1 souMst zapojeného 

mvrobalán porostu 
so 810-1 01 

329 trnovnlk akát Robinía 90 2409/1 
solJé~st zapojeného SO 6t0,l01 

oseucfoLK;_sc/a oorostu 

33() trnovník akát 
Rooinis 

147; 142 240916 
$ouoást zapojeného Só 610-101 

oseitdoscscia rlOfOSW 

331 lrnovnlk akát RobinitJ 85;84 2409/6 soucast zapojenéhc1 $0 141-100 
n.~evdoecacia D<lro&l.u 

332 trnovník akát Robinis 85; 81 ; 66; 2409/8 soutást zapojeného 50 1◄ 1-1()0 
pse11d06Ca.cla 63 po~r_9Slu 

333 trnovník akát Rotifnfe 118 240916 soueast z.apoJeného S0 141-100 
DS&UrinlrrAr.iB =rostu 

334 javor klen Acer 
109 2622123 

souCástzapojeného 
Dseudonlatanus oarostu 

so 13(>,100 

335 habr obecný Carp/nus b~tulus 145 2622123 
souCást zapojeného S0 130-100 

coro&tu 

336 h11br obecný Carpínus betulus 112 2622123 
souča.$t upojeného so 13.().100 

""TOstU 

337 
slivoi'I 

Prunus cerasifera 83: 68;65 2622/23 
součšst zapojeného 

mvrobalán pomstu 
so 130-100 

338 habr obecný Carpinvs óeMus 123; 76;75 2622/23 souébt zapojeného so 1*100 
oorostu 

339 habr obecný Csrpinus bshllus 138 2622/23 
součást zapojeného S0 1$0-100 

oorostu 

340 tfešeň ptačí Pnmus avium 96;63 2622/23 součást zapojeného so 130-100 
coroslu 

341 třešeň ptači Prunus avium 66;65 2622123 
souěest zapo)enl!ho $0 13G-1C0 

oorosw 

342 habr obec;ny Carpinus beWIUS 129 2622/23 
součast zapojeni!ho so 130-100 

DOl'051U 

343 habr obecný CBtpinus betulus 90 2622/24 
sou~1t zapojenjho 

S0610-101 
nprostu 

3-44 třešeň ptačí Prunus svium 153 241 116 součást zapojeného sos,~10, 
Dorostu 

l45 Yrba iiva SafDC cao,na 90·67:65 262412 soucast nncieného so 61G-1O1 
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Stavba je len na na následující stavební objekty: 

ada 000 - Objekty p ípravy staveništ  

SO 020 100 Provizorní mostní konstrukce 

P edm tem tohoto SO je zbudování do asné mostní konstrukce, v etn  nájezdových ramp. 

Konstrukce bude ur ena k p ekonání vymezených zón SRA a propojení jednotlivých staveniš . 

SO 030 100 Opat ení pro eliminaci akustické zát že z výstavby 

Tento SO obsahuje p edpokládaná do asná opat ení, které mají za cíl snížit hlukovou zát ž 

chrán ných prostor hlukem z výstavby. 

 

 

 

,. -.... POJOSIU 

346 vrba kiehka Ssli'X ftsgi/is 
78. 62; 55; I 262.4/1 

soulást zapojeného PS 1101· 
50 (no 96)_. _ porostu 1000 -- - "s~uč.ast zapojeneho 347 habr obecný Catp1nus betvtus 108: 116 

I 
2622123 porostu 

SO810•10i - -- 2596/45, 140975. 
2409/6, 2409/1, 
2409/4, 240917, 

I 2408/3, 2408/2, so 130-100 
slivor'\ Pn,mus 261314. 2596/46. 50 730-100 

myrobalán. bez cerasífera, 2596/19. 2596/18 so 480-900 
82 

černý. habr Ssmt,ucus njgra, 5 758 2596/2, 2581/1, 
zapojený poros I 50 403,700 

Sů 141-100 
obecný ad. Carpinvs belufus 2622122. 2622/21 so,0 1.100 

2622123. 241111. SO906-100 

I 
2411/4. 2622/24, 
2411/6, 2411/5. 

2622/20 

I 
240911, 2409/2, 

240916, 2409/10. I sa 130. 100 
rúže šipková, Rosa canina 2409/11, 2622/20, so 730-100 
svída krvavá, Camus 2624/3. 262412, I so ◄80-900 

83 bez černý , sanguinea. 8 562 
2411/1, 2411/2, zapojeny po,os1 S0 ◄OJ-700 
2624/1, 2411/6, 50 141 -100 

slivoň Samovcvs n,gra, 
241117, 2411/8, so 401 -700 

myrobalán ad. Pfl.Jrtus éera sifera 
2411/9. 2411110, 50908-700 

2411/11, 2411/12. S0'452-900 

2616/1 
55 tře_šěň p_1ačí PNnvs av111m 170 2621/50 solitéra I so 120-100 

60 břlz.a bělokorá $olltér.i - . 
Betu/a psndula 90 2521/50 so 121-100 

javor 
f-- -

61 
iasanolistý 

Acer negunda 157: 85 262 t/50 solitéra so 121-100 

-- so 121•100 65 tre~eň ptačí PNnus avlum 92 2621/16 solittra so 730-100 

GG jalJluii Malu:.:.µ. ~z ?Ol 1110 !,,f,lll[~ld 
fi() 17.MílO 
so 730-100 

3747 slivoň 
Prunus cerasifttre 

88; 46; 46: 2621/19 solitéra so 120-100 
mvrobatán 45· 30;81 --pámelnlk bllý, Sympnorfcsrpos 

NI ptači zob albus, Uguslrum 239 288412. 2876/41 zaporený poro~t so 212-100 
obecný, růže vulgara, Rosa 
šipková ad. canin,1 

-' javor tatarský, I 
růi,e Acer tslaricum, 

N2 mnohokvětá, Rosa m1.1ltoflora, 184 2876/41 zapojeny porost $0 212·101'!! 
ptačí zob Ligustrum vulgs~ 

obeaiý ad. J 
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SO 090 300 P ípojky vody pro ZS 

Staveništ  – západ 

Vodovod bude napojen ze stávajícího vodovodu DN 225 mm v areálu JIH u hangáru ABS. K ížení 

se stávajícími drahami (TWY L a RWY 12/30) bude nutno realizovat bezvýkopovou technologií 

(podtlakem). Celková délka vodovodu v profilu HDPE 100 mm bude cca 1630 m. 

Staveništ  – východ (u hangáru BELL) 

Vodovodní p ípojka bude napojena na potrubí propojovacího adu v profilu DN 200 mm vedeného 

kolektorem S-J p ímo pod plochou za ízení staveništ  (ZS). Vyvedení odbo ky je navrženo 

v šacht  Š20. Celková délka vodovodu v profilu HDPE 90 mm bude cca 24 m.   

Staveništ  – východ (plocha východn  od hangáru F) 

Vodovodní p ípojka bude napojena na stávající ad DN 150 mm vedený podél severozápadní 

strany hangáru F. Celková délka vodovodu v profilu HDPE 110 mm bude cca 22 m. 

SO 091 300 P ípojky kanalizace pro ZS 

Staveništ  Západ 

Deš ová kanalizace ZS bude napojena do ásti kanalizace p ipravené pro novou paralelní dráhu 

(stoka P1). Délka nov  budované deš ové kanalizace bude 350 m, profil DN 300–400 mm.  

Splaškové vody ZS budou odvád ny výtlakem s napojením na nejbližší možnou splaškovou stoku 

v areálu JIH. V prostoru ZS bude z ízena akumula ní jímka vybavená ezacími erpadly, trasa 

výtlaku je navržena v soub hu s vodovodní p ípojkou pro ZS. Napojení na stávající stoku bude 

provedeno do koncové šachty gravita n , p es novou šachtu uklid ovací. K ížení se stávajícími 

dráhami (TWY L a RWY12/30) bude bezvýkopovou technologií (protlakem). Celková délka 

výtlaku v profilu do HDPE 63 mm bude cca 1775 m. 

Staveništ  – východ (u hangáru BELL) 

Deš ová kanalizace ZS bude napojena do stávající deš ové stoky profilu DN 1500 mm vedené 

prostorem ZS. Napojení bude provedeno ve stávající revizní šacht , délka p ípojky v profilu  

DN 300 mm bude cca 15 m. 

Splašková p ípojka bude ešena obdobným zp soben do procházející splaškové stoky „II“ v profilu 

DN 300 mm. Napojení bude op t provedeno ve stávající šacht , délka p ípojky bude cca 15 m. 

Staveništ  – východ (plocha východn  od hangáru F) 

Deš ovou kanalizaci ZS bude napojena do stávající stoky profilu DN 1200 mm procházející v t sné 

blízkosti ZS v soub hu s pozemní komunikací S-J. Napojení bude provedeno do stávající šachty, 

délka p ípojky DN 300 mm bude cca 30 m.  

Splašková kanalizace ZS bude napojena do stávající soub žné gravita ní splaškové stoky DN 300 

mm, vedené poblíž stávající komunikace S-J. Délka p ípojka DN 250 mm bude cca 30 m. 
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SO 092 700 Napájení ZS el. energií 

Tento stavební objekt eší p ípojky elektrické energie pro jednotlivá za ízení staveništ  v prostoru 

stavby. Jednotlivá za ízení staveništ , resp. jejich staveništní TS a hlavní rozvad e budou 

napojeny z areálových rozvod  Letišt  Praha, a.s. Využity budou stávající TS areálu.  

Transforma ní stanice pro ZS Jih (u hangáru BELL) bude napojena z hladiny 22kV do stávající 

smy ky mezi stanice TS 14 a TS 15 (na kabel VN . 221). Staveništní TS pro ZS Západ (630 kVA) 

bude napojena ze stávající staveništní trafostanice pro stavbu tunelu Jene ek. Transforma ní 

stanice pro ZS Východ (plocha východn  od hangáru F) (1000 kVA) bude p ipojena z hladiny  

22 kV novým paprskem ze stávající hlavní trafostanice (HTS). Pro p ivedení elektrické energie ze 

stávajících TS Letišt  Praha, a.s. do jednotlivých TS ZS bude použito kabelového vedení typu 

AXEKVCEY. Nové kabelové trasy pro p ípojky ZS budou využívat stávající silnoproudé trasy 

v areálu Letišt  Praha, a.s. a budou do t chto tras p iloženy. 

SO 093 900 Slaboproudé p ípojky pro ZS 

Tento stavební objekt eší p ípojky sd lovacích kabel  pro jednotlivá za ízeni staveništ . Jednotlivé 

objekty za ízení staveniš  budou p ipojeny do datové sít  Letišt  Praha, a.s. Za ízení staveništ  

západ bude p ipojeno z MDF v objektu Hangár C. Za ízení staveništ  – východ (u hangáru BELL) 

bude p ipojeno z MDF v objektu Terminál 3. Za ízení staveništ  východ (plocha východn  od 

hangáru F) bude p ipojeno z objektu HTS. Pro p ipojení bude využita stávající HDPE trubka, která 

vede do objektu OV Jih.  

SO 095 1800 Kácení zelen  

Tento stavební objekt eší kácení mimolesní zelen . 

PS 010 1000 Úpravy SZZ v pr b hu demolic 

V závislosti na postupných zm nách reliéfu zpevn ných provozních ploch letišt  v pr b hu jejich 

demolic, resp. jednotlivých etap výstavby budou na stávajících systémech SZZ (Sv telné 

Zabezpe ovací Za ízení) postupn  provád ny jejich demontáže a úpravy, aktuáln  pot ebné 

pro zajišt ní pojezd  letadel a leteckého provozu na letišti, a tomu odpovídající SW a HW úpravy 

stávajícího ídícího a monitorovacího systému AMS. Tyto postupné demontáže a úpravy SZZ 

se budou týkat vybavení bouráním dot ených úsek  RWY 04/22, TWY L, M, N, P a veškerého 

vybavení SZZ rušené RWY 12/30. Na rušené RWY 12/30 bude též provedena demontáž 

stávajících již nepot ebných m ících stanoviš  systému hlášení námrazy AMS-4, AMS-5  

a AMS-6. 

ada 100 - Objekty pozemních komunikací a letištní provozní plochy 

SO 101 100 Dráha (RWY) 06R/24L a související provozní plochy 

RWY 06R/24L je navržena v pln  únosné ší ce 45 m. Na únosnou ší ku navazuje dvojice mén  

únosných postranních pás  tak, aby celková ší ka RWY inila 75 m. RWY 06R/24L má rozm ry 

3100 x 45 m.  
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RWY Strip 06R/24L má rozm ry 3220 x 300 m, povrch travnatý. Úseky délky 60 m navazující 

na práh RWY 06R i RWY 24L a mají zpevn ný povrch.   

P edpolí (CWY) je z ízeno pro oba sm ry RWY. Navazuje na konce obou RWY. Délka CWY 06R 

a CWY 24L je 60 m, ší ka 150 m. CWY 06R je zpevn né v ší ce 45 m v celé jeho délce. Ostatní 

plocha CWY 06R a CWY 24L je travnatá. 

Koncová bezpe nostní plocha (RESA) je z ízena pro oba sm ry RWY a navazuje na RWY Strip. 

Délka RESA 06 i RESA 24 je 240 m, ší ka 120 m. RESA 06R i RESA 24L mají povrch travnatý. 

SO 101 101 Dráha (RWY) 06R/24L – Stavební úpravy pro systém hlášení námrazy 

Stavební úpravy spo ívají v realizaci základu pro sk í  s elektronikou, kabelovod s šachti kami  

a podzemní p ívod trubkou ve vozovce RWY. 

SO 101 300 Dráha (RWY) 06R/24L – Odvodn ní 

Odvodn ní zpevn ných ploch dráhy je ešeno prost ednictvím p í ného sklonu sm rem 

do podélných št rbinových žlab . V p ípad  hlavní dráhy RWY je navržen st echovitý sklon, žlaby 

jsou umíst ny po obou stranách dráhy. V podélném sm ru celý dráhový systém klesá od nejvyššího 

místa na západním konci od prahu 06R sm rem k východu. 

Pro odvod vody zachycené ve žlabech jsou navrženy dv  kanaliza ní stoky (P a P-1) vedené 

po obou stranách soub žn  s dráhou v odstupu cca 7 m od její vn jší hrany. Do stoky P-1 budou 

dále p epojeny stávající kanaliza ní stoky p ivád jící deš ové vody ze stávajících a také z nov  

budovaných ploch jižn  od dráhy RWY 06R/24L. Po propojení stok P a P-1 budou vody svád ny 

na centrální spadiš ovou šachtu sloužící pro p ekonání (podejití) t lesa tunelu S-J. Od spadišt  

pokra uje trasa kanalizace pod objektem tunelu až k odleh ovací komo e vybudované v rámci 

probíhající intenzifikace OV KV JIH – v tomto úseku dlouhém cca 280 m je stoka navržena  

v tlamovém profilu 3800/2400 mm. Na západním konci budou stoky P a P-1 zakon eny  

u komunikace D6 – tunelu Jene ek.   

Celková délka navržených stok bude v délce cca 5097 m z profilu DN 600–2600 mm, a v délce 

cca 298 m z tlamového profilu 3400/2800 mm. 

SO 101 700 Napájecí kabely pro PS 101 1000 

P edm tem stavebního objektu je návrh napájení koncových za ízení systému hlášení námrazy. 

Jedná se o za ízení umíst ná v prostoru bodu dotyku RWY 06R, cca uprost ed RWY 06R/24L  

a v prostoru bodu dotyku RWY 24L. 

PS 101 1000 Dráha (RWY) 06R/24L – Systém hlášení námrazy 

RWY 06R/24L bude v prostoru bodu dotyku RWY 24L, st edu a bodu dotyku RWY 06R vybavena 

m ícími stanovišti systému hlášení námrazy typu GFS 3000. Každé m ící stanovišt  bude 

obsahovat dvojici m ících sond (RC), zabudovaných v povrchu vozovky RWY cca 12 m severn  

od osy RWY, a sk í  s elektronikou (RC MS), osazenou cca 105 m severn  od osy RWY, 
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ze které budou m ená data p enášena pomocí GSM modul  a GSM routeru na stávající pracovišt  

Dispe ink RPP.  

SO 102 100 Pojezdové dráhy (TWY) a související provozní plochy – Stavební ešení 

Všechny TWY jsou navrženy v pln  únosné ší ce 25 m a celkové ší ce v . postranních pás  60 m, 

p i emž postranní pásy do celkové ší ky 44 m budou zpevn né a vn jší ásti do celkové ší ky 60 m 

nezpevn né, s režimem údržby proti FOD a erozi p dy. 

Terénní úpravy podél TWY budou provedeny tak, aby umož ovaly dobudování zpevn ných 

postranních pás  na ší ku 17,5 m pro kódové písmeno F. Rovn ž bude terén upraven 

do vzdálenosti min. 51 m od osy TWY tak, aby spl oval požadavky na pás TWY pro kódové 

písmeno F. 

Rozší ení únosné plochy v obloucích bude takové, aby p i pojížd ní pilotním prostorem letounu 

nad osovým zna ením pojezdové dráhy, nebyla vzdálenost mezi vn jším kolem hlavního podvozku 

letounu a okrajem pojezdové dráhy menší než 4,5 m. 

SO 102 300 Pojezdové dráhy (TWY) a související provozní plochy – Odvodn ní  

P edm tem tohoto stavebního objektu je odvodn ní pojezdových drah TWY M1 a M2 v etn  

propojovacích odbo ných úsek  (K 1-14). Dráha M2 je navržena s jednostranným p í ným 

sklonem k severu, žlaby jsou tedy umís ovány vždy pouze na severní stran  dráhy. Dráha M1 

je ve v tší ásti rovn ž navržena s p í ným sklonem k severu, ve východní ásti se pak nachází 

úsek se st echovitým p í ným sklonem (délka cca 1,2 km), žlaby po obou stranách. V podélném 

sm ru celý dráhový systém klesá od nejvyššího místa na západním konci u prahu 06R sm rem 

k východu. Odvodn ní propojovacích úsek  je taktéž ešeno vyspádováním ploch do št rbinových 

žlab  lemujících tyto plochy.  

Pro odvod vody zachycené ve žlabech je navržen systém stok pr b žn  napojovaných do centrální 

kanaliza ní stoky M vedená v prostoru mezi dráhami M1 a M2.  Stoka M bude dopln na o další 

v tve M-1 až M-5. 

Stoky budou provedeny z kanaliza ních trub v pot ebných profilech. Na stokách budou vysazeny 

revizní šachty ve všech lomových bodech a v p ímé trase v intervalu cca 50 m. Šachty nebudou 

umis ovány do prostoru dráhy (v n kterých úsecích bude tedy rozestup šachet v tší). Výrazné 

sm rové lomy zejména u v tších profil  budou ešeny hydraulicky vhodným zp sobem 

(nap . využitím segmentových oblouk  apod.). V rozsahu dráhy bude potrubí veškerých stok 

obetonováno. Celková délka navržených stok bude délky cca 2786 m v profilu DN 600–1800 mm. 

SO 104 100 Pojezdová dráha TWY P, TWY N a TWY PP a související provozní plochy – Stavební ešení 

Krom  výše uvedených TWY viz SO 102 budou realizovány i další TWY jejichž ú elem je 

provázání RWY 06R/24L a paralelních TWY M1 a TWY M2 s pohybovými plochami a v areálu 

JIH. 

Parametry TWY P jsou shodné s SO 102 100 - odpovídají provozu A/C k.p. F, parametry TWY N 

odpovídají provozu A/C k.p. E (TWY je navržena pln  únosná v ší ce 23 m a celkové ší ce v etn  
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postranních pás  44 m), parametry TWY PP odpovídají provozu A/C k.p. C (TWY je navržena 

pln  únosná v ší ce 18 m a celkové ší ce v etn  postranních pás  25 m).  

Terén okolo TWY bude upraven do vzdálenosti min. 43,5 m od osy TWY N tak, aby spl oval 

požadavky na pás TWY pro kódové písmeno E, resp. do vzdálenosti min. 26 m od osy TWY PP 

tak, aby spl oval požadavky na pás TWY pro kódové písmeno C. 

SO 104 300 Pojezdová dráha TWY P, TWY N a TWY PP a související provozní plochy – Odvodn ní  

Odvodn ní pojezdových drah TWY P, TWY PP a TWY N je navrženo s jednostranným p í ným 

sklonem, žlaby jsou tedy umís ovány vždy na p íslušné stran  dráhy. Páte  celého systému tvo í 

potrubí stávající stoky „D“ p ivád jící deš ové vody z jižní ásti zástavby letišt . Potrubí stoky „D“ 

v profilu DN 1500 mm bude v rozsahu k ížení dráhy PP vym n no za nové, dále bude stoka 

vedena v nové trase až k napojení do stokového systému RWY. Do této nov  trasované stoky „D“ 

budou napojovány nové kanaliza ní v tve jednotlivých drah.  

Stoky budou provedeny z kanaliza ních trub v pot ebných profilech. Na stokách budou vysazeny 

revizní šachty ve všech lomových bodech a v p ímé trase v intervalu cca 50 m. Šachty nebudou 

umis ovány do prostoru dráhy (v n kterých úsecích bude tedy rozestup šachet v tší). Výrazné 

sm rové lomy zejména u v tších profil  budou ešeny hydraulicky vhodným zp sobem 

(nap . využitím segmentových oblouk  apod.). V rozsahu dráhy bude potrubí veškerých stok 

obetonováno. Celková délka navržených stok bude cca 1126 m v profilu DN 300–1800 mm. 

SO 108 100 Manipula ní plocha pro p etah letadel k SPMZ – Stavební ešení 

Manipula ní plocha vede od plochy p ed budoucím hangárem G ke TWY M2. P i západní hran  je 

napojena SPMZ. Bude sloužit pouze pro p etah letadel. Pln  únosná vozovka bude mít ší ku 23 m, 

postranní pásy nejsou navrženy. Povrchové vody z manipula ní plochy jsou odvedeny 

št rbinovými žlaby do nov  navržené deš ové letištní kanalizace. 

SO 108 300 Manipula ní plocha pro p etah letadel k SPMZ – Odvodn ní  

Manipula ní plocha bude odvod ována p í ným sklonem do podélného št rbinového žlabu 

s napojením na stoku S-1. Zachycené vody budou odtékat prost ednictvím této stoky jižním 

sm rem, kde se napojují do stoky M-1, která pokra uje ke spojné spadiš ové komo e. 

Stoka bude provedena z kanaliza ních trub, ve všech lomových bodech a v p ímé trase v intervalu 

cca 50 m budou vysazeny revizní šachty. V rozsahu dráhy bude potrubí veškerých stok 

obetonováno. Celková délka navržených stok bude cca 486 m v profilu DN 300–600 mm. 

SO 108 700 Manipula ní plocha pro p etah letadel k SPMZ – Napájení el. energií 

Stavební objekt eší p ípojku elektrické energie SPMZ. Napojení na zdroj elektrické energie bude 

z hlavního rozvad e NN nové TS20. Kabelová trasa bude vedena p evážn  novým kabelovodem. 

Použity budou kabely s hliníkovým jádrem typu 1-AYKY. 
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SO 111 100 Kompenza ní stání – Stavební ešení 

Kompenza ní stání bude mít tvar nepravidelného osmiúhelníku vepsaného do obdélníka  

o rozm rech 93,50 x 87,00 m. P íjezd od TWY Q (RWY 04/22) bude široký min. 23 m 

bez postranních pás  (pohyb p etahem). Kompenza ní stání i p íjezd jsou orientovány sm rem 

k zem pisnému severu. Stání bude opat eno denním zna ením.  

SO 111 300 Kompenza ní stání – Odvodn ní 

Odvodn ní nov  budovaných zpevn ných ploch kompenza ního stání bude zajišt no 

prost ednictvím nové stoky s napojením na stávající kanaliza ní systém severn  od kompenza ního 

stání (stoka „B“). Stoky budou provedeny z kanaliza ních trub, ve všech lomových bodech  

a v p ímé trase v intervalu cca 50 m budou vysazeny revizní šachty. Celková délka navržených stok 

bude cca 291 m v profilu DN 400 mm. 

SO 112 100 SPMZ – Stojánka pro motorové zkoušky – Stavební ešení 

Stojánka pro motorové zkoušky (SPMZ) je navržena na východním okraji hangárové zóny 

pro 1 letadlo. Rozm rov  bude SPMZ pro letouny k. p. E (do rozp tí k ídel max. 65 m). Stání 

SPMZ je tvo eno zpevn nou plochou, navazující na manipula ní plochu pro p etah letadel 

k SPMZ. Na okraji stání SPMZ budou umíst ny protihlukové st ny, dopln né pro správnou 

ú innost pohyblivými st nami v míst  vjezdu (pro faktické uzav ení SPMZ v dob  zkoušky). 

Plocha bude vyspádována do nové kanalizace. P dorysné rozm ry celé plochy pro SPMZ budou 

cca 139 x 93,50 m. Pro provoz po západu slunce bude SPMZ osv tlena. 

SO 112 101 SPMZ – Hlukové bariéry protihlukové vybavení – Stavební ešení 

SPMZ bude sou ástí dráhového systému s dvojicí paralelních RWY 06R/L 24R/L letišt  Praha 

Ruzyn  a bude vybaveno pro testování pohonných jednotek dopravních letadel v celém rozsahu 

výkon  a pot eb definovaných provozovatelem, za sou asného respektování hygienických limit . 

Umíst ní nového stání pro motorové zkoušky je navrženo v servisní zón  letišt , v blízkosti 

stávajícího opravárenského hangáru F i dalšího dosud nerealizovaného servisního objektu hangár  

G. Protihlukové vybavení stání a režim SPMZ zajistí, že nebude p ekra ován hygienický limit 

hluku stacionárních zdroj . 

Z hlediska legislativy není stání pro motorové zkoušky sou ástí leteckého provozu, 

na který se zpracovávala hluková studie a nevztahují se na n j limity pro letecký hluk z Na ízení 

vlády . 272/2011 Sb. Stání pro motorové zkoušky souvisí s hangárovou/servisní zónou. Je tedy 

posuzováno jako stacionární zdroj s limity odpovídajícími stacionárnímu zdroji hluku 

podle Na ízení vlády . 272/2011 Sb. 

 SO 112 300 SPMZ – P ípojka odvodn ní 

Zpevn ná plocha SPMZ bude vyspádována do obvodových št rbinových žlab . Voda zachycená 

v t chto žlabech bude odvád na krátkou stokou s napojením na deš ovou stoku M-1. Vzhledem 

k tomu, že se p edpokládá využívání této plochy také k promývání motor , bude p ed napojením 
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na deš ovou stoku S z ízena stavítková šachta pro p epojování odtékajících vod do erpací jímky 

s akumula ním objemem cca 10 m3. P i promývání motor  budou vody svád ny do této jímky, 

odkud budou erpány výtla ným potrubím (DN 50 mm) do stávající istírny chemických vod 

umíst né v hangáru F. S t mito vodami bude nakládáno p íslušným zp sobem s ohledem na jejich 

zne ist ní. Ovládání stavítka v etn  signalizace stavu hladiny v erpací jímce bude vyvedeno 

do ídící místnosti OV hangáru F. Celková délka gravita ní stoky bude cca 87 m v profilu DN 

400 mm. Délka výtlaku PE 63 mm bude cca 435 m. 

SO 112 301 SPMZ – P ípojka vody 

Zásobování vodou pro SPMZ bude zajišt no novou p ípojkou odbo ením z objektu  

SO 610.301 (p ípojka vody pro tunel S-J). Za odbo ením z adu bude šoup  se zemní 

teleskopickou soupravou a uli ním poklopem. Hloubka krytí je 1,8 m pod upraveným terénem. 

Celková délka p ípojky bude cca 40 m v profilu DN 40 mm. 

SO 112 700 SPMZ – Elektroinstalace 

Stavební objekt eší návrh hlavního osv tlení, nouzového osv tlení, zásuvkových rozvod , rozvod 

leteckého nap tí 400 Hz, uzemn ní a bleskosvod. Odb r elektrické energie bude zajišt n p ípojkou 

NN z trafostanice TS 20.  

SO 112 701 SPMZ – Plošné osv tlení  

Prostor SPMZ bude osv tlen reflektorovými svítidly s dv ma zdroji SON-T 400 W osazenými 

na st nách SPMZ ve výšce 15 m.  Intenzita osv tlení na ploše SPMZ bude min. 150 lx. Svítidla 

budou napojena z rozvad e provozního objektu stání pro motorové zkoušky, odtud budou 

i ovládána. Osv tlovací soustava bude dopln na o zá ivková svítidla osazená taktéž na st nách 

SPMZ osv tlující komunika ní pruh podél t chto st n. Tato svítidla budou ovládána samostatn .  

Napájecí kabely budou vedeny po povrchu st n SPMZ. Na vrcholu protihlukové st ny SPMZ 

budou osazena trvale svítící p ekážková náv stidla. 

SO 120 100 Ve ejná spojovací komunikace Sever – Jih 

Stavební objekt eší úpravu stávající ve ejné komunikace K Letišti v souvislosti s výstavbou nové 

RWY. Sou ásti dráhového systému v návrhu protínají stávající trasu komunikace. Ta bude ší kov  

upravena a její niveleta zahloubena tak, aby probíhala v míst  k ížení s vybavením dráhového 

systému RWY v tunelu. 

Za átek úseku je situován za stávající okružní k ižovatkou u terminálu 3 a trasa probíhá sm rov   

v podstat  ve stávající stop . Stávající zastávka BUS Na Padesátníku je ve stávajícím stavu 

bez záliv  a nástupních ostr vk  a v obou sm rech výstup a nástup probíhá v jízdním pruhu. 

V rámci nového návrhu komunikace budou z ízeny nástupní ostr vky s p ístupovým chodníkem. 

Bude zachován stávající princip provozu, tj. autobusy budou nadále zastavovat v obou sm rech 

v jízdním pruhu, stavebn  však bude komunikace v prostoru zastávky z bezpe nostních d vod  

upravena tak, aby vozidla nemohla stojící autobus objížd t. To bude zajišt no pro oba sm ry 

pomocí p edsazených zvýšených ostr vk  uprost ed komunikace – tzv. „dopravní zátka“.  
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Za zastávkou BUS Na Padesátníku ve smyslu stani ení trasa komunikace K Letišti klesá p ím  

sm rem k jižnímu portálu tunelu Sever - Jih, a v samotném tunelovém úseku je komunikace vedena 

rovn ž v p ímé, za severním portálem s nástupní plochou pro IZS trasa uhýbá levoto ivým 

obloukem o R 280 m, dále navazuje krátký úsek p ímé (cca 39 m), poté op t levoto ivý oblouk  

o R 200 m, a nakonec p ímá v prostoru severn  od budoucího hangáru G a pravoto ivým obloukem 

R 23,35 m se napojuje v konci úseku na stávající stav. Celková délka úpravy p eložky 

je cca 1 789,70 m. 

V míst  k ížení p eložky komunikace s RWY je komunikace vedena v tunelu délky cca 0,499 km, 

který je sou ástí samostatného stavebního objektu. 

Ší kové uspo ádání komunikace je navrženo v kategorii MO 9,5/9/50 s ší kou jízdních pruh   

3,50 m, vodícím (25 cm) + odvod ovacím proužkem (25 cm) a krajnicí nad zvýšeným obrubníkem 

0,75 m. Niveleta trasy p eložky ul. K Letišti je navržena s ohledem na zvláštní požadavek „plného 

zá ezu“, kdy pr jezdný pr ez komunikace musí být v p esn  specifikovaném úseku pod úrovní 

p ilehlých letištních ploch a dále úrovní nivelety vozovky v tunelu pod niveletou nov  navržené 

RWY. Hodnoty podélného sklonu komunikace se pohybují v rozmezí 0,5 % (v tunelu) až 5,58 % 

(sjezd do tunelu). Odvodn ní komunikace bude zajišt no odvedením srážkové vody pomocí 

podélných a p í ných sklon  do nových uli ních vpustí. Vpusti budou napojeny do kanalizace, 

ešené v rámci samostatného stavebního objektu. Konstrukce vozovky bude navržena s živi ným 

krytem. 

SO 120 101 Ve ejná spoj. kom. S-J – Zárubní zdi – sever 

Stavební objekt eší zárubní ze  u Ve ejné komunikace spojovací komunikace Sever-Jih, 

která umož uje vedení této komunikace v zá ezu. Na jednom konci ze  navazuje na k ídla objektu 

SO 610.101 Tunel na spojovacích komunikacích S-J. Na druhém konci je ze  ukon ena v míst , 

kde už je možno zá ez komunikace ešit svahováním. Délka zdi je ca 227,92 m. V prostoru 

ve výjezdu z tunelu p iléhá ke zdi únikové schodišt  SO 120.110. 

SO 120 102 Ve ejná spoj. kom. S-J – Zárubní zdi – jih  

P edm tem objektu je zárubní ze  u Ve ejné komunikace spojovací komunikace Sever-Jih, 

která umož uje vedení této komunikace v zá ezu. Na jednom konci ze  navazuje na k ídla objektu 

SO 610.101 Tunel na spojovacích komunikacích S-J. Na druhém konci je ze  ukon ena v míst , 

kde už je možno zá ez komunikace ešit svahováním. Délka zdi je cca 157,4 m. 

SO 120 110 Ve ejná spoj. kom. S-J – Únikové schodišt  

Stavební objekt eší ocelové schodišt , které slouží k evakuaci t žce zran ných osob k vrtulníku 

záchranné služby. Konstrukce schodišt  je z ocelových prvk  U, které tvo í jak celkový nosný 

systém, tak nosný systém jednotlivých ramen. Pochozí plocha bude provedena z ocelových plech  

s povrchovým zdrsn ním (slzi kami). Dále bude každé schodiš ové rameno i podesta opat ena 

zábradlím výšky min. 1,1 m. Zajišt ní proti pádu osob z horní podesty bude pomocí zábradlí. 
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Schodišt  bude opat eno plošinou pro p epravu imobilních osob. Tato plošina je sou ástí 

samostatného objektu PS 610.1101. 

SO 120 300 Ve ejná spoj. kom. S-J – Odvodn ní  

Odvodn ní zpevn ných ploch komunikace bude ešeno prost ednictvím p í ného sklonu vozovky, 

do systému uli ních vpustí (p ípadn  št rbinových žlab ). Veškeré tyto odvod ovací prvky budou 

napojeny p ípojkami do nov  budovaných stok vedených v ose jízdního pásu komunikace S-J. 

V prostoru vjezdových v tví tunelu S-J se jedná o stoky SJ a SJ-2, napojených do centrální tlamové 

stoky vedené na odleh ovací komoru budovanou v rámci probíhající intenzifikace OV- KV JIH 

( ásti stok SJ a SJ-2 jsou vedeny v tunelu). Severní ást komunikace bude pak odvodn na stokou 

SJ-3 s napojením na stávající stoku G. Celková délka navržených stok je cca 1255 m v profilu  

DN 300–600 mm. 

SO 120 1900 Ve ejná spoj. kom. S-J – Dopravní zna ení  

Z hlediska vodorovného dopravního zna ení budou ob  komunikace vybaveny vodícími arami V4 

0,25, v ose komunikací pak v tšinou arou V1a 0,125. Výrazn jší zm ny oproti stávajícímu stavu 

jsou v míst  zastávky Na Padesátníku, kde v novém uspo ádání bude z ízena zastávka typu „zátka“ 

- s tím souvisí vyzna ení ar V11a a vložení p echodu pro chodce V7. 

Svislé zna ení vychází z nové polohy komunikace. P edpokládá se výškové omezení projížd jících 

vozidel zna kou B16 (4,6 m), dále nové zna ení výše zmín né zastávky typu „zátka“ (IJ4a, IJ4c, 

IP6), v celém novém úseku ulice K Letišti bude potvrzen zákaz zastavení (B28 + E8b). V oblasti 

zastávky U Hangáru dojde k v souvislosti s drobným posunutím sm rového vedení komunikace 

K Letišti k p eložení stávajících svislých zna ek (nap . IP25a + E13, IP25b) do nové polohy. 

SO 121 100 SRA spojovací komunikace Sever – Jih 

Návrh spojovací komunikace S-J v souvislosti s výstavbou nové RWY. Jedná se o vnitroareálovou 

ú elovou komunikaci, sloužící výhradn  pro provoz vozidel letišt  v prostoru SRA zóny. 

Za átek úseku je situován v hran  zpevn né letištní plochy na severní stran  Terminálu 3 u hangáru 

BELL Helikopter. Trasa v celém úseku probíhá v SRA zón  a je odd lena od ve ejné ásti 

oplocením. Od napojení na stávající letištní plochu v za átku úseku, až po úsek spole ného 

koridoru s ve ejnou komunikací S-J, je sm rové vedení komunikace limitováno polohou stávajících 

letištních objekt  a stávající vilovou zástavbou východn  od stanice MHD Na Padesátníku. Trasa je 

v tomto úseku severn  od hangáru Bell Helikopter pom rn  k ivolaká se sm rovými polom ry  

R 38,25 m až R 50 m, poté se p imyká v prostoru stávajících tenisových kurt  k ve ejné 

komunikaci levoto ivým obloukem o R 58 m. Dále následuje p ímá délky cca 637 m (úsek  

s tunelem), pak složený levoto ivý oblouk R 250 m a R 269 m, p ímá dl. cca 38 m, levoto ivý 

oblouk o R 188,80 m a p ímá dl. cca 17 m k napojení na areálovou komunikaci budoucího hangáru 

G. Celková délka navržené komunikace je cca 1615 m. 

Ší kové uspo ádání komunikace je navrženo s ší kou jízdních pruh  5 m (provoz speciální 

techniky), vodícím proužkem 25 cm a krajnicí nad zvýšeným obrubníkem 0,75 m. Vzhledem  
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k menší intenzit  provozu rozm rných vozidel a v tší základní ší ce jízdního pruhu není uvažováno 

rozší ení ve sm rových obloucích. 

Pro návrh nivelety komunikace se pohybují v rozmezí 0,5 % (v tunelu) až 4,35 % (sjezd do tunelu).  

Odvodn ní komunikace bude zajišt no odvedením srážkové vody pomocí podélných a p í ných 

sklon  do nových uli ních vpustí. Vpusti budou napojeny do kanalizace, ešené v rámci 

samostatného objektu. Konstrukce vozovky je navržena rovn ž s živi ným krytem. 

SO 121 101 SRA spoj. kom. S-J – Zárubní zdi – sever 

P edm tem objektu je zárubní ze  u SRA spojovací komunikace Sever-Jih, která umož uje vedení 

této komunikace v zá ezu. Na jednom konci ze  navazuje na k ídla objektu SO 610.110 Tunel 

na spojovacích komunikacích S-J. Na druhém konci je ze  ukon ena v míst , kde už je možno 

zá ez komunikace ešit svahováním. Délka zdi je cca 261,23 m. V prostoru u tunelu je ke zdi 

osazena budova PTO, která je sou ástí SO 610.120.  

SO 121 102 SRA spoj. kom. S-J – Zárubní zdi – jih 

P edm tem objektu je zárubní ze  u SRA spojovací komunikace Sever-Jih, která umož uje vedení 

této komunikace v zá ezu. Na jednom konci ze  navazuje na k ídla objektu SO 610.110 Tunel 

na spojovacích komunikacích S-J. Na druhém konci je ze  ukon ena v míst , kde už je možno 

zá ez komunikace ešit svahováním. Délka zdi je cca 140,75 m. 

SO 121 300 SRA spoj. kom. S-J – Odvodn ní 

Odvodn ní zpevn ných ploch komunikace bude ešeno prost ednictvím p í ného sklonu, vozovky 

do systému uli ních vpustí (p ípadn  št rbinových žlab ). Veškeré odvod ovací prvky budou 

napojeny p ípojkami do nov  budovaných stok vedených v ose jízdního pásu ve ejné ásti 

komunikace S-J (viz. SO-120-300). Pouze v jižní ásti, kde se komunikace d lí na dv  samostatné 

v tve, bude i v ose v tve SRA vedena kanaliza ní stoka SJ1, následn  napojená do stoky SJ. 

Celková délka navržených stok bude cca 255 m v profilu DN 300 mm. 

SO 129 1900 Spoj. kom. S-J, Provizorní dopravní zna ení – DIO 

Veškeré osazované svislé zna ení musí odpovídat norm  SN EN 12899-1, technické parametry 

vodorovného dopravního zna ení musí odpovídat SN EN 1436. Dopravní zna ení musí být 

rozmis ováno dle zásad uvedených v TP 65 (Zásady pro dopravní zna ení na pozemních 

komunikacích), TP 133 (Zásady pro vodorovné dopravní zna ení na pozemních komunikacích)  

a TP 66 (Zásady pro p echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích). 

SO 130 100 Obvodová a obslužné komunikace – východ 

Na východní stran  jsou navržené obslužné komunikace pro p íjezd údržby k RNZ (ILS/LLZ  

a GP/DME), k RVR, CL. Všechny trasy nových obslužných komunikací jsou vedeny v uzav ené 

ásti letišt  bez nutnosti vyjížd t z tohoto prostoru a jsou vedeny tak, aby jejich pr jezdný profil 

(výšky 3,2 m) nezasahoval do p ekážkových ploch RWY 06R/24L, konkrétn  do vzletové plochy 

RWY 06R. Komunikace jsou navrženy z p ímých úsek  a oblouk  bez p echodnic. Základní 
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uspo ádání komunikací bude typ 3 (zpevn ní v ší i 3 m, 0,5 m široké nezpevn né krajnice). 

Obvodová komunikace podél oplocení je navržena v ší i 4,5 m s krajnicí 0,5 m. Výškové ešení 

respektuje návrh paralelní RWY 06R/24L a p ilehlý terén, maximální podélný sklon nep ekra uje  

6 % v nájezdu na most p es silnici I/7. Základní p í ný sklon vozovky je jednostranný 2,5 %  

a klopení je navrženo kolem osy. Komunikace budou odvodn ny p í ným a podélným sklonem 

na okolní terén. V tev 6 je v prostoru zá ezu v míst  napojení komunikaci S-J odvodn na p íkopem 

kon ícím v rozjezdu horskými vpus mi napojenými na stoku SJ-1. 

SO 131 100 Obvodová a obslužné komunikace – západ 

Tyto komunikace budou sloužit pro letištní dopravu a pro obsluhu technického za ízení letišt , 

které se vyskytuje v ešeném území. Obvodová komunikace je úst edním objektem SO 131–100. 

Komunikace je ve v tší ásti navržena se zpevn ním v ší i 6,5 m. Nezpevn né krajnice se navrhují 

v ší i 0,5 m. V místech osazení svodidel se krajnice rozší í na 1,5 m. Délka obvodové komunikace 

je cca 3,432 km. Trasa páte ní obvodové komunikace západ je v celé své délce od ZÚ do KÚ 

vedena v ší kovém uspo ádání typu 1 (zpevn ní v ší i 6,5 m, 0,5 m široké nezpevn né krajnice 

s rozší ením na 1,5 m v míst  osazení svodidel). V km 0,702 se nachází styková k ižovatka tvaru 

„T“ zajiš ující propojení páte ní komunikace s obslužnou komunikací délky 144 m, vedenou 

v ší kovém uspo ádání typu 2 (zpevn ní v ší i 5,0 m, 0,5 m široké nezpevn né krajnice). 

V km 1,727 se nachází pr se ná k ižovatka zajiš ující propojení páte ní komunikace s obslužnou 

komunikací délky 902 m, vedenou v ší kovém uspo ádání typu 3 (zpevn ní v ší i 3,0 m, 0,5 m 

široké nezpevn né krajnice s rozší ením na 1,5 m v míst  osazení svodidel). V km 1,879 se nachází 

propojka p edchozí komunikace s hlavní trasou objektu v délce 71 m a v ší kovém uspo ádání typ 

typu 3 (zpevn ní v ší i 3 m, 0,5 m široké nezpevn né krajnice s rozší ením na 1,5 m v míst  

osazení svodidel). V km 2,332 se napojuje p íjezdová komunikace, která slouží pro p íjezd IZS 

k portálu tunelu. Východn  od ZÚ páte ní komunikace se nacházejí ješt  2 propojovací obslužné 

komunikace, které jsou sou ástí tohoto stavebního objektu. Jedna z nich má ší kové uspo ádání 

typu 2 a délku cca 352 m a druhá má ší kové uspo ádání typu 1 a délku cca 484 m. Výškové ešení 

hlavní trasy je ovlivn no stávajícím terénem, k ížením s dálnicí D6 a MO stavby 513.  Maximální 

podélný sklon je 8,00 % a minimální je 0,30 %. Základní p í ný sklon vozovky je jednostranný  

2,5 % a klopení je navrženo kolem osy. Komunikace je odvodn na p í ným a podélným sklonem 

voln  do terénu. 

SO 132 100 Úprava místní komunikace pod mostem pro p ibližovací soustavu 24L 

Tento stavební objekt eší sm rovou úpravu místní komunikace v prostoru pod mostním objektem 

SO 212-100, Most pro p ibližovací soustavu 24L. 

SO 140 100 Polní cesta 

Tato komunikace bude sloužit pro zachování obsluhy místních pozemk . Trasa je navržena v trase 

stávající polní cesty v celkové délce cca 64 m a výškov  kopíruje stávající terén, ší ka zpevn ní je 

zachována podle stávající polní cesty (zpevn ní v ší i 3,7 – 4,5 m, 0,5 m široké nezpevn né 
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krajnice). Základní p í ný sklon vozovky je jednostranný 2,5 % a klopení je navrženo kolem osy. 

Komunikace je odvodn na p í ným a podélným sklonem voln  do terénu. 

SO 141 100 Cyklotrasy 

Cyklotrasa východ 

Na východní stran , v t sné blízkosti letišt , je pro ú ely vedení cyklotrasy navržena ve ejn  

p ístupná ú elová komunikace s omezeným p ístupem pro motorovou dopravu. Cílem je zajistit 

propojení ulice Za Teplárnou s nov  navrhovanou komunikací, nahrazující stávající ul. K Letišti 

vedoucí k terminálu 1 a 2. Jedná se tedy o zajišt ní p ímého propojení stávajících cyklotras . A 

168 a A 172. Sou asn  bude komunikace sloužit pro pr jezd vozidel ostrahy i jiných složek 

Letišt  Praha, jimž bude za tímto ú elem ud lena výjimka pro vjezd. Ú elová komunikace 

je navržena jako nová zpevn ná komunikace na stávající nezpevn né ploše, využívané v sou asné 

dob  p edevším jako orná p da. V místech stávajících terénních nerovností bude povrch výškov  

upraven. Komunikace bude vybudována ve dvou v tvích, délky cca 1065,97 m a cca 248,37 m. 

Komunikace je navržena v etn  výhyben a obratišt . Komunikace bude ozna ena pomocí 

dopravních zna ek IZ 9a Zóna pro cyklisty a IZ 9b Konec zóny pro cyklisty s dodatkovým textem: 

„Vozidla s povolením Letišt  Praha“. 

Cyklotrasa západ: 

Na západní stran  v t sné blízkosti letišt  je navržena cyklotrasa propojující okolní obce Jene ek, 

Jene , Hostou  a Dobrovíz pro p ší a pro cyklisty, tedy propojení stávajících cyklotras . 201  

a 8100. Cyklotrasa je navržena v míst  stávajícího p emost ní 6-003 dálnice D6 ve stani ení km 

3,149. Cyklostezka je navržena jako nová zpevn ná komunikace na stávající nezpevn né ploše, 

využívané v sou asné dob  p edevším jako orná p da. V místech stávajících terénních nerovností 

bude povrch výškov  upraven. 

SO 190 100 Provizorní plochy pro pojezd a p etah 

Jedná se o plochy navržené v rámci jednotlivých etap ZOV. Konstrukce jednotlivých ploch budou 

s asfaltovým krytem. Provizorní plochy budou odvodn ny voln  do p ilehlých travnatých ploch. 

SO 192 100 Provizorní trasa ulice K Letišti – komunikace 

Provizorní trasy ulice K Letišti budou zajiš ovat ve ejný provoz mezi areály sever a jih b hem 

realizace p eložky ve ejné komunikace S-J. Soub žn  s touto komunikací bude vedena 

vnitroareálová obvodová komunikace v zón  SRA. Ob  komunikace budou odd leny oplocením.  

SO 193 100 Vjezd na ZS východ (od ulice K Letišti) 

Stavební objekt eší provizorní trasy p íjezdu na Za ízení staveništ  východ z ulice K Letišti.  

SO 194 100 Provizorní trasa staveništní komunikace – Jene ek 

Navržená komunikace bude sloužit pro staveništní provoz a obsluhu dot eného území stavbou. 

Po ukon ení stavby bude využívaná plocha rekultivovaná. Komunikace je navržena v celkové 

délce cca 314 m. Výškov  kopíruje stávající terén a prochází po budoucím násypu tunelu Jene ek. 
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Ší kové uspo ádání je v celkovém zpevn ní 7 m a 0,5 m široké nezpevn né krajnice. Konstrukce 

komunikace bude tvo ena asfaltovým souvrstvím. Trasa se napojuje na „obvodovou komunikaci 

západ“ v cca km 2,500 a 2,820. 

ada 200 – Mostní objekty a zdi 

SO 211 100 Most pro p ibližovací soustavu 06R – Stavební ešení 

Jedná se o zmonolitn nou prefabrikovanou trámovou železobetonovou konstrukci. Nosnou 

konstrukcí železobetonového mostu bude prostý nosník tvo ený p ti prefabrikovanými trámy, 

které budou zmonolitn ny železobetonovou deskou. Rozp tí nosné konstrukce v ose mostu 

je 18,40 m. Nosná konstrukce je uložená na ložiscích, p es která je spojena se spodní stavbou. 

Založení objektu je navrženo plošné na železobetonových pasech. Konstruk ní výška nosné 

konstrukce je 1275 mm.  

SO 212 100 Most pro p ibližovací soustavu 24L – Stavební ešení 

Jedná se o monolitickou polorámovou konstrukci z p edpjatého železobetonu. Délka nosné 

konstrukce v ose mostu je 24,4 m. Nosná konstrukce je pevn  spojena se spodní stavbou. Založení 

objektu je plošné na železobetonových patkách. Konstruk ní výška nosné konstrukce je 1500 mm.  

ada 400 – Elektro a sd lovací objekty 

SO 401 700 P eložky silnoproudých kabel  – LP a.s. 

Stavební objekt eší p eložky VN, NN a ovládacích kabel  v majetku LP a.s. v prostoru výstavby 

nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  v Praze na Letišti Praha Ruzyn .  Trasy jsou vedeny 

voln  ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech Letišt  Praha, a.s.  Kabely budou 

p eloženy v prostoru výstavby do nového kolektoru a kabelovod , ásti tras jsou vedeny ve volném 

terénu.  

SO 402 700 P eložky silnoproudých kabel  – PREdi a.s. 

Stavební objekt eší p eložky VN a ovládacích kabel  v majetku PRE distribuce a.s. v prostoru 

výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  na Letišti Praha Ruzyn . Kabely budou 

p eloženy v prostoru výstavby do nového kolektoru, ásti tras jsou vedeny ve volném terénu.  

HDPE trubky budou p eloženy v prostoru výstavby do nového kolektoru a áste n  do volného 

výkopu. Optické kabely budou p ekládány vždy mezi nejbližšími spojkami. 

SO 403 700 Areálové rozvody NN pro napájení el. za ízení 

Stavební objekt eší nové areálové rozvody NN Letišt  Praha, a.s. Jedná se o nové p ípojky 

pro rozvad e kolektoru a pro jednotlivé RACK CCTV a EZS. Pro napájení CCTV a EZS budou 

využity vždy zálohované (bezvýpadkový UPS) rozvad e pro napájení slaboproudých za ízení  

v nejbližších TS. Napájení rozvad  kolektoru bude vždy z nejbližších TS 22kV. Kabelová trasa 

bude vedena kolektorem, kabelovody, nebo ve výkopu.    
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SO 410 700 P ípojky VN (v . sd lovacích kabel  pro ovládání TS) 

Stavební objekt eší nové propojení nových a stávajících TS 22kV a 6kV v areálu letišt  Praha 

Ruzyn  z trafostanic 6 kV a 22 kV. Jednotlivé TS 22kV a 6kV jsou p ipojeny smy kou z hlavní 

TS20. Použity budou kabely typu AXEKVCEY. Spole n  s napájecími kabely 22 kV a 6 kV 

povede i sd lovací komunika ní kabel typu TCEPKPFLE 25XN 0,8 a HDPE trubka 40 mm  

s optickým kabelem.      

PS 430 700 TS 24 - dopln ní technologie, v . zálohování napájení el. energií 

Do objektu TS24 bude dopln na technologie nutná pro napájení odb r  dráhy RWY 06R/24L.  

SO 431 Trafostanice TS 25 

Jedná se o dráhovou trafostanici ur enou primárn  pro napájení sv telného zabezpe ovacího 

za ízení RWY (SZZ), meteoza ízení, radionaviga ních za ízení, systém  detekce námrazy atd. 

P ístup do trafostanice je z venkovní rampy situované podél elní fasády objektu a slouží krom  

vstupu i pro zavážení transformátor  a náhradního zdroje v p ípad  vým ny i servisu. Objekt 

je navržen jako dvoupodlažní, tj. s jedním podzemním podlaží a jedním nadzemním podlažím.  

Trafostanice bude obdélníkového p dorysu o rozm rech 19,75 m x 41,45 m a výšky 6,1 m. 

St echa je navržena plochá, s rozvodím uprost ed a spádovaná k p í ným okraj m do vn jších 

okapových žlab . St echa je na podélných stranách lemována atikou. V trání a chlazení objektu 

budou zajiš ovat vzduchotechnická za ízení. Pro temperování objektu z d vodu zachování 

provozních podmínek pro technologii jsou navrženy elektrické p ímotopy. Sou ástí trafostanice 

jsou objekty SO 431 100, SO 431 300, SO 431 400, SO 431 500, SO 431 700, SO 431 800, SO 431 

1000, PS 431 700. 

SO 432 Trafostanice TS 26 

Jedná se o dráhovou trafostanici ur enou primárn  pro napájení sv telného zabezpe ovacího 

za ízení RWY (SZZ), meteoza ízení, radionaviga ních za ízení, systém  detekce námrazy atd. 

P ístup do trafostanice je z venkovní rampy situované podél elní fasády objektu a slouží krom  

vstupu i pro zavážení transformátor  a náhradního zdroje v p ípad  vým ny i servisu. Objekt je 

navržen jako dvoupodlažní, tj. s jedním podzemním podlaží a jedním nadzemním podlažím.  

Trafostanice bude obdélníkového p dorysu o rozm rech 18,25 m x 29,5 m a výšky 6,0 m. 

St echa je navržena plochá, s rozvodím uprost ed a spádovaná k p í ným okraj m do vn jších 

okapových žlab . St echa je na podélných stranách lemována atikou. V trání a chlazení objektu 

budou zajiš ovat vzduchotechnická za ízení. Pro temperování objektu z d vodu zachování 

provozních podmínek pro technologii jsou navrženy elektrické p ímotopy. Sou ástí trafostanice 

jsou objekty SO 432 100, SO 432 300, SO 432 400, SO 432 500, SO 432 700, SO 432 800, SO 432 

1000, PS 432 700. 
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SO 434 Trafostanice TS 28 

Tato trafostanice bude zapojena v kabelové smy ce 22 kV a bude sloužit zejména pro napájení 

západní ásti kolektoru a p ípadn  dalších za ízení v okruhu dosahu kabelových rozvod  NN. 

Tato stanice neslouží pro p ímé napájení dráhových systém . 

P ístup do trafostanice a k slaboproudé rozvodn  je z venkovní rampy situované z boku fasády 

objektu. Pro zavážení transformátor  slouží venkovní rampa situovaná podél tak ka celé elní 

fasády. Objekt je navržen jako dvoupodlažní, tj. s jedním podzemním podlaží a jedním nadzemním 

podlažím.  Trafostanice bude obdélníkového p dorysu o rozm rech 13,4 m x 17,2 m a výšky  

5,7 m. 

St echa je navržena plochá, vyspádování je od st edu k atice. Voda je odvád na p es chrli  

do svislých svod . St echa je lemována atikou. Pro temperování objektu z d vodu zachování 

provozních podmínek pro technologii jsou navrženy elektrické p ímotopy. Objekt trafostanice bude 

v trán áste n  p irozen  a áste n  nucen . Sou ástí trafostanice jsou objekty SO 434 100, 

SO 434 400, SO 434 700, SO 434 1000, PS 434 700. 

SO 440 700 Úprava osv tlení plochy p ed hangárem F 

Stávající 3 osv tlovací stožáry budou demontovány v . rozvad  a základových patek. Sou asn  

budou zrušeny všechny napájecí rozvody provedené v prostoru plochy. Nov  bude odbavovací 

plocha p ed hangárem osv tlena ze dvou nových osv tlovacích stožár  umíst ných podél jižní 

hrany plochy. Navrženy jsou stožáry výšky 25 m. 

SO 450 900 P eložky sl. kabel  – Letišt  Praha, a.s. 

Stavební objekt eší p eložky metalických kabel  a HDPE trubek v . optických kabel  v majetku 

Letišt  Praha, a.s., v prostoru výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  na Letišti Praha 

Ruzyn . Trasy jsou vedeny voln  ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech  

a kolektorech Letišt  Praha, a.s. Metalické kabely budou p eloženy v prostoru výstavby do nového 

kolektoru a do kabelovod . V jednotlivých místech budou v kabelových spojkách p ipojeny 

na stávající kabely. 

SO 451 900 P eložky sl. kabel  – ízení letového provozu R s.p 

Stavební objekt eší p eložky metalických kabel  a HDPE trubek v . optických kabel  v majetku 

ízení letového provozu R s. p, v prostoru výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  

na Letišti Praha Ruzyn .  Jedná se o metalické kabely a optické kabely (mikrokabely), které jsou 

uloženy v HDPE trubkách a HDPE trubkách s mikrotrubi kami. Trasy jsou vedeny voln  

ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech a kolektorech Letišt  Praha, a.s.  

Metalické kabely budou p eloženy v prostoru výstavby do nového kolektoru a do kabelovod . 

V jednotlivých místech budou v kabelových spojkách p ipojeny na stávající kabely. Optické kabely 

(optické mikrokabely) budou p ekládány vždy mezi nejbližšími spojkami, nebo v celé délce 

mezi objekty.  
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SO 452 900 P eložky sl. kabel  – eská telekomunika ní infrastruktura a.s. (CETIN) 

Stavební objekt eší p eložky metalických kabel  a HDPE trubek v . optického kabelu v majetku 

CETIN, v prostoru výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  na Letišti Praha Ruzyn .   

Trasy jsou vedeny voln  ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech a kolektoru 

letišt  Praha Ruzyn .   

SO 453 900 P eložky sl. kabel  – Ministerstvo vnitra R 

Stavební objekt eší p eložky metalických kabel  v majetku Ministerstva vnitra R, v prostoru 

výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  na Letišti Praha Ruzyn .   

Trasy jsou vedeny voln  ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech a kolektoru 

letišt  Praha Ruzyn .   

SO 454 900 P eložky sl. kabel  – Ministerstvo obrany R 

Stavební objekt eší p eložky metalických kabelu a HDPE trubek v . optických kabelu v majetku 

Ministerstva obrany R, v prostoru výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících objekt  na Letišti 

Praha Ruzyn . 

Trasy jsou vedeny voln  ve výkopu ve volném terénu a ve stávajících kabelovodech a kolektoru 

letišt  Praha Ruzyn .  

SO 455 900 P eložka sd lovacího kabelu D Telematika Jene ek - St edokluky  

Stavební objekt eší p eložku sd lovacího metalického kabelu žst: Jene ek - žst: St edokluky  

v majetku SŽDC s.o. TUDC Praha, v prostoru výstavby nové paralelní dráhy a souvisejících 

objekt  v Praze na Letišti Ruzyn . Trasa je vedena voln  ve výkopu ve volném terénu. 

SO 470 900 Úpravy ve velínu pro systém energetiky 

Do velínu energo systému dálkového ovládání, signalizace a m ení trafostanic umíst ného  

v prostoru objektu Výtopna Sever budou dopln ny výstupy ze všech osmi trafostanic ešených 

v tomto zám ru. Sou ástí SO 470 900 bude pouze úprava software velínu, do kterého budou 

dopln ny výstupy z nových trafostanic a povely k nim. ešení systému dálkového ovládání, 

signalizace a m ení AMS-E na jednotlivých nových trafostanicích je sou ástí technologie t chto 

stanic. 

SO 480 900 Slaboproudé rozvody 

Stavební objekt eší vn jší slaboproudé rozvody, které souvisí s výstavbou nové paralelní dráhy 

a souvisejících objekt  na Letišti Praha Ruzyn .   

Sou ástí tohoto objektu je:  

- p ipojení nových trafostanic TS 20, TS 24, TS 25, TS 26, TS 27, TS 28, TS 29 

- p ipojení datových rozvad  pro p ipojení zabezpe ení SRA zóny 

- rezervní trubka pro SPMZ 

- p ipojení rozvad e telefonních rozvod  pro nové kolektory  
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SO 480 1000 Systém EZS a dálkové ovládání bran pro SRA zónu – na volném terénu 

Vjezdové brány, které budou sloužit pro výjezd hasi , budou zabezpe eny systémem elektronické 

zabezpe ovací signalizace a dálkovým ovládáním. Vjezdová vrata budou zabezpe ena 

magnetickým vratovým kontaktem, který bude p ipojen na úst ednu EZS. P ipojení úst eden EZS 

na bezpe nostní velín v Terminálu 2 bude realizováno optickým singlemodovým kabelem, 

který bude sou ástí stavebního objektu SO 480 900 slaboproudé rozvody. P ipojení koncových 

za ízení bude systémovými kabely, které budou uloženy v trubkách ve výkopu.  

SO 482 1000 Systém CCTV pro SRA zónu – na volném terénu 

V prostoru vjezdových bran V1-V5 budou na sloupku osazeny oto né IP kamery s IR p ísvitem. 

Kamery budou p ipojeny do datové sít  Letišt  Praha, a.s.  

ada 500 – objekty trubních vedení 

SO 501 300 P epojení stávající deš ové stoky H 

Jedná se o úpravu dimenze stávající deš ové stoky H mezi šachtami Š1 a Š3 a napojení 

do odleh ovací komory Š3 v profilu DN 800 mm o celkové délce cca 45 m. 

SO 503 300 P eložka splaškové kanaliza ní stoky I sm rem k OV/ KV Jih 

Jedná se o zm nu trasy stávající splaškové stoky „I“ profilu DN 300 mm vedené severním sm rem 

od prostoru objekt  bývalé teplárny k sou asnému napojení do objektu OV/ KV JIH.  

Stoka bude p eložena z d vod  kolize s novými dráhami a tunelem S-J. Stoka bude provedena  

z kanaliza ních trub, ve všech lomových bodech a v p ímé trase v intervalu cca 50 m budou 

vysazeny revizní šachty. V rozsahu dráhy bude potrubí veškerých stok obetonováno. Celková délka 

p ekládaného úseku stoky iní cca 1055 m v profilu DN 300 mm. 

SO 504 300 P eložka splaškové kanaliza ní stoky II sm rem k OV / KV Jih 

Jedná se o zm nu trasy stávající splaškové stoky „II“ profilu DN 300 mm vedené komunikací 

K Letišti kolem hangáru Bell Helicopter a dále severozápadním sm rem. Po vyk ížení stávající 

dráhy TWY P se stoka stá í sm rem k OV/ KV JIH, kde se napojuje na stoku I pokra ující 

na OV/ KV JIH. Stoka bude z d vod  kolize s novými dráhami p eložena do nové trasy vedené 

z jižní strany podél TWY PP až k místu napojení na nov  p ekládanou stoku I. Stoka bude 

provedena z kanaliza ních trub, ve všech lomových bodech a v p ímé trase v intervalu cca 50 m 

budou vysazeny revizní šachty. V rozsahu dráhy bude potrubí veškerých stok obetonováno. 

Celková délka p ekládaného úseku stoky iní cca 285 m v profilu DN 300 mm. 

   SO 533 300 Vodovodní p ípojka k meteostanici 

Jedná se o nový vodovodní ad vedený k objektu stávající meteostanice, který je v sou asnosti 

zásobován vodou z vrt . Vrty budou zrušeny v rámci výstavby paralelní dráhy. Trasa za íná 

napojením na stávající vodovodní ad v kolektorové šacht  Š28 a pokra uje kolektorem 

až do šachty Š35, kde je ukon ena u objektu meteostanice. Stávající rozvody v objektu budou 
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p epojeny na novou p ípojku. P ípojka bude provedena z tvárné litiny DN 80 mm a má délku 

cca 1465 m. 

SO 534 300 P eložka propojení studny S1 a S2 

Jedná se o p eložku stávajícího vodovodního adu, propojujícího studny S1 a S2, respektive 

vedoucího vodu od t chto zdroj  jižním sm rem. P eložka je vyvolána vybudováním pojezdové 

dráhy P. Potrubí bude uloženo cca v hloubce 1,8 m pod upraveným terénem. P eložka v délce 

cca 110 m bude provedena z HDPE RC100 SDR11 DN 100 mm.   

SO 536 300 Úprava vodovodního adu DN 300 

Jedná se o ešení k ížení stávajícího vodovodního adu DN 300 mm (ve správ  1. 

Vodohospodá ská spole nost, s.r.o.) s novou obslužnou komunikací (SO 130 100) vedenou 

p es stávající zá ez Lipské ulice v oblasti Na Padesátníku. Stávající vodovod bude nutné lokáln  

p eložit do nové trasy s dostate ným odstupem od plánované op ry mostní konstrukce. K ížení 

násypu bude ešeno uložením potrubí v chráni ce DN 500 mm (dl. cca 40 m), v rámci p eložky 

bude p esunut i stávající vzdušník. P eložka bude provedena z tvárné litiny DN 300 mm a má délku 

cca 60 m. 

ada 600 – objekty podzemních staveb 

PS 601-701 Tunel R6 – TS 29 - technologie 

Provozní soubor eší technologické vybavení trafostanice TS 29 po p echodu z provizorního stavu 

napájení na stav trvalý, po dokon ení výstavby RWY. Umíst ní trafostanice je navrženo 

v provozn  technickém objektu /PTO/ tunelu Jene ek (na komunikaci D6). 

SO 610 Tunel na spojovacích komunikacích 

Tunel na spojovacích komunikacích S-J je navržen na východním konci RWY 06R/24L. Trasa 

komunikací bude p evedena do tunelu z d vod  mimoúrov ového k ížení s koncem nové dráhy. 

Tunel bude sloužit z poloviny pro SRA spojovací komunikaci Sever-Jih a z druhé poloviny 

pro tzv. ve ejnou spojovací komunikaci Sever-Jih. Území je ploché s nadmo skou výškou cca 355-

356 m n. m. Tunel je navržen jako sdružený objekt se t emi tubusy. Celková délka tunelu bude 

cca 499,52 m. Zajišt ní požární vody ve sdruženém tunelu spojovacích komunikací Sever – Jih 

je ešeno tunelovým vodovodem, který sestává z akumula ní požární nádrže, erpací stanice, 

vlastního rozvodu požární vody DN 200 mm pro hydranty a rozvodu požární vody DN 150 mm 

pro SHZ – dren erové hlavice. Sou ástí tunelu jsou objekty SO 610 101, SO 610 103, SO 610 104, 

SO 610 105, SO 610 120, SO 610 301, SO 610 302, SO 610 303, SO 610 500, SO 610 501, 

SO 610 510, SO 610 601, SO 610 602, SO 610 701, SO 610 702, SO 610 703, SO 610 710, 

SO 610 801, SO 610 810, SO 610 901, SO 610 902, SO 610 903, SO 610 910, SO 610 990, 

SO 610 1001, SO 610 1002, SO 610 1003, SO 610 2000, SO 610 1010, PS 610 700, PS 610 701, 

PS 610 1101.  
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SO 640 100 Kolektory – stavební ešení 

V souvislosti s výstavbou nové paralelní dráhy je navržena nová sdružená trasa technického 

vybavení v podob  kolektor  a kabelovod . Hlavní páte ní trasa kolektoru se napojí 

na již realizovaný st edový kolektor v míst  koncových šachet Š25 a Š33. Nový kolektor 

bude sloužit pro p evedení sítí technického vybavení ze západní ásti do východní ásti nové 

dráhy, vede rovnob žn  s paralelní dráhou RWY 06R/24L ve vzdálenosti 110 m severn  od osy 

této dráhy. Ve východní ásti dráhy bude kolektor ukon en v komo e Š13, kde bude výstup 

do prostoru SRA ásti tunelu S-J. Dále nad tunelem S-J, sm rem na východ dráhy trasa povede 

v kabelovodu, kde bude ukon ena, zaslepena a p ipravena pro budoucí možné napojení. V západní 

ásti dráhy bude kolektor ukon en v komo e Š41, která leží mimo ochranné pásmo dráhy (runway 

strip) a dále k TS26 a na západní konec dráhy trasa povede v kabelovodu. Nad tunelem Jene ek 

bude trasa z d vodu omezeného prostoru nad tunelem také v krátkém úseku p evedena 

do kabelovodu. Do této hlavní páte ní trasy kolektoru budou systémem dalších kolektor  

(v ochranném pásmu dráhy) a kabelovod  (mimo ochranné pásmo dráhy) p ipojeny další 

trafostanice (TS20, TS24, TS25, TS26, TS28, a objekty. Sou ástí kolektor  jsou objekty 

SO 640 101, SO 640 300, SO 640 301, SO 640 500, SO 640 600, SO 640 701, SO 640 702, 

SO 640 801, SO 640 901, SO 640 1000, SO 640 1100. Celková délka všech nov  navržených 

kolektor  je cca 3473,7 m. 

SO 660 100 Kabelovody – stavební ešení 

T leso kabelovod  je navrženo jako obetonovaný kabelovod, který bude sestaven z plastových 

chráni ek DN 200 mm (pro kabely 22 kV) nebo DN 110 mm dle obsazení kabelovodu. 

ada 700 – objekty pozemních staveb 

SO 730 100 Oplocení letišt  

Stavební objekt eší výšky a typy oplocení na základ  perimetru, který oplocuje.  

SO 790 100 Do asné úpravy oplocení letišt  

Stavební objekt eší výstavbu do asného oplocení zóny SRA v návaznosti na postup výstavby tak, 

aby vždy byla odpovídajícím zp sobem zajišt na hranice prostoru SRA. 

ada 800 – objekty úpravy území 

SO 801 100 Zemní valy Hostivice 

Stavební objekt eší umíst ní zemních val  v severní ásti obce Hostivice. Jedná se o 5 zemních 

val  (A – kubatura 1402 m3, B – kubatura 766 m3, C – kubatura 7051 m3, D - kubatura 4538 m3  

a E – kubatura 2525 m3), výšky 2 m, s ší kami v pat  násyp  23 m (val A), 26 m (val B), 50 m 

(val C), 34 m (val D) a 34 m (val E).   

SO 803 1800 Sadové úpravy 

Stavební objekt eší návrh sadových úprav. 
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ada 900 – ostatní SO a PS pro provoz dráhového systému 

SO 901 100 RNZ – Stavební úpravy pro PS 901 

Stavební úpravy pro PS 901 obsahují: 

- objekt pro vysíla  LOC 

- objekt pro vysíla  GP 

- odraznou plocha GP 

- základy pro antény 

- kabelovody se šachti kami 

Všechny šachty a kabelové komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou 

odvodn ny do deš ové kanalizace.  

PS 901 1000 RNZ – Systém p esných p ibližovacích maják  ILS/DME (sm r 24L) 

Vzhledem ke zm n  nivelety provozních ploch bude anténní systém osazen na k ehké konstrukci  

o výšce 376,484 m n. m (absolutní výška) resp. 4,90 m (relativní výška). Anténní systém 

je vybaven p ekážkovými náv stidly. Ve vzdálenosti 260 m za koncem RWY 24L (120 m 

p ed anténou LOC) bude umíst na monitorovací anténa LOC (NFM). Anténa NFM má výšku 

cca 1,0 - 1,5 m a bude vybavena p ekážkovým náv stidlem. Objekt s vysíla em LOC bude umíst n 

60 m severn  od osy RWY a v úrovni antény LOC. 

SO 902 100 RNZ – Stavební úpravy pro PS 902 

Stavební úpravy pro PS 902 obsahují: 

- objekt pro vysíla  LOC 

- objekt pro vysíla  GP 

- odraznou plocha GP 

- základy pro antény 

- kabelovody se šachti kami 

Všechny šachty a kabelové komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou 

odvodn ny do deš ové kanalizace.  

PS 902 1000 RNZ – Systém p esných p ibližovacích maják  ILS/DME (sm r 06R) 

Anténní systém LOC má délku 51,28 m, výšku konstrukce antény 3,2 m, výška osazení dipólu 

na anténní konstrukci je 2,1 m (absolutní výška konstrukce antény je 359,96 m n.m.). Anténní 

systém LOC má k ehkou konstrukci, je umíst n kolmo na osu RWY, ve vzdálenosti 310 m 

za koncem RWY 06R. Anténní systém je vybaven p ekážkovými náv stidly. Ve vzdálenosti 190 m 

za koncem RWY 06R (120 m p ed anténou LOC) bude umíst na monitorovací anténa LOC 

(NFM). Anténa MLOC je k ehká a má výšku cca 1,0 - 1,5 m, je vybavena p ekážkovým 

náv stidlem. Objekt s vysíla em LOC bude umíst n 60 m severn  od osy RWY a v úrovni antény 

LOC.  



.j. 136936/2025/KUSK str. 30 

 
SO 903 100 RNZ – Stavební úpravy pro PS 903 

Stavební úpravy obsahují základ pro anténu a kabelovod se šachti kami. Všechny šachty  

a kabelové komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny 

do deš ové kanalizace.  

PS 903 1000 RNZ – Far field monitor pro ILS/LOC 24L 

Anténa FFM bude situována na k ehkém stožáru o výšce 360,406 m n. m (absolutní výška) 

resp. 4,0 m (relativní výška), ve vzdálenosti 435,0 m za koncem RWY 06R v její ose 

(resp. 435,0 m. p ed THR RWY 24L). Stožár je vybaven p ekážkovými sv tly. P ijíma  FFM bude 

umíst n v objektu s vysíla em LOC 06R.  

SO 904 100 RNZ – Stavební úpravy pro PS 904 

Stavební úpravy obsahují základ pro anténu a kabelovod se šachti kami. Všechny šachty  

a kabelové komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny 

do deš ové kanalizace. 

PS 904 1000 RNZ – Far field monitor pro ILS/LOC 06R 

Anténa FFM je situován na k ehkém stožáru o výšce 380,334 m n. m (absolutní výška) resp. 9,0 m 

(relativní výška), ve vzdálenosti 405 m za koncem RWY 24L v její ose (resp. 405,0 m p ed THR 

RWY 06R. Stožár je vybaven p ekážkovými sv tly. P ijíma  FFM bude umíst n v objektu 

s vysíla em LOC 24L.  

PS 905 900 RNZ – Úpravy v ídících centrech – radionavigace 

Sou ástí radionaviga ních za ízení nového dráhového systému budou jednak podp rné systémy 

(nap . náhradní zásobování el. energií), rozvody, stavební objekty (nosné konstrukce, stožáry, 

odrazné plochy, vytý ení a zabezpe ení kritických a citlivých prostor  radiomaják  apod.) a jednak 

ásti umíst né ve stávajících technických a ídících centrech umíst ných zejména na letišti 

(technický sál, TWR) a i mimo n j (APP, ACC). Pro napojení mimo areál letišt  budou využity 

volné kapacity propojovacích okruh  stávajících a v rámci jiné akce budovaných ídících center. 

SO 906 700 RNZ – Napájecí a ovládací kabely pro PS 901–904 

Jedná se o za ízení umíst ná u prahu 06R a u prahu 24L. Za ízení budou napájena kabely vedenými 

z trafostanice TS 26, ze sekce zálohované rota ní UPS. 

SO 910 100 VNP – Stavební úpravy pro PS 910 

Stavební úpravy pro PS 910 spo ívají ve vybudování základového bloku pro za ízení WDI v etn  

odlážd ní a ve vybudování kruhového chodní ku o pr m ru 15 m se st edem v míst  za ízení, 

chodní ek bude mít ší ku minimáln  1,2 m a bude mít bílou barvu. 

PS 910 100 VNP – Ukazatelé sm ru v tru (WDI) pro RWY 06R/24L 

Paralelní RWY 06R/24L bude na úrovni bodu dosedu vybavena samostatným osv tleným 

ukazatelem sm ru v tru WDI (Wind Direction Indicator) na sklopném stožáru. Oba WDI budou 
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umíst ny ve vzdálenosti 220 m jižn  od osy RWY 06R/24L, a ve vzdálenosti 560 m za THR 06R, 

resp. 500 m za THR 24L. Sou ástí WDI budou osv tlovací sv tlomety, všesm rové p ekážkové 

náv stidlo, svorkovnicová a jistící sk í , a dále soumrakové idlo pro ovládání sv tlomet . 

SO 911 100 VNP – Stavební úpravy pro PS 911 

Stavební úpravy pro PS 911 spo ívají ve zbudování základ  pro nadzemní náv stidla na trubkách  

a pro stožáry p ibližovací soustavy v etn  odlážd ní, kabelovod  s instala ními šachti kami 

a spodních trubkových p ívod  zabudovaných v konstrukci vozovky. Všechny šachty a kabelové 

komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové 

kanalizace.   

PS 911 700 VNP – Sv telná soustava pro p esné p iblížení – sm r 24L 

Paralelní RWY 24L bude vybavena sv telnou soustavou ALS 24L pro p esné p iblížení CAT IIIB 

délky 900 m. 

SO 912 100 VNP – Stavební úpravy pro PS 912 

Stavební úpravy pro PS 912 spo ívají ve zbudování základ  pro nadzemní náv stidla na trubkách  

a pro stožáry p ibližovací soustavy v etn  odlážd ní, kabelovod  s instala ními šachti kami 

a spodních trubkových p ívod  zabudovaných v konstrukci vozovky. Všechny šachty a kabelové 

komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové 

kanalizace. 

PS 912 700 VNP – Sv telná soustava pro p esné p iblížení – sm r 06R 

Paralelní RWY 06R bude vybavena sv telnou soustavou ALS 06R pro p esné p iblížení CAT IIIB, 

které bude obsahovat systémy: 

- Jednoduchý p ibližovací systém st ední svítivosti  

- P ibližovací systém vysoké svítivosti  

- ervené postranní p í ky vysoké svítivosti  

- Zábleskový osový systém 

Kabely sériového a paralelního rozvodu budou uloženy do nových kabelovod , kabelových 

podchod  a kolektor  s tím, že izola ní transformátory pro napájení jednotlivých náv stidel budou 

uloženy v šachtách na kabelovodu. 

Prodlužovací sekundární kabely mezi jednotlivými izola ními trafy a jimi napájenými náv stidly 

budou uloženy v trubkách propojujících šachty s izola ními trafy a s vertikálními manipula ními 

vývrty, provedenými v místech instalace nadzemních i zapušt ných náv stidel.  

SO 913 100 VNP – Stavební úpravy pro PS 913 

Stavební úpravy pro PS 913 spo ívají ve zbudování kabelovod  s instala ními šachti kami 

a spodních trubkových p ívod  zabudovaných v konstrukci vozovky. Všechny šachty a kabelové 

komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové 

kanalizace.   



.j. 136936/2025/KUSK str. 32 

 
PS 913 700 VNP – Sv telné vybavení RWY 

RWY 24L bude vybavena sv telným vybavením pro p esné p iblížení CAT IIIB, které bude 

obsahovat systémy: 

- Prahovou p í ku THR 24L  

- Sv telnou sestupovou soustavu PAPI 24L  

- Postranní zapušt ná náv stidla REL 24L  

- Náv stidla systému pro vedení po okruhu  

- Osová zapušt ná náv stidla RCL 24L  

- Zapušt ná náv stidla dotykové zóny TDZ 24L  

- Znaky výjezdu z RWY 24L  

- Vybavení vy kávacích míst na obslužných komunikacích 

RWY 06R bude vybavena sv telným vybavením pro p esné p iblížení CAT IIIB, které bude 

obsahovat systémy: 

- Prahovou p í ku THR 06R  

- Sv telnou sestupovou soustavu PAPI 06R  

- Postranní zapušt ná náv stidla REL 06R  

- Náv stidla systému pro vedení po okruhu  

- Osová zapušt ná náv stidla RCL 06R  

- Zapušt ná náv stidla dotykové zóny TDZ 06R  

- Znaky výjezdu z RWY 06R  

- Vybavení vy kávacích míst na obslužných komunikacích 

Náv stidla všech výše uvedených systém  sv telného vybavení RWY 06R-24L budou, krom  obou 

systém  PAPI a vn jších prahových polop í ek, zapušt ného provedení s instalací optické jednotky 

do základny s otvorem pro spodní p ívod, vlepené do vývrtu v povrchu vozovky. 

Kabely primárního sériového rozvodu budou uloženy do nových kabelovod , kabelových 

podchod  a kolektor  s tím, že izola ní transformátory pro napájení jednotlivých náv stidel  

a znak  budou uloženy v šachtách na kabelovodu. 

Prodlužovací sekundární kabely mezi jednotlivými izola ními trafy a jimi napájenými náv stidly 

i znaky budou uloženy v trubkách propojujících šachty s izola ními trafy a s vertikálními 

manipula ními vývrty, provedenými v místech instalace nadzemních i zapušt ných náv stidel  

a znak . 

SO 914 100 VNP – Stavební úpravy pro PS 914 

Stavební úpravy pro PS 914 spo ívají ve zbudování kabelovod  s instala ními šachti kami 

a spodních trubkových p ívod  zabudovaných v konstrukci vozovky. Všechny šachty a kabelové 
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komory na kabelovodech a kabelových podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové 

kanalizace.   

PS 914 700 VNP – Sv telné vybavení TWY 

Systém nov  budovaných pojezdových drah TWY a rychlých odbo ek (RETWY) navazujících 

na RWY 06R/24L, bude obsahovat systémy: 

- Identifika ní zapušt ná náv stidla pojezdové dráhy pro rychlé odbo ení RETIL  

- Osová zapušt ná náv stidla pojezdových drah TCL  

- Osová zapušt ná náv stidla pro rychlé odbo ení z RWY RETCL  

- Postranní nadzemní i zapušt ná náv stidla TWY TEL  

- STOP p í ky SB 

- Dráhová ochranná náv stidla RGL 

- Prosv tlené p íkazové znaky CAT I  

- Prosv tlené p íkazové znaky CAT II/III  

- P í ky náv stidel MVM  

- Prosv tlené informa ní znaky  

- Postranní zna ky TWY  

- Smy ky p í ek neprovozuschopnosti 

Kabely sériového rozvodu budou uloženy do nových kabelovod , kabelových podchod   

a kolektor  s tím, že izola ní transformátory pro napájení jednotlivých náv stidel budou uloženy 

v šachtách na kabelovodu. 

Prodlužovací sekundární kabely mezi jednotlivými izola ními trafy a jimi napájenými náv stidly 

i znaky budou uloženy v trubkách propojujících šachty s izola ními trafy a s vertikálními 

manipula ními vývrty, provedenými v místech instalace nadzemních i zapušt ných náv stidel  

a znak . 

SO 915 700 VNP – Napájecí kabely pro PS 910 

Stavební objekt eší napájení vizuálních naviga ních prost edk  budovaných v rámci nové RWY 

06R/24L. Jedná se o za ízení umíst ná u prahu 06R a u prahu 24L. 

PS 916 600 VNP – Ovládání a monitoring 

P edm tem HW a SW úprav bude rozší ení stávajícího subsystému LMS sloužícího 

pro individuální ovládání a monitorování jednotlivých náv stidel systém  SZZ, p i emž bude 

provedeno dopln ní nových sekcí LMS v . p íslušných vazeb na ídící systém AMS.3. 

Pro obousm rnou komunikaci nových sekcí subsystému LMS s ídícím systémem AMS.3 budou  

v trafostanicích TS-24, TS-25, TS-26 osazeny nové sk ín  KL-24, KL-25, KL-26 s ídícími  

a komunika ními jednotkami. Pro obousm rnou komunikaci mezi sk ín mi KL-24, KL-25, KL-26 

-
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a jednotlivými náv stidly, ízenými novými sekcemi LMS, budou do nových kabelovod   

a kolektor  instalovány nové optické a metalické kabelové rozvody.  

PS 917 1900 VNP – Provozní opat ení 

Objekt eší postupné provizorní úpravy stávajících systém  SZZ pro zabezpe ení pohyb  letadel 

po provozovaných provozních plochách ve vazb  na plochy uzav ené v závislosti na realizaci 

jednotlivých Etap realizace stavby dle provozních režim  navržených tak, aby byla zajišt na 

minimalizace narušení leteckého provozu na letišti. Pro napájení p í ek sv tel neprovozuschopnosti 

pro do asné uzavírky provozních ploch budou využity stávající i nové smy ky ur ené pro tento 

ú el. 

SO 920 100 MZ – Stavební úpravy pro PS 920 

Stavební úpravy spo ívají ve vybudování základových blok  pro osazení meteoza ízení 

a kabelovod  se šachti kami. Všechny šachty a kabelové komory na kabelovodech a kabelových 

podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové kanalizace. 

PS 920 900 MZ – M ení dráhové dohlednosti (RVR) 

RWY 06R/24L bude v prostoru bodu dotyku RWY 24L „TDZ 24L“, st edu „MID“ a bodu dotyku 

RWY 06R „TDZ 06R“ vybavena komplety pro m ení dráhové dohlednosti RVR typu LT31 

s modemovým p enosem po nových metalických kabelech do stávajícího PC AviMet.    

SO 921 100 MZ – Stavební úpravy pro PS 921 

Stavební úpravy spo ívají ve vybudování základových blok  pro osazení meteoza ízení 

a kabelovod  se šachti kami. Všechny šachty a kabelové komory na kabelovodech a kabelových 

podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové kanalizace.   

PS 921 900 MZ – M ení v tru (W) 

RWY 06R/24L bude v prostoru bodu dotyku RWY 24L „TDZ 24L“, st edu „MID“ a bodu dotyku 

RWY 06R „TDZ 06R“ vybavena komplety W pro ultrazvukové m ení rychlosti a sm ru v tru 

typu WMT700 s modemovým p enosem po nových metalických kabelech do stávajícího PC 

AviMet.   

SO 922 100 MZ – Stavební úpravy pro PS 922 

Stavební úpravy spo ívají ve vybudování základových blok  pro osazení meteoza ízení 

a kabelovod  se šachti kami. Všechny šachty a kabelové komory na kabelovodech a kabelových 

podchodech a kolektory budou odvodn ny do deš ové kanalizace.   

PS 922 900 MZ – M ení výšky obla nosti (CL) 

RWY 06R/24L bude v prostoru kone ného p iblížení p ed THR 24L a THR 06R vybavena 

za ízením CL pro m ení množství obla nosti, resp. vertikální dohlednosti a výšky základny 

obla nosti typu CL31 s modemovým p enosem po nových metalických kabelech do stávajícího PC 

AviMet.    
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SO 924 700 MZ – Napájecí a ovládací kabely pro PS 920-922  

Stavební objekt eší napájení koncových meteorologických za ízení eského meteorologického 

ústavu ( HMÚ). Jedná se o za ízení umíst ná u prahu 06R, uprost ed dráhy a u prahu 24L. 

Ostatní podrobnosti v etn  významu použitých zkratek jsou patrné z dokumentace pro vydání rozhodnutí 

o umíst ní stavby ozna ené "paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m, letišt  Praha, Ruzyn " 

zpracovatel dokumentace sdružení METROPROJEKT Praha a.s., VPÚ DECO PRAHA a.s., 

OBERMEYER HELIKA a.s., hlavní inženýr projektu Ing. Ji í Úlehla, KAIT 0008148, 12/2017 (dále 

jen „DÚR“). 

Vymezení území dot eného vlivy stavby: 

Pozemky v níže uvedených katastrálních územích: 

Kód katastrálního území Název katastrálního území 

601993 B loky 
609617 Bratronice u Kladna 
628689 Dolní Bezd kov u Kladna 
618128 Cvr ovice 
642371 Horní Bezd kov 
648035 Hrdlív 
668044 Kole  
678716 Kyšice 
690520 Malé Kyšice 
721751 Pletený Újezd 
779377 Velké P íto no 
790443 Kováry 
601128 Baš  
649678 Husinec u eže 
627488 Dobrovíz 
645834 Hostivice 
712604 O ech 
742503 Roztoky u Prahy 
742511 Žalov 
757381 St edokluky 
771759 Tursko 
729353 Veleslavín 
729418 Vokovice 
729876 Nebušice 
729931 Lysolaje 
730041 Sedlec 
750573 Holyn  
793256 Sobín 
793264 Zli ín 
728390 Libuš 
728837 Hlubo epy 
729183 Malá Chuchle 
614131 B ezin ves 
730599 Dolní Chabry 
745278 Zadní Kopanina 
734373 P ední Kopanina 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

727024 Staré M sto 
727598 Kr  
727857 Hodkovi ky 
727873 Braník 
728071 Lhotka 
728152 Podolí 
683817 Oko  
773239 Úholi ky 
790401 Zájezd u Bušt hradu 
746673 Sedlec u Líbeznic 
796042 Železná 
641464 Kozinec 
665177 Vrapice 
729272 Dejvice 
729302 St ešovice 
729981 Suchdol 
644773 Horom ice 
729051 Smíchov 
727091 Malá Strana 
608076 Bo anovice 
645923 Hostou  u Prahy 
743321 Ho elice 
708062 Nu ice u Rudné 
666033 Klecany 
683795 Lichoceves 
623547 Malé í ovice 
623555 Velké í ovice 
689947 Makot asy 
648884 H ebe  
683701 Lidice 
764558 Hnidousy 
609285 Brandýsek 
628301 Dolany u Kladna 
690554 Malé P íto no 
774499 Unhoš  
683582 Libušín 
770001 T ebichovice 
760803 Svina ov u Kladna 
790451 Trn ný Újezd u Zákolan 
773247 Úhonice 
631531 Drahel ice 
703354 Nena ovice 
654400 Chrustenice 
730190 Troja 
655449 Chy ava 
764540 Moty ín 
728764 Koší e 
728951 Motol 
681822 Letky 
632929 D etovice 
683132 Libochovi ky 
755443 Stehel eves 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

727181 Nové M sto 
727121 Hrad any 
730394 imice 
730556 Bohnice 
616397 Bušt hrad 
665169 Dubí u Kladna 
729795 Liboc 
720542 Pchery 
769991 Saky 
749524 Netovice 
665126 Kro ehlavy 
792390 Brnky 
609536 Braškov 
778303 Velká Dobrá 
645842 Litovice 
761605 Svrkyn  
761591 Hole u Svrkyn  
683809 Noutonice 
641456 Holubice v echách 
730106 Bubene  
730122 Holešovice 
791962 Zbuzany 
660744 Jino any 
750590 Slivenec 
771341 Tuchom ice 
743313 Dušníky u Rudné 
729701 epy 
652393 Cholupice 
681881 Libe ov 
621200 ervený Újezd 
655465 Chýn  
658260 Jene  u Prahy 
718351 Pavlov u Unhošt  
792403 P emyšlení 
792411 Zdiby 
759899 Svárov u Unhošt  
736635 Ptice 
729582 B evnov 
658243 Jemníky 
729213 Velká Chuchle 
728641 Radlice 
728314 Kunratice 
727750 Michle 
779351 Kamýk u Velkých P ílep 
779369 Velké P ílepy 
764825 Tachlovice 
627763 Dob í  u Prahy 
728730 Jinonice 
730475 Kobylisy 
730629 áblice 
728438 Kamýk 
728616 Mod any 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

745251 eporyje 
755541 Stod lky 
729710 Ruzyn  
771350 Kn žívka 
666858 Kn ževes u Prahy 
665061 Kladno 
782271 Vina ice u Kladna 
770353 T ebonice 
654019 Chráš any u Prahy 
774413 Ún tice u Prahy 
755346 Statenice 

Podmínky pro umíst ní stavby vyplývající ze závazných stanovisek dot ených orgán , v etn  

podmínek pro projektovou p ípravu stavby, napojení stavby na ve ejnou dopravní a technickou 

infrastrukturu: 

1. Zám r bude umíst n podle DÚR, p ípadné odchylky od DÚR, které vyplynou p i dalším stupni 

zpracování stavebního zám ru stavby, je žadatel povinen projednat se stavebním ú adem 

a dot enými orgány. 

2. Stávající inženýrské sít , technické objekty a dopravní infrastruktura musí být chrán na. 

P ed zahájením prací na stavebních objektech, zajistí žadatel fyzické vyty ení tras správci, 

kterým bude rovn ž nahlášeno každé odkryté podzemní vedení. P íslušný správce musí být rovn ž 

p izván ke kontrole neporušenosti p ed záhozem. Budou pln  respektovány podmínky správc  

dopravní a technické infrastruktury uvedené ve vyjád eních: 

Ministerstvo vnitra – odbor provozu informa ních technologií a komunikací ze dne 28.08.2023 

.j. MV-223-146/SIK5-2018 

CETIN, a.s. ze dne 15.08.2023 .j. 223793/23 

Vodafone Czech Republic a.s. ze dne 17.08.2023 zn. MW9910230088585247 

Technologie hlavního m sta Prahy, a.s. ze dne 16.08 2023 . VPD-02368/2023 

1. Vodohospodá ská, spol. s r.o. ze dne 15.08.2023 zn. 003V/2023/Kn 

Pražské vodovody a kanalizace, a.s. a Pražská vodohospodá ská spole nost, a.s. ze dne  

15.08.2023 . ZADOST202309619 

GasNet, s.r.o. ze dne 14.08.2023 zn. 5002865692 

Ministerstvo obrany – SEM – OOÚZ ze dne 10.08.2023 .j. 598065/2023-1322 

Pražská plynárenská Distribuce, a.s. ze dne 15.06.2023 zn. 2023/OSDS/1670 

Vodárny Kladno – M lník, a.s. ze dne 06.09.2023 zn. PVO2305972/KOL 

EZ Distribuce, a.s. ze dne 28.07.2023 zn. 001136098473 
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Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593777, zn. 0201593816,  

SITEL spol. s r.o. ze dne 24.08.2023 zn. 1112302825 

Technické služby Hostivice ze dne 31.08.2023 zn. 41/2023/ /VaK 

T-Mobile Czech Republic a.s. ze dne 29.08.2023 .j. E44574/23 

Správa železnic, státní organizace, ze dne 07.09.2023 zn. S8959/U-33755/2023-SŽ-O  PHA-OPS 

Povodí Vltavy, s.p., ze dne 08.03.2018 zn. 15774/2018-240 

Ú adu m stské ásti Praha 6, Odboru správy majetku, ze dne 04.07.2022 .j. M P6 217802/2022 

3. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ministerstva životního prost edí, 

k posouzení vliv  provedení zám ru na životní prost edí (EIA), .j. 6861/ENV/11 ze dne  

26. 10. 2011:  

1. Opat ení pro fázi p ípravy zám ru: 

a) Nedílnou sou ástí další projektové p ípravy zám ru budou „Garance generálního 

editele Letišt  Praha a.s. a editelství letového provozu s.p. k opat ením ke snížení hluku  

z provozu letišt  Praha Ruzyn  po výstavb  paralelní dráhy RWY 06R/24L, 

zn. G /LOM/5572/2009/RSM/RIZ/ZPR ze dne 5.10.2009“; uvedené garance musí být 

jako jedno z doporu ení zapracovány do podmínek návazných správných rozhodnutí  

k výstavb  paralelní RWY 06R/24L.  

b) Do kritérií výb rových ízení na technologie související s budoucím provozem budou 

zahrnuty požadavky na nejnov jší technologie, které budou v minimální mí e ovliv ovat 

jednotlivé složky životního prost edí. 

c) Na základ  záv r  akustické studie a studie vliv  na ve ejné zdraví vstoupí oznamovatel 

do jednání s majiteli obytných objekt  v lokalitách Na Samot  a Nad Jene kem v k.ú. 

Litovice, obec Hostivice a s majiteli objekt  v lokalit  Na Padesátníku; výsledkem t chto 

jednání m že být: 

- dohoda o provedení technických opat ení na náklady oznamovatele, a to na základ  

prov ení reálné možnosti ochrany objekt  a jejich vnit ních prostor p ed hlukem 

technickými (zejména stavebními) prost edky, nebo 

- dohoda o jiném využití dot ených obytných objekt  vlastníky (tzv. „rekolaudace“),  

s poskytnutím sou innosti oznamovatele p i zajišt ní adekvátní náhrady bydlení, nebo 

- dohoda o odkoupení dot ených nemovitostí oznamovatelem. 

Výb r zp sobu ešení v jednotlivých p ípadech bude závislý na konkrétních podmínkách  

a bude vycházet zejména z p edstav vlastník  objekt , nebo  výsledky hlukové studie 

nedávají oznamovateli možnost požadovat vyklizení objekt  bez souhlasu vlastník . 
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d) Z asového hlediska je t eba ze strany oznamovatele vytvo it takové podmínky, 

aby v p ípad  dohody s vlastníky bytových objekt  o zajišt ní odpovídající bytové 

náhrady, toto bylo uskute n no do zahájení provozu na RWY 06R/24L. 

e) Po et m ících stanic systému monitoringu hluku bude rozší en tak, aby umožnil 

komplexní kontrolu hluku z provozu na všech drahách dráhového systému  

a z motorových zkoušek letišt  Praha Ruzyn . 

f) Kone ný rozsah ochranného hlukového pásma (OHP) navrhne oznamovatel v rozsahu 

limitní izofony striktn  v souladu s citací § 31 odst. 2 zákona o ochran  ve ejného zdraví. 

Na území limitní izofony vznikne vlastník m chrán ných nemovitostí v souladu 

se zákonem nárok na provedení protihlukových opat ení; kone ný návrh OHP p edloží 

oznamovatel k vydání stanoviska ob ma kompetentním orgán m ochrany ve ejného 

zdraví (Krajská hygienická stanice St edo eského kraje, Hygienická stanice hlavního 

m sta Prahy) p ed podáním žádosti o vyhlášení nového OHP Ú adu pro civilní letectví  

v rámci samostatného procesu vydání opat ení obecné povahy. Pro návrh OHP 

je doporu eno následující: 

- sou ástí návrhu OHP bude zákres limitní izofony pro denní dobu a limitní izofony 

pro no ní dobu, 

- ve vydání opat ení obecné povahy se doporu uje respektovat zachování zákresu limitní 

izofony pro denní dobu a limitní izofony pro no ní dobu jako pom cku pro územn  

plánovací praxi, 

- OHP navrhnout tak, aby velikost plochy ohrani ené limitní izofonou (nové OHP) nebyla 

v tší než velikost plochy ohrani ené hranicí stávajícího OHP, 

- v návrhu OHP budou navrženy podmínky jasn  kontrolovatelné Ú adem pro civilní 

letectví. 

g) Realizace protihlukových opat ení pro spln ní hygienických limit  uvnit  staveb  

u stávajících bytových dom , rodinných dom , staveb pro sociální ú ely a funk n  

podobných staveb, stávajících staveb pro školní a p edškolní výchovu a staveb 

pro zdravotní ú ely bude provedena na celém území ochranného hlukového pásma 

do zprovozn ní paralelní dráhy 06R/24L. 

h) V rámci realizace zám ru bude vybudováno nové stání pro motorové zkoušky letadel, 

opat ené protihlukovým vybavením, které zajistí dodržení limit  hluku z motorových 

zkoušek letadel v okolí letišt  Praha Ruzyn , a to v etn  zkoušek s vyvedením 

na maximální režimy. 

i) V rámci další p ípravy zám ru ve vztahu k minimalizaci rizik souvisejících s možností 

vizuálního p iblížení v souvislosti s bezpe nou identifikací RWY v okolním sv telném 

prost edí zajistit používání p ibližovací soustavy I. kategorie (ALS CAT I) ve všech 

p ípadech snížené viditelnosti a zhoršených sv telných podmínek namísto standardní 
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jednoduché p ibližovací soustavy (SALS); sv telný obrazec ALS CAT I je dostate n  

výjime ný a nezam nitelný a umož uje jednozna nou identifikaci RWY. 

j) V rámci další projektové p ípravy zám ru koordinovat stavbu RWY 06R/24L  

s plánovanými dopravními stavbami: Silni ním okruhem kolem Prahy – stavbou . 518, 

železni ní rychlodráhou Praha – Kladno s odbo kou na Ruzy  a prodloužením metra 

do p edprostoru Terminálu sever II a p eložkami plynovod  DN 300 mm a DN 500 mm 

vyvolaných stavbou k ižovatky MÚK Ruzyn . 

k) Ve vazb  na nár st výkon  letišt  realizací zám ru zpracovat dopravní studii, která bude 

projednána s dot enými subjekty (zástupci p íslušných m stských ástí a obcí) 

a která bude ešit dopravní obslužnost p edm tného území, v etn  návrhu kolejového 

napojení. Letišt  Praha musí být propojeno s centrem m sta a blízkým okolím kapacitním 

hromadným dopravním prost edkem nebo kombinací t chto prost edk , jako je 

nap . vlak, metro, tramvaj a podobn . Studie bude obsahovat asový harmonogram 

realizace této dopravy ve vztahu k rozvoji letišt  umožn ných realizací zám ru. 

Po nalezení shody plán dopravní obslužnosti realizovat dle projednaného 

a odsouhlaseného asového harmonogramu tak, aby dopravní situace v dot ené lokalit  

byla optimální pro všechny uvedené subjekty. 

l) V rámci další projektové p ípravy pokra ovat v jednáních s M stskou ástí Praha 6  

a dalšími dot enými m stskými ástmi a obcemi o p ípadných kompenza ních opat ení 

nad rámec platné legislativy v rámci program  zam ených na prevenci a ochranu 

životního prost edí a na ve ejn  prosp šné ú ely a pomoc p i rozvoji ob anské 

spole nosti a hledat další možnosti k pokrytí požadavk ; cílem jednání bude 

konkretizovat rozsah t chto kompenza ních opat ení souvisejících se zvýšenou 

ekologickou zát ží dot ené lokality. 

m) Up esnit harmonogram stavebních prací a využití nákladní dopravy pro jednotlivé fáze  

a etapy realizace zám ru; up esnit specifikaci využívaných nákladních automobil   

a stanovit využití jednotlivých dopravních tras v závislosti na stavebním postupu 

a na základ  t chto hodnot zjistit akustickou situaci v nejbližších oblastech: Oblast 1 – 

Na Padesátníku (oblast východn  od staveništ ) a oblast 2 - Hostivice (oblast jihozápadn  

od staveništ ), které jsou nejblíže ke staveništi; k zásobování stavby využít komunikace 

výhradn  mimo zastav né území m sta Hostivice. 

n) Podmínkou zahájení výstavby nových zpevn ných ploch v rámci stavby Paralelní RWY 

06R/24L musí být zahájení provozu rekonstruované OV + KV JIH p i respektování 

všech podmínek, které vyplynuly ze záv r  zjiš ovacího ízení z roku 2007 ( .j.: S- 

MHMP-062663/2007/OOPNI/EW325-2/Žá, z podmínek rozhodnutí o umíst ní 

této stavby z roku 2009 ( .j.: MCP6 043897/2009) a z povolení ke stavb  tohoto vodního 

díla z roku 2009 ( .j.: S-MHMP 782477/2009). 
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o) Specifikovat prostory pro shromaž ování nebezpe ných odpad  a p ípadných ostatních 

látek závadných vodám ze všech p edpokládaných aktivit v rámci stavby uvažovaného 

zám ru; tyto ukládat pouze ve vybraných a ozna ených prostorách v souladu  

s legislativou v oblasti ochrany vod a odpadovém hospodá ství. 

p) Konkretizovat zp sob išt ní vozidel vyjížd jících na ve ejné komunikace ze staveništ . 

q) Up esnit jednotlivé druhy odpad  z výstavby, jejich množství a p edpokládaný zp sob 

využití, respektive odstran ní. 

r) Mimo na ízené náhradní výsadby ešit další opat ení pro posílení ekologické stability 

krajiny (v . tvorby nových vhodných biotop ) jako náhrady ekologické újmy s ohledem 

na ornitologické pásmo letišt  a dodržení volného perimetru letišt  z d vodu bezpe nosti. 

s) V rámci p ípravy zám ru zrušit RWY 04/22 ( ást bude zrušena, ást se stane pojezdovou 

dráhou). 

2.  Opat ení pro fázi výstavby zám ru 

1) P i výb rovém ízení na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnávacích m ítek  

i specifikování garancí na minimalizování negativních vliv  stavby na životní prost edí  

a na celkovou délku stavby; ve výb rovém ízení zohlednit požadavky na používání 

moderních a progresivních postup  výstavby (s využitím mén  hlu ných a životnímu 

prost edí šetrných technologií). 

2) P ed zahájením stavby provést místní šet ení o stavu vybraných používaných 

komunikací; dodavatel stavby bude odpov dný za zajišt ní ádné údržby a sjízdnosti 

všech jím využívaných p ístupových cest k za ízením staveniš  po celou dobu výstavby  

a za uvedení komunikací do p vodního stavu; tato skute nost bude potvrzena místním 

šet ením po ukon ení stavby. 

3) Dodavatel stavebních prací zajistí ú innou techniku pro išt ní vozovek, p edevším  

v pr b hu provád ní zemních prací; zásoby sypkých stavebních materiál  a ostatních 

potenciálních zdroj  prašnosti budou minimalizovány; vlastní zemní práce provád t 

po etapách vždy v rozsahu nezbytn  nutném; v p ípad  nep íznivých klimatických 

podmínek v období zemních prací bude provád no skráp ní p íslušných stavebních ploch.  

4) Maximální po et jízd staveništní dopravy stanovit na 14 nákladních automobil  

za hodinu; stavební innost z liniových zdroj  realizovat pouze v dob  od 7 do 21 hodin;  

v no ní dob  od 22 do 6 hod stavební innosti z liniových zdroj  nerealizovat; idi i 

nákladních aut po p íjezdu na stavbu a po dobu ekání na stavb  musí vypnout motor. 

5) P ed zahájením výstavby budou vypracovány a schváleny „Pokyny pro p ípad úniku látek 

závadných vodám pro období výstavby"; s obsahem pokyn  budou prokazateln  

seznámeni všichni pracovníci stavby; v p ípad  havárie postupovat podle t chto pokyn   

v souladu s Havarijním plánem letišt  Praha Ruzyn ; tento materiál bude doložen 

stanovisky Povodí Vltavy s.p. (se zohledn ním vyjád ení vydaných Zem d lskou 
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vodohospodá skou správou Kladno), eské inspekce životního prost edí, Oblastního 

inspektorátu Praha a p edložen ke schválení p íslušnému vodoprávnímu ú adu; v rámci 

aktualizace havarijních plán  zohlednit systém informování a varování. 

6) Všechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveništi, musí být v dokonalém 

technickém stavu; bude nezbytné kontrolovat je zejména z hlediska možných úkap  

ropných látek. 

7) Za ízení staveništ  vybavit dostate ným množstvím chemických WC. 

8) Zajistit d kladnou skrývku orni ní vrstvy a podorni í a její uložení na mezideponii, 

nakládání se skrytou ornicí d sledn  realizovat podle pokyn  p íslušných ú ad  ochrany 

zem d lského p dního fondu. 

9) V rámci stavby bude veden o výkopové zemin  a p ípadné stavební suti deník, 

jehož sou ástí budou doklady vystavené akreditovanou laborato í; pro nakládání 

se stavební sutí budou rozhodující výsledky analýz stanovené vyhláškou Ministerstva 

životního prost edí . 294/2005 Sb., (o podmínkách ukládání odpad  na skládky a jejich 

využívání na povrchu terénu a zm n  vyhlášky . 383/2001 Sb., o podrobnostech 

nakládání s odpady, ve zn ní pozd jších p edpis ); pro vyt žené zeminy potom výsledky 

analýz dle p ílohy . 9 zákona . 185/2001 Sb., o odpadech a o zm n  n kterých dalších 

zákon , ve zn ní pozd jších p edpis ; o zp sobu využití výkopové zeminy p ípadn  

stavební suti bude rozhodnuto až na základ  provedených rozbor  s odkazem 

na uvedenou legislativu v etn  požadavk  p íslušných národních norem pro letecké 

stavby, a to i ve vztahu k využití výkopové zeminy umíst né ve vojenském areálu 

u Hájku. 

10) Dodavatel stavby vytvo í v rámci za ízení staveništ  podmínky pro t íd ní  

a shromaž ování jednotlivých druh  odpad  v souladu se stávajícími p edpisy v oblasti 

odpadového hospodá ství; o vznikajících odpadech v pr b hu stavby a zp sobu jejich 

odstran ní nebo využití bude vedena odpovídající evidence; sou ástí smlouvy  

s dodavatelem stavby bude požadavek vznikající odpady v etap  výstavby nejprve 

nabídnout k využití. 

11) Smluvn  zajistit odstran ní nebo využití odpad  pouze se subjekty oprávn nými k této 

innosti. 

12) Skrývkové práce a p esuny zemin a další stavební práce ve vztahu k ochran  koroptve 

polní realizovat v souladu se zákonem o ochran  p írody a krajiny (nap . nutnost získání 

výjimky ze zákaz  uvedených § 50 zákona o ochran  p írody a krajiny od p íslušného 

orgánu ochrany p írody); konkretizovat v dokumentaci pro územní ízení.  

13) Minimalizovaný od vodn ný rozsah kácení d evin realizovat výhradn  v období 

vegeta ního klidu, rozsah kácení stanovit na základ  konkrétního zam ení t chto prvk  

d evin a p ímého jednání a šet ení s p íslušným orgánem ochrany p írody. 
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14) Po dobu výstavby zám ru budou k zachování ur ené d eviny po obvodu stavby ú inn  

chrán ny ve smyslu SN DIN 18 920 (Sadovnictví a krajiná ství – Ochrana strom , 

porost  a ploch pro vegetaci p i stavebních innostech (83 9061)), a po dokon ení stavby, 

p ed zapo etím prací nových sadovnických úprav budou odborn  ošet eny renomovanou 

zahradnickou firmou. 

15) D sledn  zajistit rekultivaci všech pozemk , dot ených stavebními pracemi, z d vodu 

prevence ší ení ruderálních druh  rostlin a alergenních plevel . 

16) Ke kolaudaci stavby p edložit specifikaci druh  a množství odpad  vzniklých v procesu 

výstavby a doložit zp sob jejich odstran ní nebo využití. 

3.  Opat ení pro fázi provozu zám ru 

1) Maximální možný po et pohyb  letadel v charakteristickém letovém dni je stanoven 

následovn  (pro celé letišt  Praha – Ruzyn  po uvedení zám ru do provozu): 

-  po et pohyb  v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin): 820 z toho po et pohyb   

v denní dob  (06:00 - 22:00): 780  

- po et pohyb  v no ní dob  (22:00 - 06:00): 40 

2) Po et pohyb  v denní dob  od 06:00 do 22:00 (charakteristický letový den) je možno 

koordinovat maximáln  na 780 pohyb  (pro celé letišt  Praha – Ruzyn  po uvedení 

zám ru do provozu). 

3) Letišt  Praha Ruzyn  bude nadále provozováno jako pln  koordinované, souhrnný po et 

plánovaných (koordinovaných) pohyb  v dob  od 22:00 do 23:59 a v dob  od 5:30 

do 5:59 bude pro jednu konkrétní no ní dobu stanoven na max. 40, tj. budou potvrzeny 

sloty pro max. 40 pohyb  (start  a p istání), rozložených do výše uvedených dvou ástí 

no ní doby (pro celé letišt  Praha – Ruzyn  po uvedení zám ru do provozu). 

4) V no ní dob  od 24:00 do 05:29 bude úpln  zastaven letecký provoz; poslední koordinace 

bude na 23:30; doba mezi 23:30 až 23:59 bude vyhrazena pouze pro zpožd né p ílety 

nebo odlety (pro celé letišt  Praha – Ruzyn  po uvedení zám ru do provozu).  

5) Provozovatel letišt  Praha Ruzyn  bude nepravidelnosti, které by mohly ovlivnit reálný 

no ní provoz (nap . zpožd ní letadel, rozdíl mezi blokovými a runwayovými asy apod.) 

minimalizovat v pr b hu každého letového dne všemi prost edky, které má k dispozici. 

6) V rámci denního provozu bude uplat ována následující preference drah pro vzlety  

a p istání: 

 - RWY 06L/24R bude v denní dob  primárn  používána pro vzlety, 

- RWY 06R/24L bude v denní dob  používána pro p istání (s výjimkou uzav ení RWY 

06L/24R nebo v p ípadech jiných nezbytných situací), 

- RWY 13/31 nebude v denní dob  za standardního provozu pro vzlety a p istání 

používána, 
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- vzlety a p istání z a na RWY 13/31 v denní dob  pouze v p ípadech: 

• kdy je RWY 06L/24R uzav ena pro vzlety a p istání, 

• kdy je RWY 06R/24L uzav ena pro vzlety a p istání, 

• pokud to bude nutné z d vodu bezpe ného provedení letu. 

7) Pro omezení hluku z no ního provozu budou uplat ována následující opat ení:  

- RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzav eny pro no ní provoz s výjimkou následujících 

p ípad : 

• vzlet nebo p istání z/na RWY 06R/24L bude možné pouze v p ípad , že RWY 

06L/24R je uzav ena pro vzlety a p istání, 

• vzlet nebo p istání z/na RWY 13/31 bude možné pouze v p ípad , že ob  RWY 

06RLR/24LR jsou uzav eny pro vzlety a p istání, nebo pokud to bude nutné 

z d vodu bezpe ného provedení letu. 

- do no ního provozu letišt  Praha Ruzyn  budou p ipoušt na pouze letadla o maximální 

vzletové hmotnosti do 100 t, vyhovující hlukové kategorii letišt  Praha Ruzyn  1 a 2, 

respektive letadla o maximální vzletové hmotnosti nad 100 t vyhovující hlukové kategorii 

letišt  Praha Ruzyn  1. 

- letecký provoz v no ní dob  bude plánován tak, aby nedošlo k p ekro ení zavedené 

hlukové kvóty. 

8) Minimalizovat uzavírky stávající RWY 06L/24R pouze na nezbytný rozsah z d vodu 

údržby. 

9) Ve vztahu k standardním p íletovým a odletovým tratím:  

- budou stanoveny optimální standardní p íletové trat  (STAR) a standardní odletové trat  

(SID) pro vrtulové a proudové dopravní letouny s ohledem na hlukovou zát ž území 

se souvislou obytnou zástavbou, vybavené odpovídající naviga ní podporou,  

- všechny odlety budou provád ny po SID (standardních odletových tratích) 

až do pr se íku SID s hranicí vymezeného prostoru povinného dodržování SID, 

- dodržování p edepsaných trajektorií letu bude kontrolováno a postupn  budou zavedeny  

i sank ní poplatky za úmyslné i neod vodn né nedodržení stanovených trajektorií 

(STAR a SID). 

10) Postupy pro vzlety a p istání budou realizovány následovn : 

- zp sob provedení vzletu bude upraven podle moderních poznatk  o protihlukových 

postupech, 

- postupy pro p iblížení a p istání budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit 

pod stanovenou výšku nad zemí až po nalétnutí do osy dráhy pro p istání. 
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11) Na letišti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), který umožní 

p esn ji stanovit skute ný as odletu a tím optimalizovat okamžik spušt ní motor   

a minimalizovat dobu chodu motor  na zemi. 

12) Z hlediska pozemních operací letadel bude brzd ní reverzací tahu v no ní dob  zcela 

zakázáno s výjimkou p ípad , kdy je to nutné z bezpe nostních d vod . 

13) Provoz pomocných energetických jednotek letadel APU bude povolen pouze na dobu 

nezbytn  nutnou pro p ipojení pozemního zdroje energie. 

14) Systém monitoringu hluku z leteckého provozu a letových tratí bude využíván 

pro informování ve ejnosti o hlukové zát ži okolí, o dodržování podmínek ochranného 

hlukového pásma a o dodržování stanovených postup  ke snížení hluku letadel; bude 

rozd len na samostatné záv ry ve vztahu k limit m hluku pro denní a no ní dobu. 

15)  Systém monitoringu hluku z leteckého provozu a letových tratí bude využíván 

k d sledné kontrole dodržování optimálních standardních p íletových tratí (STAR)  

a standardních odletových tratí (SID) pro vrtulové a proudové dopravní letouny. 

16) Po zahájení provozu na RWY 06R/24L bude systém monitoringu hluku z leteckého 

provozu a letových tratí využit pro kontrolu optimálního rozd lení provozu na paralelních 

drahách s ohledem na hlukovou zát ž území se souvislou obytnou zástavbou. 

17) Bude zajišt na trvalá nezávislá kontrola v cné správnosti provád ní monitoringu hluku  

z leteckého provozu a letových tratí a výsledk  m ení v rámci udržování akreditace 

zkušební laborato e subjektu, poskytujícího službu monitoringu provozovateli letišt  

Praha Ruzyn . 

18) Sou ástí monitoringu složek životního prost edí souvisejících se zprovozn ním paralelní 

RWY 06R/24L bude pravidelné periodické ov ování imisní situace zájmového území 

okolí letišt  s využitím mobilní m ící techniky se zahrnutím oxidu dusi itého, 

suspendovaných ástic PM10 a PM2,5 a vybraných t kavých organických látek; rozsah  

a etnost monitoringu, výb r lokalit a délka periodického m ení bude konzultována  

s p íslušnými ú ady ochrany ovzduší a ú ady ochrany ve ejného zdraví. 

19) V rámci monitoringu složek životního prost edí pokra ovat v monitoringu ovoce a plodin 

v okolí letišt  v rozsahu dosud zpracovávaném VŠCHT Praha, Ústavem chemie a analýzy 

potravin. 

20) V rámci provozního ádu údržby aktualizovat harmonogram išt ní p íjezdové 

komunikace od R7 k Terminál m 1 a 2 v etn  všech parkovacích ploch, spojovací 

komunikace mezi Terminálem 3 a Terminály 1 a 2 a vnit ních areálových komunikací 

letišt  Praha Ruzyn  z d vod  omezování prašnosti. 

4.  Opat ení pro kompenzaci nep íznivých vliv  zám ru na životní prost edí 

I. Na základ  dohody s obcemi a m stskými ástmi hlavního m sta Prahy nov  dot ených 

OHP nebo nov  ležících v jeho bezprost ední blízkosti, rozší it systém kompenza ních 
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program  na projekty k ochran  životního prost edí a na rozvoj ob anské spole nosti  

i v t chto lokalitách. 

II. Pln ní opat ení pro snížení hluku periodicky vyhodnocovat a zve ej ovat; tyto informace 

p edávat vhodnou formou (nap . výro ní zprávy) p íslušným dot eným obcím, m stským 

ástem hlavního m sta Prahy, Krajské hygienické stanici St edo eského kraje  

a Hygienické stanici hlavního m sta Prahy. 

III. Propagovat výchovu k ochran  životního prost edí s cílem snížení užívání automobil   

a up ednostn ní hromadné dopravy na letišt , na celém území letišt  Praha Ruzyn  

up ednost ovat užívání alternativních zdroj  energie v etn  ekologických pohon  vozidel 

užívaných na odbavovacích plochách. 

IV. Náhrady za vykácenou zele  ešit dle požadavk  orgánu ochrany p írody v etn  p esného 

ur ení místa výsadby a druhového složení d evin. 

V. Realizovat náhradní biotopy nap . sukcesním zmlazením ve vhodných lokalitách 

VI. P ed realizací zám ru realizovat v dohod  s m stem Hostivice zemní val (maximální 

možné výšky) a pás izola ní zelen  severn  od železni ní trat  Praha – Kladno; v této 

souvislosti využít skládku zemin cca 350 m severn  od m sta Hostivice. 

4. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Magistrátu hlavního m sta Prahy, 

Odboru dopravních agend, silni ního správního ú adu, .j. MHMP-271206/2018/O4/D  ze dne  

15. 2. 2018: 

1. Sou ástí projektové dokumentace pro vydání stavebního budou zásady organizace výstavby, 

které budou zpracovány tak, aby: 

a) po celou dobu realizace byl zachován p ístup k p ilehlým objekt m a vjezd dopravní 

obsluze a pohotovostním vozidl m v etn  svozu domovního odpadu a p ístupu  

k ovládacím armaturám inženýrských sílí 

b) byla zajišt na istota okolních komunikací 

c) byly minimalizovány zábory stávajících komunikací. 

2. Projektová dokumentace pro vydání povoleni bude obsahovat návrh dopravních opat ení po 

dobu realizace stavby. Pro provád ni stavby budou využívány pracovní plochy ur ené 

rozhodnutím p íslušného správního ú adu ve smyslu § 25 zákona o pozemních komunikacích. 

5. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Magistrátu hlavního m sta Prahy, 

Odboru ochrany prost edí .j. MHMP 1689937/2021 ze dne 20.10.2021, jímž byl ud len souhlas 

s odn tím zem d lské p dy ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého odn tí 1,1288 ha  

v k. ú. Ruzyn , ud lena výjimka z povinnosti provést skrývku zemin a vymezen orienta ní odvod 

za trvalé odn tí zem d lské p dy ze ZPF: 
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1. P ed zapo etím prací budou v terénu vyty eny hranice trvalého záboru. V pr b hu stavební 

innosti, a s ní souvisejícími pracemi, nesmí dojít k jejich p ekra ování a posunování na okolní 

pozemky.  

2. Realizací nezem d lské innosti nesmí dojít ke kontaminaci p dy únikem pohonných hmot 

i jiných technických kapalin z mechanizace, poškozování okolních pozemk  ani k narušování 

jejich vodního režimu.  

3. Realizací zám ru nedojde k narušení organiza ního uspo ádání okolních zem d lských 

pozemk  a k omezení jejich p ístupnosti.  

Z právních p edpis  ochrany ZPF vyplývají povinnému další povinnosti: 

4. Povinný k platb  odvod  písemn  oznámí zahájení realizace zám ru, a to nejpozd ji 15 dn  

p ed jejím zahájením (§ 11 odst. 4 písm. b) zákona). Oznámení bude u in no orgánu ochrany 

ZPF p íslušnému k rozhodnutí o odvodech, tj. Ú ad m stské ásti Praha 6, odbor dopravy  

a životního prost edí (dále jen „OŽP ÚM  Praha 6) a orgánu ochrany ZPF, který tento souhlas 

vydal.  

5. Povinný k platb  odvod  je povinen orgánu ochrany ZPF p íslušnému k rozhodnutí o odvodech, 

a orgánu ochrany ZPF, který vydal souhlas s odn tím, doru it kopii pravomocného rozhodnutí, 

pro které je souhlas s odn tím podkladem, a to do 6 m síc  ode dne nabytí právní moci (§ 11 

odst. 4 písm. a) zákona).  

6. Dojde-li ke zm n  v osob  povinného k platb  odvod , je nový povinný k platb  odvod  

povinen oznámit a doložit orgánu ochrany ZPF, který vydal souhlas s odn tím a orgánu ochrany 

ZPF p íslušnému k rozhodnutí o odvodech tuto zm nu, a to do l m síce od této zm ny (§ 11 

odst. 6 zákona). 

6. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku M stského ú adu ernošice, Odboru 

životního prost edí, .j. MUCE 19620/2018 OŽP/Št  ze dne 28. 3. 2018, jímž byl ud len souhlas 

se zásahem do krajinného rázu: 

1. výsadbová velikost nových strom  bude minimáln  12-14 cm obvodu kmene ve výšce 1 m nad 

zemí, 

2. výsadby budou provedeny ve vhodném vegeta ním období, nejpozd ji však do doby záv re né 

kontrolní prohlídky stavby, 

3. vysazeným d evinám bude zajišt na odborná povýsadbová pé e, která se stanovuje na dobu 

nejmén  5 let, kdy v p ípad  úhynu budou d eviny nahrazeny d evinou novou, 

Pot,Ott,d d.olfr11j st1n--bolt PNI IIVllli <HinLá"' k. ú.. Ru:zynT: 
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4. p i záv re né kontrolní prohlídce bude stavebnímu ú adu p edložena smlouva na povýsadbovou 

pé i, a to na dobu nejmén  5 let. 

7. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Krajského editelství policie 

St edo eského kraje, Územní odbor Praha venkov – západ, Dopravní inspektorát, .j. KRPS-46811-

1/ J-2018-011606 – Kl ze dne 20. 2. 2018: 

1. t lesa pozemních komunikací (v . cyklostezek) budou svými parametry odpovídat SN 73 

6110, TP 170,  

2. p i výstavb  polních cest bude dodržena SN 73 6109, 

3. sjezdy na komunikaci musí být z ízeny v souladu s ustanoveními § 12 vyhlášky 104/1997 Sb.,  

v platném zn ní, kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích, 

4. umíst ní dopravního zna ení v DSP bude provedeno v souladu se zákonem . 361/2000 Sb.,  

o provozu na pozemních komunikacích, SN EN 12899-1 a TP 65 „Zásady pro dopravní 

zna ení“, 

5. osazení místní úpravy na pozemní komunikaci bude v souladu s § 78 zák. . 361/2000 Sb., ve 

zn ní pozd jších p edpis , o provozu na pozemních komunikacích, 

6. dopravní stavby týkající se dálnice D6 je nutno ešit s Ministerstvem vnitra R, 

8. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ú adu pro civilní letectví .j. 001991-

18-701 ze dne 26. 3. 2018: 

1. Podle ustanovení § 88 odst. 1 písm. I) zákona . 49/1997 Sb., o civilním letectví a o zm n  

a dopln ní zákona . 455/1991 Sb., o živnostenském podnikání (živnostenský zákon), ve zn ní 

pozd jších p edpis , (zákon o civilním letectví), dot eným orgánem státní správy v územním 

ízení, týká-li se leteckých staveb je Ministerstvo dopravy. ÚCL není v tomto dot eným 

orgánem. 

2. Musí být vydáno souhlasné vyjád ení provozovatele letišt  Praha/Ruzyn . 

3. Musí být vydáno souhlasné vyjád ení poskytovatele naviga ních služeb ( LP s.p.). 

4. Umíst ní paralelní RWY 06R/24L musí respektovat Na ízení Komise (EU) .139/2014 ze dne 

12. února 2014, kterým se stanoví požadavky a správní postupy týkající se letiš  podle na ízení 

Evropského parlamentu a Rady (ES) . 216/2008. Dokumentace musí být v souladu s aktuální 

p edpisovou základnou (nap . Na ízení komise EU . 965/2012 a íslo 139/2014 CS – ADR -

OSN (4. vydání) ze dne 8.12.2017). Umíst ní paralelní RWY nesmí ohrozit letecko-provozní 

bezpe nost na p ilehlých manipula ních a provozních plochách a musí být v souladu  

s plánovanými rozvojovými akcemi a zm nami infrastruktury v této ásti letišt . Umíst ní  

a ešení pojezdových drah pro rychlé odbo ení musí být v souladu s kritérii popsanými  

v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2. 

5. Umíst ní paralelní RWY má charakter rozvoje infrastruktury dle ADR.OR.B.040 Zm ny 

dle Na ízení Komise (EU) .139/2014 ze dne 12. února 2014. Sd lení k projektové dokumentaci 
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pro povolení stavby z hlediska provozn -bezpe nostního bude vydáno formou souhlasu 

se zm nou podle ustanovením ADR.OR.B.040 na ízení Komise (EU) . 139/2014, 

kterým se stanoví požadavky a správní postupy týkající se letiš  podle na ízení Evropského 

parlamentu a Rady (ES) . 216/2008 a bude posouzeno po doložení žádosti o zm nu 

provozovatelem letišt . 

9. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Policie eské republiky Krajského 

editelství Policie hl. m. Prahy, Odboru služby dopravní policie, .j. KRPA-379706-1/ J-2018-

0000DŽ ze dne 16. 10. 2018: 

1. Budou dodrženy minimální hodnoty odstupu pevných p ekážek od pozemní komunikace. 

2. Na cyklostezku není umožn n vjezd jakýchkoliv vozidel. Požadujeme úpravu spo ívající v nové 

kvalifikaci na obslužnou komunikaci s ve ejným provozem pouze pro cyklistickou dopravu 

nebo úpravu dokumentace na cyklostezku dle parametru platné legislativy. 

10. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Hygienické stanice hl. m. Prahy, 

.j. HSHMP 47545/2018 ze dne 8. 1. 2019: 

Letecký provoz na „Paralelní RWY 06R/24L o délce 3100 m, letišt  Praha/Ruzyn “ smí být 

zahájen teprve poté, co nabude platnosti opat ení obecné povahy, kterým bude vyhlášeno ochranné 

hlukové pásmo pro dráhový systém letišt  s paralelní dráhou. 

11. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Hasi ského záchranného sbor hl. m. 

Prahy .j. HSAA-8380-2/2019 ze dne 1. 8. 2019: 

Provád nými úpravami nesmí být narušena funk nost, celistvost a plynot snost stálého tlakov  

odolného úkrytu (dále jen „STOÚ") eviden ní íslo O 1060095, O 1060 I 02, O I 060099, 

O I 060219, 01060097, 01060101, 01060098, 01060096, 01060093 v etn  nouzových výlez   

a nasávacích míst vzduchotechniky. 

12. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Krajského ú adu St edo eského kraje, 

odboru životního prost edí a zem d lství, .j.  067045/2021/KUSK ze dne 22. 9. 2021, jímž byl 

ud len souhlas s odn tím zem d lské p dy ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého 

odn tí 4,3523 ha. 

 

1. ásti pozemk  parcelní íslo 556, 574/4 v katastrálním území Litovice a parcelní íslo 1199/1, 

1208/6, 1208/8, 1208/10 v katastrálním území Hostivice, o celkové rozloze 21,6233 ha, 
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které nejsou p edm tem odn tí ze ZPF v rámci zám ru „Valy Hostivice", z stanou i nadále 

sou ástí ZPF. 

2. Hranice odn tí zem d lské p dy ze ZPF bude p ed zapo etím prací vyty ena v terénu. Realizací 

zám ru nedojde k poškození okolní zem d lské p dy, k narušení organiza ního uspo ádání 

okolních zem d lských pozemk  ani k omezení jejich p ístupnosti. 

3. V p ípad  zásahu do stávajícího systému meliorací budou provedena pat i ná opat ení  

k zajišt ní jeho op tovné funk nosti.  

4. Dle ustanovení § 8 odst. 1 písm. a) zákona o ochran  ZPF a ustanovení § 14 odst. 4 a 5 vyhlášky 

. 271/2019 Sb., o stanovení postup  k zajišt ní ochrany zem d lského p dního fondu (dále 

jen „vyhláška . 271/2019 Sb. "), se stanovuje povinnost skrývky kulturních vrstev p dy 

dle návrhu p edloženého žadatelem: 

Skrývka ornice v mocnosti od 0 do 0,35 m v rozsahu 4,3523 ha o celkovém objemu 11.651 m3 

bude do asn  uložena na deponii na pozemcích parcelní íslo 574/4 v katastrálním území 

Litovice, parcelní íslo 2824 a 2700/l v katastrálním území Ruzyn  a parcelní íslo 1235/1  

v katastrálním území Hostivice. Po dokon ení zemních val  na pozemcích, které jsou 

p edm tem tohoto souhlasu, bude ást skrývky v objemu 8.705 m3 rozprost ena ve vrstv  0,20 

m po povrchu t chto val  tak, aby mohla být využita pro sadové úpravy. 

Zbývající ást skrývky v množství 2.946 m3 bude rozprost ena na t ch ástech pozemk  

parcelní íslo 556, 574/4 v katastrálním území Litovice a parcelní íslo 1199/1, 1208/6, 1208/8, 

1208/10 v katastrálním území Hostivice, které z stávají i nadále sou ástí ZPF. 

5. P emíst ní na místo ur ení a rozhrnutí skrytých vrstev p dy bude provedeno na náklad toho,  

v jehož zájmu byl vydán souhlas k odn tí zem d lské p dy ze ZPF. Žadatel rovn ž zajistí 

ochranu deponovaných skrytých vrstev p ed znehodnocením a ztrátami a jejich ádné 

ošet ování. O innostech souvisejících se skrývkou, p emíst ním, uložením, ochranou  

a ošet ováním skrývaných kulturních vrstev p dy vede žadatel protokol dle ustanovení § 14 

odst. 5 vyhlášky . 271/2019 Sb. 

6. Pozemky parcelní íslo 1208/4, 1208/5, 1208/15 v katastrálním území Hostivice a ásti 

pozemk  parcelní íslo 556. 574/4 v katastrálním území Litovice, parcelní íslo 1199/1, 1208/6, 

1208/8, 1208/10 v katastrálním území Hostivice, které se odnímají ze ZPF, budou vedeny  

v katastru nemovitostí v druhu pozemku „ostatní plocha" (kód 14) se zp sobem využití „zele " 

(kód 19) a stanou ve ve ejným prostranstvím. 

13. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ministerstva životního prost edí, 

.j. MZP/2021/610/1539 ze dne 4. 6.2021, jímž byl ud len souhlas s odn tím zem d lské p dy 

ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého odn tí 81,6840 ha a do asného odn tí 7,3354 ha: 

1. Hranice trvalého odn tí zem d lské pudy bude p ed zapo etím prací vyty ena v terénu. 

Odnímaná plocha zem d lské pudy bude zabezpe ena tak, aby nedocházelo k poškozování 

okolní zem d lské pudy. 
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2. Realizací nedojde k narušení organiza ního uspo ádání okolních zem d lských pozemku  

a k omezení jejich p ístupnosti. V p ípad  negativního dot ení okolních zem d lských pozemku 

a zem d lských ú elových komunikací bude neprodlen  zajišt na odpovídající náhrada.  

3. Budou minimalizovány negativní dopady p edm tné akce na hydrologické a odtokové pom ry  

v dot eném území. P i zásahu stavby do stávajícího systému meliorací budou provedena 

následná opat ení k zajišt ní a udržení jeho funk nosti. 

4. Z celé plochy trvalého záboru bude provedena skrývka svrchních kulturních vrstev pudy  

o p edpokládaném objemu 232 666 m3 a hloub ji uložených zúrodn ní schopných zemin  

o objemu 172 090 m3 – plocha této skrývky je znázorn na ve výkrese s názvem „Paralelní 

RWY 06R/24L o délce 3100 m, letišt  Praha/Ruzyn ; Pedologický pr zkum: Polohy 

pedologických sond" vyhotoveném spole ností K+K pr zkum, s.r.o. v prosinci 2017. Deponie 

uložení uvedených skrývek jsou znázorn ny ve výkrese s názvem „Paralelní RWY 06R/24L 

o délce 3100 m a Dostavba tunelu Jene ek; Situace ploch do asného odn tí ze ZPF, návrh 

rekultivace, situace deponií" zpracovaném spole ností METROPROJEKT Praha a.s. v prosinci 

2017. Navržené mocnosti skrývky vycházejí z výsledku pedologického pr zkumu, 

a to konkrétn  „Paralelní RWY 06R/24L, letišt  Praha/Ruzyn ; Pedologický pr zkum" 

vyhotoveného spole ností K+K pr zkum, s.r.o. v zá í 2014 (dále jen „pedologický pr zkum"). 

Návrh na využití uvedených skrývek je následující: 

a) Celá skrývka hloub ji uložených zúrodn ní schopných zemin o p edpokládaném objemu 

172 090 m3 a ást skrývky svrchních kulturních vrstev pudy o p edpokládaném objemu 

55 862 m3 jsou ur eny pro ohumusovaní nezpevn ných ástí ploch. 

b) Zbylý objem skrývky svrchních kulturních vrstev pudy o p edpokládaném objemu 

cca 180 000 m3 je ur en k rozprost ení na zem d lsky obhospoda ované pozemky 

dle seznamu a zárove  dle kopie vyjád ení uživatele zem d lských pozemku, které jsou 

sou ástí spisového materiálu. V p ípad , že dojde ke zm n  výše uvedeného, bude 

ministerstvu p edložen k projednání kone ný návrh využití p edpokládaného objemu 

skrývky kulturních vrstev. Návrh na využití t chto zemin bude tvo en zejména mapovým 

zákresem a aktualizovaným tabulkovým p ehledem pozemku, kde budou zeminy 

rozprost eny s uvedením p edpokládaného objemu zemin ur eného k rozprost ení, mocnosti 

vrstvy rozprostírané zeminy a vyjád ení vlastníku/uživatel  dot ených pozemku. 

Bez kladného projednání uvedeného zp esn ného návrhu na využití skrývky svrchních 

kulturních vrstev pudy orgánem ochrany ZPF, který souhlas vydal, nebude zahájena skrývka 

t chto zemin. 

5. Na do asn  odnímaných pozemcích bude provedena skrývka svrchních kulturních vrstev pudy 

o p edpokládaném objemu 21 167 m3 a hloub ji uložených zúrodn ní schopných zemin  

o objemu 18 605 m3 o mocnosti stanovené na základ  pedologického pr zkumu. Skrytá zemina 

bude uložena a ošet ována tak, aby nedocházelo k jejímu znehodnocování stavební inností, 
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erozí, zaplevelováním a odcizováním. Celý objem skrytých zemin bude použit ke zp tné 

rekultivaci do asn  odnímaných ploch.  

6. O innostech souvisejících se skrývkou svrchních kulturních vrstev pudy, jejich do asným 

uložením, ošet ováním a využitím bude veden protokol (pracovní deník), v n mž budou 

uvád ny veškeré skute nosti nezbytné pro posouzení správnosti, úplnosti a ú elnosti využívání 

t chto zemin podle ust. § 14 odst. 5 vyhlášky . 271/2019 Sb., o stanovení postupu k zajišt ní 

ochrany zem d lského p dního fondu. Deník bude p i p ípadné kontrole dodržování podmínek 

tohoto souhlasu p edložen orgánu ochrany ZPF.  

7. Na celé ploše do asn  odnímané pudy bude provedena technická a biologická rekultivace 

podle schváleného plánu rekultivace ve smyslu ustanovení§ 15 vyhlášky . 271/2019 Sb., 

o stanovení postupu k zajišt ní ochrany zem d lského p dního fondu. Po celou dobu provád ní 

rekultivace bude veden protokol (pracovní deník). Po ukon ení poslední etapy biologické 

rekultivace bude oznámeno ministerstvu, že rekultivace byla ukon ena.  

8. Kopie pravomocného rozhodnutí, pro které je souhlas s odn tím podkladem, bude doru ena 

orgánu ochrany ZPF p íslušnému k rozhodnutí o odvodech a orgánu ochrany ZPF, který souhlas 

s odn tím vydal, a to do 6 m síc  ode dne nabytí právní moci.  

9. Písemné oznámení o zahájení realizace zám ru bude doru eno orgánu ochrany ZPF p íslušnému 

k rozhodnutí o odvodech a orgánu ochrany ZPF, který souhlas s odn tím vydal, a to nejpozd ji 

15 dnu p ed jejím zahájením. 

14. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ú adu m stské ásti Praha 6, odboru 

výstavby, .j. MCP6 176231/2020 ze dne 14. 7. 2020: 

Stavba paralelní dráhy bude v cn  a asov  koordinována s novostavbami komunikací  

a pojezdových drah navržených v rámci stavby s názvem „APN D2 + TWY MI a M2 a propojení  

s TWY L, letišt  Praha/ Ruzyn ", zejm. s ohledem na vzájemn  propojené odvod ovací systémy  

a dále se stavbou „Rekonstrukce a rozší ení OV a KV JIH". 

15. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ú adu m stské ásti Prah 6, Odboru 

dopravy a životního prost edí, odd lení státní správy, .j. MCP6 186772/2020, MCP6 028095/2021 

ze dne 19. 3. 2021: 

a) Ve vazb  na nár st výkon  letišt  realizací plánovaného zám ru je t eba p ed zprovozn ním 

zám ru realizovat kolejové napojení centra Hlavního m sta Prahy a blízkého okolí kapacitním 

kolejovým hromadným dopravním prost edkem nebo kombinací t chto prost edk  (nap . vlak, 

metro, tramvaj); dopravní obslužnost p edm tného území Letišt  Václava Havla musí být  

s centrem m sta a blízkým okolím ve form  kapacitního kolejového spojení propojena;  

b) návrh tunelu musí být ešen v souladu s normou SN 73 7507 - Projektování tunel  

na pozemních komunikacích, v platném zn ní;  
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c) ve ejn  p ístupná ú elová komunikace K Letišti, která bude zahloubena do tunelu, nebude  

i nadále za azena do sít  místních komunikací a z stane ve vlastnictví investora, jako ú elová, 

ve ejn  p ístupná komunikace ve smyslu § 7 zákona o pozemních komunikacích;  

d) spojovací vnitroareálová ú elová komunikace S-J, sloužící výhradn  pro provoz vozidel letišt  

v prostoru SRA zóny; nebude za azena do sít  místních komunikací a z stane i nadále 

ve vlastnictví investora, jako ú elová, neve ejn  p ístupná komunikace, kde vlastník 

nebo provozovatel ur í rozsah a zp sob využívání t chto ploch (ve smyslu § 7 odst. 2 zákona  

o pozemních komunikacích);  

e) navrhovaná nová ú elová komunikace (v PD ozna ena jako cyklostezka) bude ve ejn  

p ístupnou ú elovou komunikací vybavenou výhybnami, výhybny musí být ešeny v souladu  

s normou SN 73 6110 - Projektování místních komunikací, v platném zn ní, a dle podmínek 

stanovených v kapitole 14.2. Obratišt  a výhybny; navrhovaná cyklostezka bude kvalifikována 

jako obslužná komunikace s ve ejným provozem pouze pro cyklistickou dopravu;  

f) nová trasa ve ejn  p ístupné ú elové komunikace s ve ejným provozem pouze pro cyklistickou 

dopravu nebude za azena do sít  místních komunikací a z stane ve ejn  p ístupnou ú elovou 

komunikací ve smyslu § 7 zákona o pozemních komunikacích; investor však v rámci územního 

ízení musí p edložit majetkoprávní ešení nov  budované ú elové komunikace a vlastník 

nebo provozovatel ur í rozsah a zp sob využívání t chto ploch ve smyslu § 7 odst. 1 zákona  

o pozemních komunikacích; jedná se o ú elovou komunikaci s ve ejným provozem pouze 

pro cyklistickou dopravu; ú elová komunikace bude zárove  sloužit k ob asnému motorovému 

pojezdu vozidel letišt  (jednopruhová obousm rná komunikace s vyhýbnami); vjezd vozidl m 

mimo provoz letišt  nebude povolen;  

g)  žádná ást stavby nesmí snížit volná rozhledová pole p ipojení na komunikaci, nesmí ohrozit 

bezpe nost ú astník  silni ního provozu (viditelnost chodc ) a nesmí zakrývat nebo zhoršovat 

viditelnost dopravních za ízení, dopravního zna ení p ípadn  jejich sou ástí ( ekací plochu 

p echodu pro chodce apod.); 

h) veškeré úpravy komunikace K Letišti a realizace nové ve ejn  ú elové komunikace s ve ejným 

provozem pouze pro cyklistickou dopravu musí být realizovány v souladu s platnou legislativou 

v dob  realizace a navazujícími normami (zejména SN 73 6110 - Projektování místních 

komunikací a SN 73 6102 - Projektování k ižovatek na pozemních komunikacích); v celém 

rozsahu stavby zám ru musí být zajišt n rozhled pro zastavení vozidla (dle SN 73 6110)  

a v místech, kde je umožn no p edjížd ní i rozhled pro p edjížd ní; oblouky k ižovatek  

a navrhovaných komunikací musí být prov eny vle nými k ivkami a odpovídat požadavk m 

metodiky TP 171 pro nejdelší návrhová vozidla (vozidla ISZ a svoz komunálního odpadu); 

za ízení pro p echázení (rozhled p echodu pro chodce musí odpovídat l. 10.1.4 (tabulka 17); 

nový chodník musí umož ovat bezpe ný pohyb zdravotn  postižených, v souladu  

s podmínkami vyhlášky . 398/2009 Sb., o obecných technických požadavcích zabezpe ujících 

bezbariérové užívání staveb; 
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i)   v rámci stavby nesmí být umíst ny žádné pevné p ekážky dle § 29 zákona o pozemních 

komunikacích a stávající pevné p ekážky musí být odstran ny; veškeré nadzemní objekty musí 

být umíst ny v dostate ném bezpe nostním odstupu dle SN 73 6110 (tabulka . 4);  

j)    zastávky BUS MHD musí být realizovány v souladu s SN 73 6425(-1) - Autobusové, 

trolejbusové a tramvajové zastávky, p estupní uzly a stanovišt  – ást 1: Navrhování zastávek;  

k) vzhledem k nutnosti zajistit bezkolizní p ístup p ších k zastávkám MHD, budou p i zastávkách 

BUS MHD „Na Padesátníku" v obou sm rech zajišt ny nové chodníkové plochy s p echodem 

pro chodce s p edsazenými zvýšenými ostr vky uprost ed komunikace (tzv. „dopravní zátka“); 

dále bude chodníková plocha stavebn  protažena k vozovce místní komunikace III. t ídy  

U Letišt  a nová chodníková plocha bude také zajišt na podél komunikace K Letišti, vedena 

od hangáru letišt  k nároží komunikace U Letišt ;  

l)   p ed zprovozn ním posuzovaného zám ru je t eba provést kompletní rekonstrukci stávající 

komunikace U Letišt  v celém jejím úseku; sou ástí této rekonstrukce bude zm na stávajícího 

dopravního režimu komunikace na dopravní režim „obytná zóna"; sou ástí zm ny dopravního 

režimu musí být také umíst ní zvýšených zpomalovacích prah  na vjezdu/výjezdu z/do ulice; 

zpomalovací prahy musí být provedeny stavebn , nikoliv pouze instalací demontovatelných díl  

p ipevn ných k vozovce; realizací stavebních prah  bude zajišt na bezpe n jší a komfortn jší 

p ší doprava, bude zd razn na zm na charakteru komunikace a snížena rychlost vozidel a tím  

i zvýšena bezpe nost všech ú astník  provozu;  

m)  v situaci - 1. díl je patrné, že je navržen nový chodník podél komunikace K Letišti, který 

se bude nacházet za hangárem letišt  a skon í p i nároží ulice U Letišt ; uvedená chodníková 

plocha má zajistit navazující plochu na stávající chodník nacházející se u okružní k ižovatky; 

mezi stávající chodníkovou plochou okružní k ižovatky a nov  navrženou plochou chodníku 

vedoucího k nároží ulice U Letišt  se nachází vjezdy k hangáru s travnatým ostr vkem; v t chto 

místech není návazná chodníková plocha ešena, chodci jsou vedeni zpevn nou plochou 

stávající vjezd  sloužících k dopravní obsluze hangáru; doporu ujeme stávající plochu 

travnatého ostr vku stavebn  upravit na chodníkovou plochu širokou 2,00 m a dopravní 

napojení vjezd  ešit takovou formou, aby došlo k zachování stávající funk nosti odvodn ní 

(tj. nap . jako místo pro p echázení bez stavebního zvýšení nivelety vjezd ); doporu ujeme 

p ípadné zúžení stávající zpevn né plochy, sloužící pro dopravní obsluhu hangáru, pomocí 

vle ných k ivek pro ov ování pr jezdnosti sm rodatného vozidla prov it, zda je možné 

plochu stávajícího travnatého ostr vku, který nemá symetricky stejné ší kové dispozice, 

stavebn  rozší it na plochu chodníku;  

n) požadujeme stávající hnízdo na separovaný odpad p i komunikaci U Letišt  p esunout mimo 

její rozhledové plochy, tzn. mimo nároží komunikace; požadujeme zajistit zpevn nou odstavnou 

plochu a zajistit k danému místu p ší p ístup a odpovídající napojení na pojížd né komunika ní 

plochy;  
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o) investor bude zajiš ovat istotu komunikací v úsecích, dot ených stavbou, v . išt ní 

staveništních vozidel; u jednotlivých výjezd  ze staveništ  budou z ízeny oklepové a mycí 

rampy;  

p) rozsah a zp sob obnovy povrchu ú elové komunikace K Letišti, narušeného stavbou, projedná 

investor v p edstihu s vlastníkem (správcem) dot ené komunikace ( R správa letiš );  

q) rozsah a zp sob obnovy povrchu ú elové komunikace Za Teplárnou (pracovn  ozn. 

. NN3766), narušeného stavbou, projedná investor v p edstihu s vlastníkem dot ené 

komunikace (M stská ást Praha 6);  

r) výše uvedená akce musí pln  respektovat projekt „Modernizace trati D Praha – Kladno  

s napojením letišt  Ruzyn ", je t eba v souladu se zákonem . 266/1994 Sb., o drahách,  

v platném zn ní, požádat o stanovisko rovn ž p íslušný drážní správní ú ad;  

s) harmonogram stavby (POV) bude sestaven tak, aby po dobu stavby nebyl znemožn n 

pohotovostní p íjezd a p ístup k objekt m;  

t)   realizaci stavby je nezbytné koordinovat se zám ry dalších investor  v dot eném úseku 

komunikace (Silni ním okruhem kolem Prahy – stavbou . 518, železni ní dráhou Praha – 

Kladno s odbo kou na Ruzy  a prodloužením metra do p edprostoru Terminálu sever II.  

a p eložkami plynovod  DN 300 a DN 500 vyvolaných stavbou k ižovatky MÚK Ruzyn );  

u) v rámci dokumentace k povolení stavby musí být doloženy konkrétní trasy staveništní dopravy  

a podmínky jejího využití (navrhovaný druh vozidel, intenzita a doba povozu). 

16. Budou dodrženy podmínky stanovené v závazném stanovisku Ú adu m stské ásti Prah 6, Odboru 

dopravy a životního prost edí, odd lení státní správy, .j. MCP6 186772/2020, MCP6 028095/2021 

ze dne 19. 3. 2021, jímž bylo povoleno kácení d evin rostoucích mimo les: 

a) Kácení je možné realizovat až po vzniku práva provést uvedení stavební zám r 

podle stavebního zám ru, tedy až po vydání stavební povolení p íslušným stavebním ú adem, 

po nabytí právní moci je toto stanovisko vykonatelné a bude možné kácení realizovat 

b) Kácení je možné realizovat pouze v termínu od 1. 11. do 28. 2. kalendá ního roku, tj. v období 

vegeta ního klidu a mimo hnízdní období pták , nejpozd ji však do 28. 2. 2030 

c) Žadatel zajistí náhradní výsadby na pozemku parc. . 2606/5 v katastrálním území Ruzyn  

v místech dle výkresu „SO 803–1800 Sadové úpravy, Náhradní výsadby KÚ Ruzyn “ (vše 

v základním tvaru, nikoliv v kultivarech) 

- 17 ex. habru obecného s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 16 ex. b ízy b lokoré s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 13 ex. javoru mlé e s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 10 ex. javoru klenu s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 7 ex. javoru babyky s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 7 ex. dubu zimního s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 
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- 4 ex. buku lesního s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 4 ex. jasanu ztepilého s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 4 ex. lípy velkolisté s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 4 ex. jilmu habrolistého s obvody kmen  16-18 cm ve výšce 100 cm nad zemí 

- 226 ex. r že šípkové, vel. 1  

- 139 ex. pta ího zobu obecného, vel. 1  

- 72 ex. d iš álu obecného vel. 1  

- 44 ex. zimolezu obecného, vel. 1  

- 38 ex. brslenu evropského, vel. 1  

-  37 ex. lísky obecné, vel. 1 

- 36 ex. bezu erného, vel. 1 

- 33 ex. svídy krvavé, vel. 1 

d) Žadatel zajistí následnou p stební pé i o vysazené d eviny po dobu 5 let ode dne provedení 

výsadby. V p ípad , že dojde b hem stanovené lh ty p stební pé e o vysazené d eviny k úhynu 

d evin, je nutné neprodlen  vysadit novou d evinu p edepsané velikosti. 

Platnost tohoto rozhodnutí se podle § 93 odst. 1 stavebního zákona stanoví 5 let ode dne nabytí 

právní moci. 

Ú astníky ízení podle § 27 odst. 1 zákona . 500/2004 Sb., správní ád, ve zn ní pozd jších p edpis , 

(dále jen „správní ád“) jsou: 

Letišt  Praha, a. s., K letišti 1019/6, 161 00  Praha 

Czech Airlines Technics, a.s., Jana Kašpara 1069/1, 161 00  Praha 

GCCH a.s., Božkova 1616/4, 160 00  Praha 

Roman Hakl, nar. 4.12.1968, Prášily 160, 342 01  Prášily 

HLAVNÍ M STO PRAHA, Mariánské nám stí 2/2, 110 00  Praha 

MAHAUT s.r.o., Údolní 212/1, 147 00  Praha 

M sto Hostivice, Husovo nám stí 13, 253 01  Hostivice 

M stská ást Praha 6, s. armády 601/23, 160 00  Praha 

Ministerstvo vnitra, Nad štolou 936/3, 170 00  Praha 

PREdistribuce, a.s., Svornosti 3199/19a, 150 00  Praha 

editelství silnic a dálnic s. p., er anská 2023/12, 140 00  Praha 

SITEL, spol. s r.o., Baarova 957/15, 140 00  Praha 

Správa Letišt  Praha, s.p., K letišti 1019/6, 161 00  Praha 

Správa železnic, státní organizace, Dlážd ná 1003/7, 110 00  Praha 

T-Mobile Czech Republic a.s., Tomí kova 2144/1, 148 00  Praha 

Jan Zmeškal, nar. 27.3.1949, Za teplárnou 841, 161 00  Praha 

Markéta Zmeškalová, nar. 16.4.1983, Za teplárnou 841, 161 00  Praha 
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Dagmar Zmeškalová, nar. 9.11.1951, Za teplárnou 841, 161 00  Praha 

ízení letového provozu eské republiky, státní podnik ( LP R, s.p.), Naviga ní 787, 252 61 Jene  

Airport Park s.r.o., P í ná 1892/4, 110 00  Praha 

Bezpe nostní informa ní služba, Nárožní 1111/2, 158 00  Praha 

CETIN a.s., eskomoravská 2510/19, 190 00  Praha 

D - Telematika a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00  Praha 

Pavel Erben, nar. 26.8.1987, Pod bradská 41, 250 87  Mochov 

Marie Princová, nar. 17.7.1939, Za teplárnou 843, 161 00  Praha 

Ji í Schytil, nar. 5.4.1980, Za teplárnou 843, 161 00  Praha  

 

O d v o d n n í  

Dne 24. 7. 2019 podal žadatel u M stského ú adu ernošice žádost o vydání rozhodnutí o umíst ní 

stavby. Uvedeným dnem bylo v souladu s ustanovením § 44 odst. 1 správního ádu zahájeno územní 

ízení. Protože žádost nebyla úplná a nebyla doložena všemi podklady a závaznými stanovisky 

pot ebnými pro její ádné posouzení, byl žadatel dne 24. 4. 2020 vyzván k dopln ní žádosti a ízení bylo 

p erušeno. Žadatel ke dni 9. 5. 2024 doplnil podklady požadované stavebním ú adem ve výzv  ze dne  

24. 4. 2020. Dne 13. 6. 2024 žadatel podal u stavebního ú adu žádost o uplatn ní opat ení proti ne innosti 

M stského ú adu ernošice.  

Stavební ú ad opat ením .j. 080220/2024/KUSK ze dne 17. 6. 2024 vyzval M stský ú ad ernošice 

k p edložení spisového materiálu a stanoviska k podání žadatele ze dne 13. 6. 2024. Stavební ú ad obdržel 

dne 26. 6. 2024 spisový materiál a vyjád ení M stského ú adu ernošice. M stský ú ad ernošice sd lil 

stavebnímu ú adu, že v sou asné dob  ne inní v územním ízení žádné kroky z d vodu dlouhodob  

nedostate ného personálního obsazení, výjime né obtížnosti ešené v ci, n kolika násobného nár sty 

agendy související s p echodem na nový stavební zákon . 283/2021 Sb., a nemá kapacitu na vy len ní  

1–2 pracovník  pro pot eby územního ízení. Na podklad  zjišt ní t chto skute ností dosp l stavební ú ad 

k záv ru, že v daném p ípad  jsou dány d vody pro postup ve v ci podle § 80 odst. 4 písm. b) správního 

ádu, tj. usnesením p evzít v c a rozhodnout namísto ne inného správního orgánu. Stavební ú ad 

proto usnesením .j. 088514/2024/KUSK ze dne 8. 7. 2024 p evzal v c za ne inný M stský ú ad 

ernošice. Stavební ú ad posoudil kompletní spisový materiál p edaný M stským ú adem ernošice 

a zjistil, že p edložená žádost nemá p edepsané náležitosti podle § 86 odst. 2 stavebního zákona 

ve spojení s § 2 odst. 8 liniového zákona a neposkytuje dostate ný podklad pro posouzení umíst ní 

navrhované stavby v území, proto výzvou ze dne 27. 8. 2024 vyzval žadatele k odstran ní vad podání 

a územní ízení p erušil.  

Žádost byla dopln na dne 4. 9. 2024 a obsahovala tak veškeré náležitosti, které upravuje § 86 stavebního 

zákona, tj. základní údaje o požadovaném zám ru, identifika ní údaje o pozemcích, na nichž se má zám r 

uskute nit, uvedení osob, které mají vlastnické nebo jiné v cné právo k sousedním pozemk m 

nebo stavbám na nich, které m že být územním rozhodnutím p ímo dot eno, závazná stanoviska, 
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pop ípad  rozhodnutí a vyjád ení dot ených orgán , stanoviska vlastník  ve ejné dopravní a technické 

infrastruktury k možnosti a zp sobu napojení nebo k podmínkám dot ených ochranných a bezpe nostních 

pásem a DÚR zpracovanou v souladu s p ílohou . 1 vyhlášky . 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, 

ve zn ní pozd jších p edpis .  

Souhlas k umíst ní stavebního zám ru podle § 184a stavebního zákona [tj. souhlas vlastníka pozemku 

nebo stavby se stavebním zám rem pro p ípady, kdy žadatel sám není vlastníkem stavby nebo pozemku] 

se nedokládá, je-li pro získání pot ebných práv k pozemku nebo stavb  pro požadovaný stavební zám r 

nebo opat ení stanoven ú el vyvlastn ní zákonem. Platí p itom podle § 3 odst. 1 zákona . 184/2006 Sb., 

o odn tí nebo vyvlastn ní vlastnického práva k pozemku nebo ke stavb  (zákon o vyvlastn ní), ve zn ní 

pozd jších p edpis , že vyvlastn ní je mj. p ípustné jen pro ú el vyvlastn ní stanovený zvláštním 

zákonem. Z uvedeného d vodu nebyl žadatel k žádosti povinen dokládat souhlasy vlastník  pozemk  

uvedených ve výroku rozhodnutí. 

Úprava § 2 odst. 8 liniového zákona sou asn  umož uje žadateli namísto smluv s p íslušnými vlastníky 

ve ejné dopravní nebo technické infrastruktury vyžadované podle § 86 odst. 2 písm. d) stavebního zákona 

p ipojit k žádosti o vydání územního rozhodnutí vyjád ení t chto vlastník  k vybudování nové 

nebo úprav  stávající ve ejné dopravní nebo technické infrastruktury. 

Žádost o vydání územního rozhodnutí tedy obsahuje veškeré náležitosti, které upravuje § 3 vyhlášky 

. 503/2006 Sb., o podrobn jší úprav  územního rozhodování, územního opat ení a stavebního ádu, 

ve zn ní pozd jších p edpis , a byly k ní p ipojeny p ílohy uvedené v ásti B p ílohy . 1 k vyhlášce 

. 503/2006 Sb., konkrétn  tato závazná stanoviska a vyjád ení dot ených orgán , stanoviska a vyjád ení 

vlastník , resp. správc  dopravní a technické infrastruktury: 

Vyjád ení, stanoviska, závazná stanoviska dot ených orgán : 

• Ministerstvo životního prost edí, .j. 68161/ENV/11 ze dne 26.10.2011 (EIA) 

• Ministerstvo životního prost edí, j. 50446/ENV/16 ze dne 27.01.2017 prodloužení platnosti 

stanoviska EIA .j. 68161/ENV/11 ze dne 26.10.2011  

• Ministerstvo životního prost edí, j. MZP/2017/710/120 ze dne 04.08.2017 stanovisko k ov ení 

souladu 

• Ministerstvo životního prost edí, j. MZP/2024/710/1364 ze dne 29.02.2024 prodloužení 

platnosti stanoviska EIA .j. 68161/ENV/11 ze dne 26.10.2011  

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Kancelá  editele Magistrátu, .j. MHMP 400068/2018 ze dne 

08.03.2018  

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor dopravních agend, drážní správní ú ad, .j. MHMP-

378176/2018/ODA-O2/Vi ze dne 07.03.2018  

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor dopravních agend, silni ní správní ú ad, .j. MHMP-

271206/2018/O4/D  ze dne 15.02.2018  
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• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor památkové pé e .j. MHMP 881888/2018 ze dne 

05.06.2018   

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor ochrany prost edí .j. MHMP 542828/2018 ze dne 

09.04.2018 

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor ochrany prost edí .j. MHMP 1689937/2021 ze dne 

20.10.2021  

• Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor územního rozvoje, .j. MHMP 2058889/2023 ze dne 

30.10.2023 

• Ministerstvo dopravy .j. 104/2017-220-LET/8 ze dne 19.06.2018  

• Ministerstvo dopravy .j. 211/2018-910-IPK/4 ze dne 13.04.2018  

• M stský ú ad ernošice, Odbor životního prost edí, .j. MUCE 19620/2018 OŽP/Št  ze dne 

28.03.2018  

• M stský ú ad ernošice, Odbor stavební ú ad – odd lení dopravy a správy komunikací, 

.j. MUCE 29089/2018 OSU ze dne 09.05.2018    

• M stský ú ad ernošice, Odbor školství, kultury a cestovního ruchu, památková pé e, .j. MUCE 

21210/2018/OSKCR/SF ze dne 04.04.2018  

• Krajské editelství policie St edo eského kraje, Územní odbor Praha venkov – západ, Dopravní 

inspektorát, .j. KRPS-46811-1/ J-2018-011606-Kl ze dne 20.02.2018  

• Krajský ú ad St edo eského kraje, Odbor životního prost edí a zem d lství, 

.j. 021984/2018/KUSK ze dne 28.02.2018     

• Krajský ú ad St edo eského kraje, Odbor dopravy, .j. 021983/2018/KUSK-DOP/Bry ze dne 

05.03.2018    

• Ú ad pro civilní letectví .j. 001991-18-701 ze dne 26.03.2018  

• Ústav archeologické památkové pé e st edních ech zn. 919/2018 ze dne 02.03.2018  

• Obvodní bá ský ú ad pro území Hlavního m sta Prahy a kraje St edo eského, zn. SBS 

04652/2018/OBÚ-02/1 ze dne 14.02.2018  

• Drážní ú ad .j. MP-OKO0080/18-2/Lj, DUCR-9154/18/Lj, ze dne 13.02.2018  

• ízení letového provozu eské republiky, státní podnik, zn. 10106/2023/RLPCR ze dne 

13.11.2023   

• Státní energetická inspekce, územní inspektorát pro hlavní m sto Prahu a St edo eský kraj, 

zn. SEI-873/2018/10.101-2 ze dne 22.02.2018  

• Hygienická stanice hl. m. Prahy, .j. HSHMP 47545/2018 ze dne 08.01.2019  

• Krajská hygienická stanice St edo eského kraje, .j. KHSSC 45816/2018 ze dne 04.10.2018 

• Policie eské republiky Krajské editelství Policie hl. m. Prahy, Odbor služby dopravní policie, 

.j. KRPA-379706-1/ J-2018-0000DŽ ze dne 16.10.2018 
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• M stský ú ad ernošice, Odbor územního plánování, .j. MUCE 56642/2023 OUP ze dne 

05.04.2023    

• Ministerstvo vnitra, generální editelství Hasi ského záchranného sboru eské republiky, 

.j. MV-77937-14/PO-PRE-2018 ze dne 04.10.2019 

• Hasi ský záchranný sbor hl. m. Prahy .j. HSAA-8380-2/2019 ze dne 01.08.2019   

• Hasi ský záchranný sbor St edo eského kraje .j. HSKL-4982-2/2019/-PCNP ze dne 28.11.2019 

• Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, 

.j. 067045/2021/KUSK ze dne 22.09.2021 

• Ministerstvo životního prost edí, .j. MZP/2021/610/1539 ze dne 04.06.2021  

• IPR Praha .j. 8112/19 ze dne ze dne 22.8.2019  

• Ú ad m stské ásti Praha 6, odbor výstavby, .j. MCP6 176231/2020 ze dne 14.07.2020 

• Ú ad m stské ásti Prah 6, Odbor dopravy a životního prost edí, odd lení státní správy, 

.j. MCP6 186772/2020, MCP6 028095/2021 ze dne 19.3.2021  

• Policie eské republiky Krajské editelství Policie hl. m. Prahy, Odbor služby dopravní policie, 

.j. KRPA-156138-2/ J-2021-0000DŽ ze dne 21.12.2021 

Vyjád ení správc  sítí: 

• Pranet s.r.o. ze dne 30.08.2023 zn. 9809  

• Ministerstvo vnitra – odbor provozu informa ních technologií a komunikací ze dne 

28.08.2023 .j. MV-223-146/SIK5-2018   

• Družstvo EUROSIGNAL ze dne 23.08.2023 . 2023993559  

• Nej.cz, s.r.o. ze dne 22.08.2023 zn. VYJNEJ-2023-10737-01  

• Quantcom, a.s. ze dne 21.08.2023 zn. PH1187062  

• ÚVT Internet, s.r.o. ze dne 25.02.2024 .j. 242020593  

• Fine Technology Outsource, s.r.o. ze dne 17.08.2023 .j. 54685  

• Sys-DataCom, s.r.o. v zast. Fine Technology Outsource s.r.o. ze dne 17.08.2023 .j. 54686  

• SUPTel a.s. v zast. SUPTel - PROJEKT s.r.o. ze dne 21.08.2023 . 22350209   

• Rychlý drát, s.r.o. v zast. CNL INVEST s.r.o. ze dne 15.08.2023 . RYDR01624/23   

• SPOJE.NET s.r.o. v zast. CNL INVEST s.r.o. ze dne 15.08.2023 . SPNE01246/23  

• Türk Telekom International CZ s.r.o. v zast. CNL INVEST s.r.o. ze dne 15.08.2023 

. TUTE01329/23   

• ALFA TELECOM s.r.o. ze dne 21.08.2023   

• Eltodo osv tlení, s.r.o. ze dne 17.08.2023 . VPD_2023_1154   

• CETIN, a.s. ze dne 15.08.2023 .j. 223793/23   



.j. 136936/2025/KUSK str. 62 

 
• V ze ská služba eské republiky ze dne 03.08.2023 .j. VS-7565-34/ J-2023-800151  

• Vodafone Czech Republic a.s. zast. Vodafone ze dne 17.08.2023 zn. MW9910230088585247 

• Technologie hlavního m sta Prahy, a.s. ze dne 16.08.2023 . VPD-02368/2023  

• Vodohospodá ská, spol. s r.o. ze dne 15.08.2023 zn. 003V/2023/Kn  

• Pražské vodovody a kanalizace, a.s. a Pražská vodohospodá ská spole nost, a.s. ze dne  

15.08.2023 .j. ZADOST202309619  

• Technická správa komunikací hl.m.Prahy, a.s. ze dne 15.08.2023   

• GasNet, s.r.o. ze dne 14.08.2023 zn. 5002865692  

• eské Radiokomunikace, a.s. ze dne 15.08.2023 zn. UPTS/OS/340712/2023  

• Ministerstvo obrany - SEM – OOÚZ ze dne 10.08.2023 .j. 598065/2023-1322   

• Pražská plynárenská Distribuce, a.s. ze dne 15.06.2023 zn. 2023/OSDS/1670  

• St edo eské vodárny a.s. ze dne 02.08.2023 . PVO2305792/EXS   

• Vodárny Kladno - M lník, a.s. ze dne 06.09.2023 zn. PVO2305972/KOL  

• Veolia Energie R, a.s. a Veolia Energie Praha, a.s. ze dne 19.07.2023 zn. REVE/20230630-

001/ES  

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 02.01.2024 zn. 01002058906   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 02.01.2024 zn. 0102058915   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 02.01.2024 zn. 0102058918   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 02.01.2024 zn. 0102058925   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 02.01.2024 zn. 0102058931   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 03.01.2024 zn. 0102059388   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 03.01.2024 zn. 0102059398   

• EZ Distribuce, a.s. ze dne 28.07.2023 zn. 001136098473   

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593777  

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593816  

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593819  

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593827   

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593837   

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593844   

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 04.07.2023 zn. 0201593848  

• Telco Pro Services, a.s. ze dne 13.09.2023 zn. 022-344-GAL   

• SITEL spol. s r.o. ze dne 24.08.2023 zn. 1112302825  

• Internet Praha Josefov s.r.o. ze dne 30.08.2023  
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• Arelion Czech Republic a.s. v zast. SITEL spol. s r.o. ze dne 23.08.2023 zn. 1312301666  

• Technické služby Hostivice ze dne 31.08.2023 zn. 41/2023/ /VaK  

• SNEO, a.s. ze dne 01.09.2023 zn. 111/OMK/2023  

• Letišt  Praha, a.s. ze dne 13.09.2023 zn. 1815/23/LP RSM/RIP  

• Trustia Czech Republic, s.r.o. ze dne 13.09.2023  

• T-Mobile Czech Republic a.s. ze dne 29.08.2023 .j. E44574/23 TI  

• NET4GAS, s.r.o. ze dne 27.07.2023 zn. 7803/23/OVP/N  

• Obecní ú ad Dobrovíz ze dne 6.9.2023 .j. 66/2023   

• PREdistribuce, a.s. ze dne 8.7.2020 smlouva 99/S24/ZD/2048467 

• MEREDA INTERNET, s.r.o. ze dne 15.8.2023  

• D – Telematika a.s. ze dne 16.10.2023 zn. 07837/2023-O 

• PRO-AQUA CZ, s.r.o. ze dne 10.11.2023 zn. V23-010/LN 

• Krajská správa a údržba silnic St edo eského kraje ze dne 22.02.2018 

zn. 1177/18/KSUS/KLT/RAB 

• ROPID ze dne 28.2.2018 zn. OMD/0145/18/cis 

• Dopravní podnik hl. m. Prahy, a.s., Svodná komise, ze dne 13.03.2018 zn. 100130/7Z338/314 

• Technická správa komunikací hl. m. Prahy ze dne 27.9.2018, .j. TSK/05552/18/5110/Ve 

• Správa železnic, státní organizace, ze dne 07.09.2023 zn. S8959/U-33755/2023-SŽ-O  PHA-

OPS 

• editelství silnic a dálnic R ze dne 9.10.2019 

• Povodí Vltavy, s.p., zn. 15774/2018-240 ze dne 08.03.2018 

• Ú ad m stské ásti Praha 6, Odbor správy majetku, .j. M P6 217802/2022 ze dne 

04.07.2022  

K žádosti byla dále doložena tato rozhodnutí: 

Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor ochrany prost edí, výjimka ze zákazu u zvlášt  chrán ných 

živo ich  .j. MHMP 195408/2023 ze dne 23.02.2023, nabylo právní moci 11.03.2023  

Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, výjimka ze zákazu u zvlášt  

chrán ných živo ich  .j. 130546/2022/KUSK ze dne 23.11.2022, nabylo právní moci 10.12.2022 

M stský ú ad ernošice, odbor stavební ú ad, územní rozhodnutí o umíst ní stavby – Dostavba tunelu 

Jene ek v km 3,1618 – 4,080 D6, .j. MUCE 56936/2024 OSU ze dne 22.03.2024, nabylo právní moci 

26.04.2024. 

Krajský ú ad opat ením .j. 126772/2024/KUSK ze dne 25. 9. 2024 zve ejnil informaci podle § 9b zákona 

. 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní prost edí a o zm n  n kterých souvisejících zákon  (zákon 
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o posuzování vliv  na životní prost edí), ve zn ní pozd jších p edpis . Informace byla vyv šena 

na ú ední desce Krajského ú adu St edo eského kraje od 25. 9. 2024 do 25. 10. 2024. 

Stavební ú ad po zjišt ní okruhu ú astník  ízení opat ením . j. 126881/2024/KUSK ze dne 30. 9. 2024 

vyrozum l ú astníky ízení o zahájení územního ízení, ve kterém ú astníky ízení a dot ené orgány 

uv domil, že žádost o vydání rozhodnutí o umíst ní stavby poskytuje dostate ný podklad pro posouzení 

stavby, a proto upouští od ústního jednání s ohledáním na míst  stavby. Stavební ú ad p itom stanovil 

lh tu 20 dní, ve které mohli ú astníci ízení uplatnit námitky a dot ené orgány závazná stanoviska. 

O podmínkách pro uplat ování námitek byli ú astníci ízení pou eni v oznámení o zahájení ízení. 

Ú astníci ízení byly v oznámení o zahájení ízení sou asn  pou ení o skute nosti, že uvedené územní 

ízení je vedeno podle liniového zákona a dále byli pou ení o možnosti vyjád it se k podklad m 

rozhodnutí, v etn  podmínek pro nahlížení do nich. 

Ve lh t  stanovené v oznámení o zahájení územního ízení uplatnili námitky tito ú astníci ízení: 

Hana Šarešová, Vít Hadá ek, Jaroslav Šareš, JUDr. Miroslav Nepožitek, Jan Vav i ka, Ivana Vav i ková, 

Jana Vrš álová, Ing. Robert Sobol, Marie Vojtíková, Lubomír Dubný, Ing. Jaroslav Dubný, Ji ina 

Sedlá ková, Ing. Vladimír Sedlá ek, Zuzana Pižlová, Ing. Zuzana Špolcová, Ing. Milan Špolc, Spolek Za 

Teplárnou, Jan Zmeškal, Dagmar Zmeškalová, M stská ást Praha – Lysolaje, M stská ást Praha – 

Suchdol, M stská ást Praha – Nebušice,  Holešovi ky pro lidi, z.s., Peter Goryczka, Spolek pro áblice, 

Spolek Šárecké údolí, Študentová Marta, Spolek za ochranu St ešovic a B evnova, Jind ich Jerhot, 

Vladimíra ejková, Vladimír Sedlá ek, Tomáš Holub, Martina Burešová, Stanislav Najman, M stská ást 

Praha 6, Emír Al Jumaily, Lenka Pavlíková, Karolína N me ková, Martin Votruba, Ji ina Sedlá ková, 

Miroslav ermák, Markéta Libánská, Eva Tichá, M sto Hostivice, Petr Libánský, Hlavní m sto Praha, 

Zuzana Fišerová, Gabriela Seidlová, Auto*Mat, z.s., Spole enství vlastník  domu 1753 Hostivice, 

Ob ané proti hluku a emisím, z. s., Lenka Lindrová, Milan Špok, Martin K ová ek, Arnika - Centrum 

pro podporu ob an , Hana Pauknerová, Petr Paukner, ZO SOP K ivoklát, Platforma za kvalitní 

dopravní infrastrukturu, z. s., Spolek pro ervený Vrch, Karel Havlí ek, Marie Bourne, David Roesel, 

Marek Polášek, kamila Tatí ková, Bohnice žijí. z. s., M sto Roztoky, Rolava z.s., Marek Biernat, Spolek 

HOme, Spolek pro Hanspaulku, Jan Borecký, Tošner Ond ej, Platil Josef, Spolek p átel sídlišt  áblice, 

Lubr Praha, s.r.o., Oleksiaková Ji ina, Za lepší Chabry, z.s., SVJ V Cibulkách .p. 12/417, Spolek 

Hájovna, Studni ka Pavel, P šky m stem, z. s., OK Dental Clinic s.r.o., Rozvodová Jana, Botlík Old ich, 

Botlíková Vladana, Vo íšek Petr, Vágner Patrik, Švarc Filip, Novák Petr, Nováková Petra, Studni ka 

Petr, Studni ková Petra, Adámková Ká a, Proti-plotu, z.s., Karlec Jan, Sýkorová Jarmila, Klichová 

Želmíra, Oleksiak Ivan, Novotná Jitka, Klimeš Št pán, Ilavský Ján, Welling Jens Fedor, Borovská Elena, 

Reischel Renata, Obec Ún tice, Kos Jan, Kosová Jana, Worofka Lukáš, Srbová Martina, Obec Jene , 

Obec Statenice, Blažka Petr, Vysoká Marcela, Latocha Martin, M sto Unhoš , Trávní ek Luboš, 

Trávní ková Libuše, Šebesta Petr, Biernat Marek, Pohan Jan, Drewsová Kate ina, Brožková Lenka, 

Ptá ek David, Slavík Tomáš, Kaufhold Ji í, Obec Horom ice, Bernát Tomáš, Obec ervený Újezd, 

Rivola Ji í, Vaisová Jana, Št la David, Prokopiusová Zde ka, Musil Martin, Cvetler Pavel, Bohuslav 

Samec, Bušek Petr, Spolek ob an  na ochranu životního prost edí, z.s., áp Vojt ch, Flígrová Renata, 
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Holešovský Michal, Greinerová Miroslava, Kol abová Lenka, Mula  Jakub, Rys Jaroslav, Kasíková 

Martina, D tská ambulance Pet iny spol. s r.o., Doubek Ond ej, Vybíral Stanislav, Ka ok Michael, 

Tvrdík Vladimír, Trpišovský Lukáš, Šilhan Pavel, Nováková Martina, Dejlová Radana, Dejl Jan, 

B eš ovská Martina, Zelenková Jitka, Vávra Martin, N mcová Romana, Chroustovská Lenka, Baudyš 

Pavel, Hladík Miroslav, Peterová Dagmar, Juna Jan, Burket Josef, Nepšinská Erika, Opo enský Tomáš, 

Alfery Markéta, erný Filip, Ulman Miloš, Moty ková V ra, Zvolská Václava, Zvolský Zden k, ermák 

Michal, Lengálová Klára, Škopková Alena, Bedná  František, Šulc Jakub, Hodek Tomáš, ížek Pavel, 

Purš Hynek, Puršová Martina, M stská ást Praha- áblice, Janota Karel, Shrbený Martin, Frydrychová 

Jana, Havlí ek Martin, Giecek Petr, Giecek Laurincová Silvia, Tichý Marek, Tichá Kate ina, Dvo ák 

Michal, Rokytová Markéta, Rokyta Mirko, Malátová Hana, Kušnírová Sarvašová Nina, Král Milan, Srb 

Vojt ch, Rihak Monika, Nováková Melanie, SVJ 413 Lysolaje, Hradilová Katarína, Hradil Ji í, Mrázek 

Michal, Adamíková Dagmar, Grohová Kate ina, Vinciková Kv toslava, Machá ek Petr, Št pánková 

V ra, Nohejlová Vendula, Nohejl Lukáš, Rychlá Terezie, Hnízdil Zden k, Havlí ková Petra, Burdová 

Ivana, Malý Tomáš, Modrá ek Lubomír, Bohun Karel, Vik Václav, Rázgová Jana, Pácvlová Imlaufová 

Lucie, Imlauf Ji í, Veselková Stanislava, Veselka Ji í, Skála Zden k, Skálová Adriana, Hollerová Petra, 

Turek Jakub, Imlaufov Lenka, Pácl Miroslav, Umlauf Ond ej, Ln ni ková Hana, Merkulenkov Sergei, 

Sokol Karel, Sokolová Iva, Šmehlík Mojmír, Tomek Pavel, Augistinová Ludmila, Augistinová Anna, 

Augistinová Adéla, Zubareva Natalia, Ln ni ka Marek, Dvo áková Jana, Dvouletá Dita, Pešková Eva, 

Nová Michaela, Smejtková Andrea, Stránská Eva, H rnerová Kristina, Cibulková Jana, Mikolášková 

Jaroslava, Pecha Ji í, Pešek Zden k, Dusová Anna, Dus Jan, Hejlová Anna, Hejl Petr, Pešková Eva, 

Cimbura Gabriela, Wawrosz Jan, Cimbura Zden k, Hlinovská Martina, Stránská Eva, Kohelova Iveta, 

Urbánek Tomáš, Holi  Martin, N mcová Jana, Kolencová Marta, Milichovský Jan, Holešovi ky pro lidi, 

z.s., Karásek Roman, Netrefa Št pán, Minárik Ivo, Pauler Ji í, Valenta Milan, Tichý Tomáš, Bašek 

Jind ich, Oppitz Luboš, Krix Lukáš, Paukner Petr, Pirun ík Vladimír, Pokorný Zden k, Pecka Tomáš, 

Pecková Markéta, Kosinerová V ra, Michelová Marta, Michel Karel, Vybíral Stanislav, Vl ková Renata, 

Mat jí ková Helena, Šoltys Petr, Brodilová Petra, Praska  Jan, Mates Tomáš, Matesová Hedvika, Palko 

Maximilián, Palková Nikola, Tojanová Alena, Tomášek Petr, Stránská Eva, Vychodilová Lenka, Cupal 

Libor, Šváb P emysl, Larionov Ilja, Drábek Jakub, Hrachovec Zsuzsanna, Jandová Eva, Ústav 

experimentální botaniky AV R, v. v. i., Bína Ji í, Zelenková Miroslava, BLANET - SHOP, s.r.o., Beneš 

Josef, Sadílková Markéta, Mazá ová Nad žda, Culka Ji í, Zíka Tomáš, Kolenec Jan, Zahradní ek Libor, 

Lubina Lukáš, Tlu ho ová Ilona, Tlu ho  Petr, Šenfeldová Ji ina, Kací ová Miroslava, Borges Andrej, 

Borges Iveta, Petr Jan, Petrová Kristýna, Halenková Jana, Domanský Martin, Bazika Miroslav, ech 

Daniel, Bytové družstvo Zahrada, Novák Jan, Ježek Josef, Sta ková Klára, erný Karel, Ústav 

chemických proces  AV R, v. v. i., Melichar Jan, Fridrichová Marcela, Fridrich Miroslav, Werner 

Tomáš, Bytové Družstvo K ivenická 406-408, Bierhanzl Petr, erný Václav, Soudek Tomáš, Härtel 

Hanuš, Maun Josef, Mat jí ek Ji í, Svoboda Tomáš, Jarchovská Iva, Jošková Vlasta, Hvizdák Lukáš, 

Plíhalová Kate ina, Preston Eva, N mec Vojt ch, Hrdli ka Petr, Bláha Radek, Sedlá ková Ji ina, Šustr 

Jaroslav, Markvartová Marie, Markvart Aleš, Šurdová Zde ka, Šmíd Marek, Helekalová Zuzana, Helekal 

Igor, Vachová Pavla, K ížková Jana, Križek Luka, Odstr ilová Zuzana, Gavlas Michal, Dyndová Irena, 
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M stská ást Praha-Dolní Chabry, Hvizdáková Lucia, Obec Zdiby, Tichá Eva, Piska P emysl, Peter Ivo, 

Dvo áková Marta, Hvizdák Pavol, ejková Vladimíra, Kiribuchi Kenji, Douda Ladislav, Tomášková 

Jana, Benda Martin, Vrzalová Lívia, Müller Jan, Dammer Ond ej, K ížová Petra, Bajusz Porybná 

Markéta, Hajná Eva, Emingr Ji í, Jašková Martina, Bleha Pavel, Pfeifer Roman, Junek Miloš, Narwa Petr, 

Zhá alová Jana, Koš álová Kuka ová Tamara, Koš ál Michal, Šetina Jan, Elsnerová Ludmila, 

Echokardio.cz, s.r.o., Vránová Jaroslava, Harmá ková Veronika Zuzana, Jašek Robert, Vichrová 

Marcela, Brabec Luboš, Antropos Praha s.r.o., Divíšek Pavel, Gráfová Martina, Petránková Michaela, 

Kemka Tomáš, Žebera Josef, Brettl Vojt ch, Zíková Eliška, Brettlová Barbora, Špringer Tomáš, 

Hrdli ková Magdalena, Šenký ová Lenka, Van ura Ji í, Krampera Ond ej, Samuelová Hana, Somol Ji í, 

Šilhan Martin, Policar Jan, Talacko Paul Anthony, Peterka František, Gavlas Michal, Valiente Rafael 

Cano, Prokešová Julie, Novotná Tereza, Petr Kalla, Borges Iveta, Eva Hýsková, Pörschmann Irena. 

Na základ  podaných námitek sm ujících do obsahu závazných stanovisek, stavební ú ad v souladu 

s úpravou § 8 a § 136 odst. 3 zákona . 500/2004 Sb., správní ád, ve zn ní pozd jších p edpis , 

s p ihlédnutím k § 4 odst. 2 stavebního zákona, požádal v rámci sou innosti o vyjád ení dot ených orgán  

k podaným námitkám a p ipomínkám, které sm ují do obsahu jejich závazných stanovisek. 

Dne 25. 6. 2025 obdržel stavební ú ad závazné stanovisko Ministerstva životního prost edí, odboru 

adaptace na zm nu klimatu, k ov ení zm n zám ru .j. MZP/2025/710/1930 ze dne 24. 6. 2025. 

Na základ  žádosti o sou innost obdržel stavební ú ad tato vyjád ení dot ených orgán : 

• Vyjád ení Ministerstva životního prost edí, odboru posuzování vliv  na životní prost edí  

a integrované prevence, .j. MZP/2025/710/2052 ze dne 30. 6. 2025 

• Vyjád ení Ministerstva životního prost edí, odboru adaptace na zm nu klimatu, 

.j. MZP/2025/610/1760 ze dne 1. 7. 2025 

• Vyjád ení Hygienické stanice hlavního m sta Prahy .j. HSHMP 17012/2025 ze dne 2. 4. 2025 

• Vyjád ení editele Hasi ského záchranného sboru hlavního m sta Prahy .j. HSAA-3551-

3/OBK-2025 ze dne 9. 4. 2025 

• Vyjád ení Hasi ského záchranného sboru St edo eského kraje .j. HSKL- 2952-2/2025 – PCNP 

ze dne 7. 4. 2025 

• Vyjád ení Krajské editelství policie hlavního m sta Prahy .j. KRPA-112625-2/ J-2025-

0000DŽ ze dne 6. 5. 2025 

• Vyjád ení Krajského ú adu St edo eského kraje, Odboru životního prost edí a zem d lství, 

.j. 065454/2025/KUSK ze dne 30. 4. 2025 

• Vyjád ení M stského ú adu ernošice, odboru územního plánování, .j. MUCE 89344/2025 OUP 

ze dne 26. 5. 2025 

• Vyjád ení Odboru územního rozvoje Magistrátu hl. m. Prahy .j. MHMP 369682/2025 ze dne  

31. 7. 2025 
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• Vyjád ení Odboru dopravy a životního prost edí, Odd lení státní správy, Ú adu m stské ásti 

Praha 6, .j. MCP6 026446/2025 ze dne 21. 5. 2025  

• Vyjád ení Ministerstva vnitra – generálního editelství Hasi ského záchranného sboru eské 

republiky, .j. MV-61797-4/PO-OVL-2025 ze dne 5. 8. 2025 

Žadatel na základ  podaných námitek ú astník  ízení doplnil žádost o tyto podklady: 

• Dopravní studií pro pRWY vypracoval AFRY CZ s.r.o. 9/2022 

• Podrobný inženýrskogeologický pr zkum a pr zkum kontaminace 

• Podrobný radonový pr zkum 

• Rozhodnutí Odboru ochrany prost edí Magistrátu hlavního m sta Prahy .j. MHMP 221437/2025 

ze dne 14. 3. 2025 

• Usnesení Odboru výstavby Ú adu m. . Praha 6 .j. MCP6 0271197/2025 ze dne 9. 4. 2025 

Stavební ú ad sd lením .j. 121201/2025/KUSK ze dne 1. 9. 2025 informoval všechny ú astníky ízení, 

že nashromáždil podklady pro vydání rozhodnutí a v souladu s ustanovením § 36 odst. 3 správního ádu 

sd lil ú astník m ízení, že se mohou do 15 dn  ode dne doru ení tohoto sd lení vyjád it k podklad m 

rozhodnutí. 

Ve stanovené lh t  se k podklad m rozhodnutí vyjád ili tito ú astníci ízení: 

M stská ást Praha – Lysolaje, M stská ást Praha – Suchdol, M stská ást Praha – Nebušice, Spolek 

za ochranu St ešovic a B evnova, Ing. Luboš Brabec, Spolek Šárecké údolí, Proti-plotu, z.s.  

V provedeném územním ízení stavební ú ad p ezkoumal p edloženou žádost dle požadavk  uvedených 

v § 90 stavebního zákona.  

a) Požadavky stavebního zákona a jeho provád cích právních p edpis , zejména obecné 

požadavky na využívání území: 

Stavební ú ad prve ov il, že zám r stavby je v souladu s požadavky stavebního zákona, nebo  zám r je 

navrhován v zastav ném území a v zastavitelných plochách vymezených v územn  plánovací 

dokumentací. Na podkladu kladného závazného stanoviska Magistrátu hlavního m sta Prahy, .j.  MHMP 

2058889/2023 ze dne 30. 10. 2025, a M stského ú adu ernošice, .j. MUCE 56642/2023 OUP ze dne  

5. 4. 2023, stavební ú ad ov il, že zám r je sou asn  v souladu s platnou územn  plánovací dokumentací.  

Politika územního rozvoje R ve zn ní Aktualizace . l–6 vymezuje plochu mezinárodního letišt  L1 

(vymezení nové paralelní vzletové a p istávací dráhy (VPD), vzletových a p ibližovacích prostor (VPP) 

letišt  Praha-Ruzyn ) ve které se p edm tný stavební zám r nachází. D vodem vymezení této plochy je 

zvýšení kapacity letišt  a zlepšení bezpe nosti letového provozu. P edložený zám r pln  v souladu 

s Politikou územního rozvoje R. 

Dle Zásad územního rozvoje hl. m. Prahy ve zn ní Aktualizace . 1–4, 6, 7, 9 a 11 (dále jen „ZÚR“) 

zasahuje p edložený zám r do jevu ZÚP., a to „Nadmístní rozvojová oblast R4 Ruzyn  – Drnovská“ 



.j. 136936/2025/KUSK str. 68 

 
který je vymezen ve výkrese . l – Výkres uspo ádání území hl. m. Prahy. Zám r je pln  v souladu  

s dot eným jevem ZUR, jelikož jeho realizací dojde k rozvoji Letišt  Václava Havla Praha. 

Dále zám r zasahuje do jevu ZÚR, a to „Osa nové paralelní vzletové a p istávací dráhy (RWY 06N24L) 

letišt  Praha _ Ruzyn  (Letišt  Václava Havla Praha)", který je vymezen ve výkrese . 2. - Výkres ploch  

a koridor  nadmístního významu – dopravní infrastruktura. Tento jev je v ZUR vymezen i jako VPS 

Z/500/DL – Nová paralelní vzletová a p istávací dráha (RWY 06N24L) letišt  Praha-Ruzyn  (Letišt  

Václava Havla Praha)", ve výkrese . 6 - Výkres ve ejn  prosp šných staveb nadmístního významu. 

Tyto dot ené jevy ZÚR zp es ují vymezenou plochu nové paralelní vzletové a p istávací dráhy, která je 

definována v ZÚR. Z charakteru stavebního zám ru je patrné, že zám r realizuje dot ené jevy ZÚR, 

tudíž je s nimi pln  v souladu. 

Dále zám r zasahuje do jevu ZUR, a to „Koridory konven ní železni ní dopravy – tranzitní železni ní 

koridory – pro up esn ní v rámci ÚP", který je vymezen ve výkrese . 2 -Výkres ploch a koridor  

nadmístního významu – dopravní infrastruktura. Tento jev je v ZÚR vymezen i jako „VPS Z/505/DZ-

Modernizace trati Praha – Kladno s odbo kou na letišt ", ve výkrese . 6 – Výkres ve ejn  prosp šných 

staveb nadmístního významu. Zám r neohrozí p ípadnou realizaci dot ených jev  ZUR, jelikož p ípadná 

železni ní tra  bude vedena v tunelu (dle Strategie rozvoje pražské metropolitní železnice schválené 

na základ  usnesení Rady hl. m. Prahy pod . 2384 ze dne 4. 9. 2018) tudíž neovlivní ásti zám ru 

zasahující do železni ní trasy, jelikož budou umíst ny na povrchu, i v hloubce a dimenzích b žných 

inženýrských sítí (tunelová stavba pro silni ní dopravu ozn. S-J bude zasahovat pouze okrajov  

do vymezeného železni ního koridoru, nicmén  nebude v kolizi s trasou VPS Z/505/DZ patné ze ZÚR, 

kterou dále zp es uje VPS 7/DZ/6 v ÚP hl. m. Prahy).  

Dále zám r zasahuje do jevu ZUR, a to „Koridory dálnic, rychlostních silnic, Pražského okruhu (SOKP) 

pro up esn ní v rámci ÚP“, který je vymezen ve výkrese . 2 – Výkrese ploch a koridor  nadmístního 

významu – dopravní infrastruktura. Tento jev ZÚR je zárove  vymezen jako „VPS Z/502/DK – Pražský 

okruh (SOKP), usek Ruzyn  – B ezin ves", ve výkrese . 6 – Výkres ve ejn  prosp šných staveb 

nadmístního významu. Tyto jevy ZUR jsou zp esn ny v UP hl. m. Prahy jako VPS 3/DK/41 - P ední 

Kopanina – Pražský (Silni ní) okruh Ruzyn  – B ezin ves v hranicích hl. m. Prahy v etn  Rybá ky.  

Z charakteru zám ru je patrné, že je pln  v souladu se ZÚR (realizuje dva jevy ZUR, které svých 

charakterem odpovídají paralelní vzletové a p istávací dráze). 

Podle platného Územního plánu sídelního útvaru hlavního m sta Prahy schváleného usnesením 

Zastupitelstva hl. m. Prahy . l0/05 ze dne 9. 9. l999, který nabyl ú innosti dne l. l. 2000, v etn  platných 

zm n i zm ny Z 2832/00 vydané usnesením Zastupitelstva hl. m. Prahy . 39/85 dne 6. 9. 2018 formou 

opat ení obecné povahy . 55/2018 s ú inností od 12. 10. 2018, se stavební zám r nachází v zastavitelném 

území, v plochách s rozdílným zp sobem využití OB/ZVo-E – ist  obytné s vymezenou územní 

rezervou pro budoucí využití ZVO -  ostatní s kódem míry využití plochy E, ZVO - ostatní s kódem míry 

využití plochy E a s plovoucími zna kami DH a ZP, S4 – ostatní dopravn  významné komunikace, DZ-

trat  a za ízení železni ní dopravy, vle ky a nákladní terminály, DL- dopravní vojenská a sportovní 
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letišt , DL/ZV-C – dopravní, vojenská a sportovní letišt  s vymezenou územní rezervou pro budoucí 

využití ZVO - ostatní s kódem míry využití plochy C a v nezastavitelném území, v plochách s rozdílným 

zp sobem využití DU – urbanisticky významné plochy a dopravní spojení, ve ejná prostranství, 

OP/ZVO-C - orná p da, plochy pro p stování zeleniny s vymezenou územní rezervou pro budoucí využití 

ZVO- ostatní s kódem míry využití plochy C. 

Stavební zám r se nachází v rozvojovém území, s kódem míry využití plochu E. Rozvojové území 

je dle oddílu 15 odst. 41 p ílohy . 1 opat ení obecné povahy . 55/2018: „zastavitelné území v n mž 

se p edpokládá významn jší nový rozvoj, zpravidla se stanovenou mírou využití ploch“. Dle oddílu 7 

pododdílu 7a odst. 1 dále platí: V rozvojové území je zpravidla stanovena nejvyšší p ípustná míra využití 

pro kategorie obytné (OB a OV), smíšené (SV a SMJ), ve vybraných p ípadech u ploch výroby a služeb 

(VN a VS) a zvláštní komplexy ob anského využití (ZOB a ZVO“. A dle oddílu 7 pododdílu 7a odst. 5: 

„Kód míry využití je uveden ve výkrese . 4. Tomu odpovídají závazné hodnoty nejvyššího p ípustného  

a podmín n  p ípustného koeficientu podlažních ploch (KPP a KPPp) a koeficientu zelen  (KZ)“.  

Posouzení míry využití území pro plochu ZVO-E není požadováno, nebo  zám r v této ploše p edpokládá 

stavební úpravy v míst  stávajících zpevn ných ploch komunikace ulice K Letišt , které spo ívají  

v umíst ní (obnov ) komunikací a inženýrských sítí, jakožto prvk  liniové dopravní a technické 

infrastruktury. 

asti zám ru (komunikace, inženýrské sít ), které zasahují do plochy ZVO s plovoucími zna kami DH  

a ZP svých charakterem neovlivní budoucí umíst ní ploch s rozdílným zp sobem využití DH a ZP, 

jelikož zám r v této ploše p edpokládá stavební úpravy p evážn  v míst  stávajících zpevn ných ploch 

komunikace ulice K Letišti. ásti zám ru navíc do plochy ZVO zasahují pouze velice okrajov  a jedná se 

o liniové (podzemní) vedení dopravní a technické infrastruktury. Vzhledem k výše uvedeným d vod m  

z plovoucích zna ek DH a ZP neplynou žádná omezení. 

asti zám ru (komunikace, kabelové vedení) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím OB, kde 

odpovídají p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o komunikace vozidlové a liniová vedeni 

technické infrastruktury. 

ást zám ru (komunikace, chodníky, kabelové vedení, kanalizace) leží v zastavitelném území, v ploše 

s využitím ZVO, kde odpovídají p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o komunikace 

vozidlové, p ší komunikace a prostory a liniová vedení technické infrastruktury. 

ást zám ru (kabelové vedení) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím S4, kde odpovídá 

p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o technickou infrastrukturu. 

ást zám ru (sadové úpravy, cyklostezka) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím DZ, 

kde odpovídají p ípustnému a podmín n  p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o zele   

a o cyklistické stezky. Realizací cyklostezky nebude omezeno hlavní a p ípustné využití plochy DZ, 

jelikož cyklostezka zasahuje do plochy DZ pouze velice okrajov  v minimálním rozsahu. Z t chto d vod  

lze tuto ást zám ru v ploše DZ posoudit jako p ípustnou. 
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ást zám ru (paralelní dráha RWY, v etn  navazujících a souvisejících staveb dopravní a technické 

infrastruktury (komunikace, trafostanice, kabelová vedení (v etn  p eložek), inženýrské sít  (v etn  

p eložek), technologie p ibližovací soustavy apod.), stojánka pro motorové zkoušky, v etn  systém , 

hlášení námrazy, osv tlení, navazujících inženýrských sítí apod., tunel S-J, v etn  navazujících systému  

a sítí technické infrastruktury, kolektor, v etn  souvisejících staveb a za ízení (inženýrské sít , ídící 

systémy atd.), trafostanice, v etn  technologií, kabelových vedení apod, za ízení staveniš  v etn  

souvisejících komunikací a inženýrských sítí, kabelová vedení (v etn  p eložek), p epojení stoky, 

cyklostezky, sadové úpravy) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím DL, kde odpovídají hlavnímu 

a p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o plochy a z ízení pro provoz letecké dopravy, 

technickou infrastrukturu související s hlavním využitím, cyklistické stezky a zele . 

ást zám ru (oplocení) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím DL, kde odpovídá podmín n  

p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o využiti nejmenované (odstavec (9), pododdíl 3c), 

oddílu 3 platných regulativ  plošného a prostorového uspo ádání území hlavního m sta Prahy). Realizací 

oplocení okolo perimetru dráhy bude zajišt no omezení pohybu nepovolaných osob v prostoru vzletové 

dráhy, ímž dojde zárove  ke zvýšení bezpe nosti leteckého provozu v prostoru dot eného letišt  ajeho 

bezprost edního okolí. Oplocení bude svých charakterem odpovídat hlavnímu a p ípustnému využití 

dot ené plochy. Z t chto d vod  lze tuto ást zám ru v ploše DL posoudit jako p ípustnou. 

ást zám ru (kabelové vedení) leží v nezastavitelném území, v ploše s využitím DU, kde odpovídá 

p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o technickou infrastrukturu. 

ást zám ru (kabelové vedeni) leží v nezastavitelném území, v ploše s využitím OP, kde odpovídá 

p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o liniové vedení technické infrastruktury. 

Zám r zasahuje do území vymezeného ve ejn  prosp šnými stavbami VPS l|DL|6 - Praha6 – letišt  Praha 

– Ruzyn  a VPS 11|DM|6 - Praha 6 - trasa A metra Dejvická-Letišt  Ruzyn . Realizace paralelní 

pojezdové dráhy RWY 06R/24L, která je sou ástí vymezené VPS l|DL|6 - Praha 6 - letišt  Praha – 

Ruzyn  je na základ  výkresu ÚP . 25 - Ve ejn  prosp šné stavby v koordinaci s plánovanou výstavbou 

ve ejn  prosp šné stavby 11|DM|6- Praha 6 - trasa A metra Dejvická-Letišt  Ruzyn . Z uvedených 

d vod  z této VPS nevyplývají žádná omezení a zám r je s touto dot enou ve ejn  prosp šnou stavbou  

v souladu. 

Dále ást zám ru (cyklostezka) zasahuje do území vymezeného ve ejn  prosp šnou stavbou VPS 7 |DZ|6 

- Praha 6 - výstavba rychlostní žel. stanice Ruzyn  – letišt  Praha Ruzyn  v etn  nové žel. zast. Praha-

Ruzyn . Správa železnic, státní organizace, se sídlem Partizánská 24, 170 00, jakožto investor dot ené 

VPS, dle souhrnného stanoviska k územnímu ízení ze dne 07.09.2023 se stavbou paralelní RWY 

06R/24L situovanou v obvodu a ochranném pásmu dráhy souhlasí. Zám r navíc do plochy VPS zasahuje 

pouze velice okrajov  ástí trasy cyklostezky, ovšem v minimálním rozsahu. Dále byly k dot eným 

železni ním plochám doloženy koordina ní zápisy ze dne 31.05.2023 a 28.06.2023, ze kterých je patrné, 

že je zám r zárove  koordinován s akcemi . 2021/0204 Novostavba trati Praha-Ruzyn  (mimo) - Praha – 
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Letišt  Václava Havla (mimo) a . 20l8-1025-01769 (K Letišti, Letišt  Ruzyn , paralelní RWY 

06R/24L).  

Dále ást zám ru (p eložka sd lovacích kabel ) zasahuje do území vymezeného ve ejn  prosp šnou 

stavbou VPS 5|DT|6 - Praha 6 - tramvajová tra  – Divoká Šárka – D dina – Staré letišt  Ruzyn .  

Z charakteru zasahující ásti zám ru je patrné, že neznemožní realizaci dot ené tramvajové trati, jelikož 

sd lovací kabely budou p eloženy do hloubek a dimenzí stávajících inženýrských sítí. Kabelové vedení 

bude navíc umíst no p i kraji komunikace, mimo hlavní plochu ulice K Letišti, kde je plánována realizace 

nové tramvajové tati. 

Na základ  výše uvedeného ú ad územního plánování konstatuje, že zám r je z hlediska dot enosti 

ve ejn  prosp šných staveb posuzován jako p ípustný a po pe livém zvážení všech relevantních aspekt  

konstatuje soulad stavebního zám ru s platným Územním plánem sídelního útvaru hl. m. Prahy. 

V ZÚR SK je na pozemcích pro posuzovaný zám r vymezena plocha pro ve ejn  prosp šnou stavbu 

„D300 Plocha rozvoje letišt  Praha/Ruzyn “ a plocha pro ve ejn  prosp šnou stavbu „D209 Koridor 

železni ní trat  . 120 – úsek Ruzyn  – Kladno (Dubí), p eložky a zdvoukolejn ní trat “ ZÚR SK 

stanovuje územní ochranu koridoru pro zdvojkolejn ní v ší ce 200 m. Zám r odpovídá plochám  

a koridor m nadmístního významu dle vymezení v ZÚR SK.  

Úplná aktualizace územn  analytických podklad  ORP ernošice neeviduje na dot ených pozemcích 

žádné údaje o území a zám ry, které by byly v rozporu s p edloženým zám rem. Na pozemcích jsou je 

evidována existence sítí technické infrastruktury a dopravní stavby v etn  ochranných pásem. Na území 

ORP ernošice se zám r z p evážné ásti nachází na území obce Hostivice, v katastrálních území 

Hostivice a Litovice. Územní plán Hostivice obsahuje plochu s ozna ením „Areál letišt  Praha – 

Ruzyn “, vymezenou jako ve ejn  prosp šnou stavbu I/8 „Nový areál letišt  Praha – Ruzyn “. 

Tato plocha vymezením odpovídá p edloženému zám ru. Na pozemky zám ru dále zasahuje ve ejn  

prosp šná stavby I/7 Modernizace (zdvojkolejn ní) železni ní trati. Plochy pro rozvoj areálu letišt  jsou 

v územním plánu vymezeny jako Plochy dopravní (DP), podle textové ásti se jedná o monofunk ní 

plochy, kdy jejich funk ní využití je dáno jejich názvem, jako p ípustné využití jsou místní p ší cesty 

a vedení inženýrských sítí. Další související ásti zám ru mimo vlastní areál letišt , tj. terénní valy, sít  

technické infrastruktury a cesta pro cyklisty zasahují do ploch Louky a pastviny (LO), Izola ní 

a doprovodná zele  (IZ) a Pr myslová výroba a sklady (VP). Charakter navrhovaných staveb a úprav 

odpovídá podmínkám využití p íslušných ploch z územního plánu, místní p ší cesty a vedení 

inženýrských sítí jsou v plochách dle ÚP p ípustné. 

Na území obce Dobrovíz zasahuje pouze ást zám ru cesty pro cyklisty. Podle Územního plánu Dobrovíz 

je navržena na pozemcích v ploše Ve ejná prostranství (PV), zárove  se dle územního plánu jedná  

o ve ejn  prosp šnou stavbu VD 12 ve ejné p ístupné ú elové komunikace pro zajišt ní prostupnosti 

volné krajiny mezi areálem Letišt  Praha/Ruzyn  a Hostivicemi pro chodce a cyklisty. Dále cesta vede 

p es plochu Zem d lské p da (NZ), v jenom míst  k íží plochu Krajinná zele  (NK). V uvedených 

plochách je p ípustná realizace ve ejné dopravní a technické infrastruktury.  
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Zám r je v souladu s územn  plánovací dokumentací obce Hostivice a Dobrovíz. Zám r respektuje 

urbanistické požadavky na využívání území se zohledn ním charakteru a hodnot území a je v souladu 

s cíli a úkoly územního plánování.   

Z hlediska požadavk  vyplývajících z vyhlášky . 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání 

území, ve zn ní pozd jších p edpis  (dále jen „vyhláška . 501/2006 Sb.“) stavba není zp sobilá zhoršit 

kvalitu prost edí ani hodnotu území ve smyslu požadavku § 20 vyhlášky . 501/2006 Sb., nebo  jejím 

smyslem a ú elem je výstavba nové vzletové a p istávací dráhy na mezinárodním letišti Václava Havla 

Praha. Ve ejný zájem i p evažující ve ejný zájem vychází p ímo z postavení Letišt  Praha jako ve ejn  

prosp šné stavby. V Politice územního rozvoje R v bod  (131) je vymezen zám r následovn : Letišt  

(131) L1, Vymezení: Nová paralelní a p istávací prostory (VPP) letišt  Praha-Ruzyn  v etn  souvisejících 

odbavovacích kapacit, modernizace zázemí a bezpe nosti provozu letišt . D vodem vymezení je Zvýšení 

kapacity mezinárodního letišt , zlepšení bezpe nosti letového provozu (ve smyslu provozní bezpe nosti 

i ochrany letectví p ed protiprávními iny). Zám r je sou ást TEN-T.  

Stavba je sou asn  navržena v podrobnosti DUR tak, že na podkladu souhlasných závazných stanovisek 

dot ených orgán  lze konstatovat, že umíst ním stavby nedojde k ohrožování a obt žování okolí, 

nad limitní hodnoty stanovené zvláštními právními p edpisy, k ohrožování bezpe nosti provozu 

na pozemních komunikacích, ke zne iš ování pozemních komunikací, ovzduší a vod, k omezování 

p ístupu k p ilehlým stavbám nebo pozemk m, k sítím technického vybavení a požárním za ízením. 

Stavba je sou asn  navržena tak, aby její umíst ní umož ovalo mimo ochranná pásma rozvodu 

energetických vedení p ístup požární techniky a provedení zásahu; dopravní obslužnost je zajišt na 

ze stávající silnice, stavba je navržena tak, aby žádná její ást nep esahovala na sousední pozemek, tak jak 

vyžaduje § 23 odst. 1 a 2 vyhlášky . 501/2006 Sb.  

V souladu s požadavky § 24e bude staveništ  za ízeno, uspo ádáno a vybaveno p ísunovými trasami 

pro dopravu materiálu tak, aby se stavba mohla ádn  a bezpe n  provád t, a to napojeními na stávající 

komunika ní sí . V úrovni zpracování detailu územního ízení nebude dle DÚR docházet k ohrožování  

a obt žování okolí, zejména hlukem a prachem, nad limitní hodnoty stanovené jinými právními p edpisy, 

k ohrožování bezpe nosti provozu na pozemních komunikacích, ke zne iš ování pozemních komunikací, 

ovzduší a vod, k omezování p ístupu k p ilehlým stavbám nebo pozemk m, k sítím technického vybavení 

a požárním za ízením. Všechna za ízení staveništ  jsou navržena jako stavby do asné, bude zabezpe eno 

zneškod ování odpadních a srážkových vod ze staveništ  (v souladu s jinými právními p edpisy – zákon 

. 254/2001 Sb., o vodách a o zm n  n kterých zákon  (vodní zákon), ve zn ní pozd jších p edpis ,  

i s ohledem na stanovené podmínky ve výroku rozhodnutí) a stávající podzemní sít  elektronických 

komunikací a kanalizace v prostoru staveništ  budou p ed zahájením stavby polohov  a výškov  

zam eny a vytý eny a postup prací, na jejich p eložkách, pop . v jejich ochranných a bezpe nostních 

pásmech bude probíhat v souladu s požadavky stanovenými ve stanoviscích a vyjád eních p íslušných 

správc  a vlastník  dot ené ve ejné dopravní a technické infrastruktury. 



.j. 136936/2025/KUSK str. 73 

 
Umíst ním stavby mimo zastav né území, resp. t ch stavebních objekt , na které se vztahují požadavky 

na vzájemné odstupy staveb, jsou zajišt ny požadavky na odstupové vzdálenosti podle § 25 vyhlášky 

. 501/2006 Sb., zejména požadavek uvedený v § 25 odst. 7 - vzdálenost pr elí budov, v nichž jsou okna 

obytných místností, musí být nejmén  3 m od okraje vozovky silnice nebo místní komunikace, 

což je patrno z DUR. Požadavky urbanistické, architektonické, hygienické, veterinární, státní památkové 

pé e, civilní ochrany, prevence závažných havárií, požadavky na denní osv tlení a oslun ní 

a na zachování kvality prost edí nebudou umíst ním stavby za dodržení podmínek stanovených ve výroku 

rozhodnutí stavebního ú adu negativn  dot eny. Z hlediska požární ochrany je ke stavb  zajišt n 

dostate ný p ístup. Umíst ní a provedení stavby nebude mít za dodržení podmínek stanovených 

ve výroku rozhodnutí negativní dopad na ochranu životního prost edí, povrchových a podzemních vod. 

Odstupy od okolních staveb umož ují údržbu stavby i sousedící stavby technické infrastruktury a užívání 

prostoru mezi stavbami pro technická i jiná vybavení a innosti. 

Stavba je dle p edložené dokumentace navržena tak, že je p i respektování hospodárnosti vhodná 

pro ur ené využití a sou asn  spl uje níže uvedené základní požadavky na stavby 

a) mechanickou odolnost a stabilitu (Stavba je navržena, a bude provedena tak, aby zatížení, kterým je 

vystavena b hem výstavby a užívání nezp sobily: náhlé nebo postupné z ícení, pop ípad  jiné 

destruktivní poškození kterékoliv její ásti nebo p ilehlé stavby, v tší stupe  nep ípustného 

p etvo ení nebo kmitání konstrukce, které by mohlo narušit stabilitu stavby, mechanickou odolnost  

a funk ní zp sobilost stavby nebo její ásti, nebo které vede ke snížení trvanlivosti stavby, poškození 

nebo ohrožení provozuschopnosti p ipojených technických za ízení v d sledku deformace nosné 

konstrukce, ohrožení provozuschopnosti pozemních komunikací v dosahu stavby a ohrožení 

bezpe nosti a plynulosti provozu na komunikaci p iléhající ke staveništi, ohrožení 

provozuschopnosti sítí technického vybavení v dosahu stavby. Výše uvedené je doloženo DÚR, ást 

B.2.6 Souhrnné technické zprávy a dokumentací objekt ), 

b) požární bezpe nost sou ástí projektové dokumentace je požárn  bezpe nostní ešení stavby, které 

vypracoval Ing. Ji í Úlehla, KAIT 0008148, které posoudily dot ené orgány, Ministerstvo vnitra, 

Hasi ský záchranný sbor hl. m. Prahy a Hasi ský záchranný sbor St edo eského kraje,  

a na základ  posouzení vydaly souhlasná závazná stanoviska. 

c) ochranu zdraví osob a zví at, zdravých životních podmínek a životního prost edí je zajišt na jednak 

umíst ním stavby v souladu s DÚR, tak stanovením podmínek pro umíst ní stavby výroku 

rozhodnutí, které stanovil stavební ú ad na podklad  stanovisek a závazných stanovisek dot ených 

orgán , které jsou uvedeny v podmínkách pro umíst ní stavby pod body 3., 5., 6., 10., 11., 12., 13., 

15.  

d) ochranu proti hluku sou ástí dokumentace je Akustické posouzení provozu p i dosažení cílové 

kapacity zám ru na letišti Praha/Ruzyn  po úprav  dráhového systému, vypracované v únoru 2016 

spole ností EKOLA group spol. s r.o. Z akustického posouzení vyplývá, že umíst ním zám ru budou 

nov  exponovány nadlimitním (tzn. v denní dob  LAeq,16h= 60 dB a v no ní dob  LAeq,8h = 50 dB.) 
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lokality Na Dolinách v Praze Suchdole (v no ní dob  z provozu na p vodní dráze RWY 06/24 – 

nov  RWY 06/24R), centrální ást M  Praha – Suchdol (v denní dob  z provozu na RWY 06/24L), 

severozápadní ást M  Praha – Nebušice (v denní dob  z provozu na RWY 06/24L), západní ást 

M  Praha – Lysolaje (v denní dob  z provozu na RWY 06/24L), dva zájmové objekty nebytového 

charakteru v M  Praha – Bohnice (v denní dob  z provozu na RWY 06/24L), severozápadní ást 

obce Hostivice – místní ást Jene ek ((v denní i no ní dob  z provozu na RWY 06/24L). Limity 

izofony pro hluk z leteckého provozu zasahují i nezastav né ásti obci Unhoš  a ervený Újezd. 

Nov  bude v oblasti zasažené nadlimitním hlukem celkem 565 objekt , v kterých je celkem 2841 

trvale žijících osob. Oproti p vodnímu po tu objekt  a trvale žijících osob zasažených nadlimitním 

hlukem (v rámci stávajícího ochranného hlukového pásma) dojde po zprovozn ní nové paralelní 

dráhy k poklesu po tu zasažených objekt  a osob – o 1884 objekt  a 4885 trvale žijících osob. 

Územní ízení nezahrnuje projednávání a vyhlášení rozsahu ochranného hlukového pásma 

pro dráhový systém letišt  s paralelní dráhou. Dot ený orgán ochrany ve ejného zdraví vydal 

souhlasné závazné stanovisko s podmínkou, které stavební ú ad zahrnul do podmínky pro umíst ní 

stavby pod bodem . 10. Podmínka vychází ze skute nosti, že p i p ekro ení hygienických limit  

hluku z leteckého provozu na letištích zajiš ující ro n  více než 50 tisíc vzlet  nebo p istání 

je provozovatel letišt  povinen navrhnou vydání opat ení obecné povahy podle správního ádu 

ke z ízení ochranného hlukového pásma. Jelikož umis ovaná stavba je navržena tak, že p i jejím 

provozu by nebyly ve všech chrán ných prostorech dodrženy hygienické limity hluku a sou asn  

nebylo nové ochranné hlukové pásmo vyhlášeno, bylo t eba stanovit podmínku, která svazuje 

zahájení leteckého provozu na „Paralelní dráze RWY 06R/24L“ s nabytím platnosti opat ení obecné 

povahy. Kterým bude vyhlášeno ochranné hlukové pásmo pro dráhový systém letišt  v etn  

paralelní dráhy. Vydání opat ení obecné povahy ke z ízení ochranného hlukového pásma je 

v kompetenci Ú adu pro civilní letectví v dohod  s krajskou hygienickou stanicí. Zákon 

. 258/2000 Sb., o ochran  ve ejného zdraví a o zm n  n kterých souvisejících zákon , ve zn ní 

pozd jších p edpis , nestanovuje, ve které fázi ízení (územního, stavebního) má být ochranné 

pásmo z ízeno.   

e) bezpe nost p i užívání je zajišt na jednak umíst ním stavby v souladu s DÚR, tak stanovením 

podmínek pro umíst ní stavby výroku rozhodnutí, které stanovil stavební ú ad na podklad  

stanovisek a závazných stanovisek dot ených orgán , které jsou uvedeny v podmínce pro umíst ní 

stavby pod body 8. 

f) úsporu energie a tepelnou ochranu (Není umíst ním stavby dot ena.) 

Stavba je založena zp sobem odpovídajícím základovým pom r m uvedeným v p edb žném 

geologickém pr zkumu a spl ující požadavky dané normovými hodnotami. Stavba není p itom zp sobilá, 

jakkoliv ohrozit stabilitu jiných staveb, ímž je spln n požadavek § 18 vyhlášky . 268/2009 Sb.  
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Ostatní ustanovení vyhlášky . 268/2009 Sb. a vyhláška . 398/2009 Sb., o obecných technických 

požadavcích zabezpe ujících bezbariérové užívání staveb, ve zn ní pozd jších p edpis , na tento typ 

stavby v úrovni podrobnosti DUR nedopadá. 

Stavební ú ad posoudil požadavek uvedený v § 90 odst. 1 písm. b) stavebního zákona a dosp l k záv ru, 

že p edložený stavební zám r je v souladu s požadavky na ve ejnou dopravní nebo technickou 

infrastrukturu k možnosti a zp sobu napojení nebo k podmínkám dot ených ochranných  

a bezpe nostních pásem, nebo  vlastníci ve ejné dopravní nebo technické infrastruktury vydali k zám ru 

svá vyjád ení a dále ti vlastníci ve ejné technické infrastruktury, jejichž ochranná nebo bezpe nostní 

pásma budou zám rem p ímo dot ena, s vydáním územního rozhodnutí souhlasí, pop . stanovili 

podmínky svého souhlasu. 

Stavební ú ad také zahrnul v podmínce . 2 toho rozhodnutí povinnost žadateli chránit stávající 

inženýrské sít  a dopravní infrastrukturu, které mohou být provád ním stavby dle p edložených 

stanovisek vlastník  technické infrastruktury dot eny a respektovat jimi stanovené podmínky, 

nebo  je ve ve ejném zájmu dle ustanovení § 132 odst. 3 písm. c) stavebního zákona, aby stavba a její 

provedení, jakkoliv neohrožovala stavby stávající.  

Stavební ú ad posoudil požadavek uvedený v § 90 odst. 1 písm. c) stavebního zákona a dosp l k záv ru, 

že p edložený stavební zám r je v souladu s požadavky zvláštních právních p edpis   

a se závaznými stanovisky dot ených orgán  podle zvláštních právních p edpis  nebo stavebního 

zákona, nebo  p íslušné dot ené orgány vydaly k p edm tnému zám ru kladná závazná stanoviska nebo 

vyjád ení. 

Dot ený orgán ochrany ve ejného zdraví podle zákona 258/2000 Sb., o ochran  ve ejného zdraví  

a o zm n  n kterých souvisejících zákon , ve zn ní pozd jších p edpis , Krajská hygienická stanice 

St edo eské kraje se sídlem v Praze, vydala závazné stanovisko pod .j. KHSSC 45816/2018 

ze 4.10.2018, ve kterém uvedla, že po vzájemné dohod  s Hygienickou stanicí hl. m sta Prahy, bude 

zám r posuzovat Hygienická stanice hl. m sta Prahy, která vydá jedno závazné stanovisko 

k p edm tnému zám ru za oba ú ady. Hygienická stanice hl. m sta Prahy vydala souhlasné závazné 

stanovisko .j. HSHMP 47545/2018 ze dne 8. 1. 2019 se sou asným stanovením podmínky. Podmínka 

vychází ze skute nosti, že p i p ekro ení hygienických limit  hluku z leteckého provozu na letištích 

zajiš ující ro n  více než 50 tisíc vzlet  nebo p istání je provozovatel letišt  povinen navrhnou vydání 

opat ení obecné povahy podle správního ádu ke z ízení ochranného hlukového pásma. Jelikož 

umis ovaná stavba je navržena tak, že p i jejím provozu by nebyly ve všech chrán ných prostorech 

dodrženy hygienické limity hluku a sou asn  nebylo nové ochranné hlukové pásmo vyhlášeno, bylo t eba 

stanovit podmínku, která svazuje zahájení leteckého provozu na „Paralelní dráze RWY 06R/24L“ 

s nabytím platnosti opat ení obecné povahy. Kterým bude vyhlášeno ochranné hlukové pásmo 

pro dráhový systém letišt  v etn  paralelní dráhy. Vydání opat ení obecné povahy ke z ízení ochranného 

hlukového pásma je v kompetenci Ú adu pro civilní letectví v dohod  s krajskou hygienickou stanicí. 

Zákon . 258/2000 Sb., o ochran  ve ejného zdraví a o zm n  n kterých souvisejících zákon , ve zn ní 
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pozd jších p edpis , nestanovuje, ve které fázi ízení (územního, stavebního) má být ochranné pásmo 

z ízeno.     

Dot ený orgán na úseku požární ochrany podle zákona . 320/2015 Sb., o Hasi ském záchranném sboru 

eské republiky a o zm n  n kterých zákon  (zákon o hasi ském záchranném sboru), ve zn ní 

pozd jších p edpis , Hasi ský záchranný sboru St edo eského kraje, vydal souhlasné závazné stanovisko 

pod .j. HSKL-4982-2/2019 ze dne 28. 11. 2019, Hasi ský záchranný sbor hl. m. Prahy, vydal souhlasné 

závazné stanovisko .j. HSAA-8380-2/2019 ze dne 1. 8. 2019, Ministerstvo vnitra vydalo souhlasné 

závazné stanovisko .j. MV-77937-14/PO-PRE-2018 ze dne 4. 10. 2019. 

Dot ený orgán integrovaného záchranného systému podle zákona . 239/2000 Sb., o integrovaném 

záchranném systému a o zm n  n kterých zákon , ve zn ní pozd jší prost edk , Magistrát hlavního 

m sta Prahy, vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MHMP 400068/2018 ze dne 8. 3. 2018. 

Dot ený orgán na úseku posuzování vlivu na životní prost edí podle zákona . 100/2001 Sb.,  

o posuzování vliv  na životní prost edí a o zm n  n kterých souvisejících zákon  (zákon o posuzování 

vliv  na životní prost edí), ve zn ní pozd jší prost edk , Ministerstvo životního prost edí, vydalo 

souhlasné závazné stanovisko .j. 68161/ENV/11 ze dne 26. 10. 2011. Ministerstvo životního prost edí 

vydalo pod j. 50446/ENV/16 ze dne 27. 1. 2017 prodloužení platnosti stanoviska EIA 

.j. 68161/ENV/11 ze dne 26. 10. 2011. Ministerstvo životního prost edí, vydalo pod závazné stanovisko 

k ov ení souladu pod j. MZP/2017/710/120 ze dne 4. 8. 2017. Ministerstvo životního prost edí, vydalo 

pod j. MZP/2024/710/1364 ze dne 29. 2. 2024 prodloužení platnosti stanoviska EIA .j. 68161/ENV/11 

ze dne 26. 10. 2011. Ministerstvo životního prost edí vydalo souhlasné závazné stanovisko k ov ení 

zm n zám ru .j. MZP/2025/710/1930 ze dne 24. 6. 2025. 

Dot ený orgán ochrany p írody a krajiny podle zákona . 114/1992 Sb., o ochran  p írody  

a krajiny, ve zn ní pozd jší p edpis , Magistrát hlavního m sta Prahy, vydal stanovisko .j. MHMP 

542828/2018 ze dne 9. 4. 2018, ve kterém uvedl, že vzhledem k absenci krajiny ve smyslu zákona nejsou 

dány p edpoklady pro postup dle § 12 odst. 2 zákona. V cné posouzení možného dot ení krajinného rázu 

je v p ípad  dané lokality bezp edm tné, nebo  se jedná o m stskou zástavbu v areálu stávajícího letišt . 

Magistrát hlavního m sta Prahy vydal rozhodnutí .j. MHMP 195408/2023 ze dne 23. 2. 2023, nabylo 

právní moci 11. 3. 2023, jímž povolil výjimky ze zákazu u zvlášt  chrán ných živo ich . Krajský ú ad 

St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, vydal rozhodnutí .j. 130546/2022/KUSK 

ze dne 23. 11. 2022, nabylo právní moci 10. 12. 2022, jímž povolil výjimky ze zákazu u zvlášt  

chrán ných živo ich . Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, vydal 

stanovisko .j. 021984/2018/KUSK ze dne 28. 2. 2018, ve kterém uvedl, lze vylou it významný vliv 

navrhovaného zám ru samostatn  nebo ve spojení s jinými koncepcemi nebo zám ry na p íznivý stav 

p edm tu ochrany nebo celistvost evropsky významných lokalit nebo pta ích oblastí, stanovenými 

p íslušnými vládními na ízeními. M stský ú ad ernošice, odbor životního prost edí, vydal souhlasné 

závazné stanovisko .j. MUCE 19620/2018 OŽP/Št  ze dne 28. 3. 2018, jímž ud lil souhlas se zásahem 

do krajinného rázu. Ú ad m stské ásti Prah 6, Odboru dopravy a životního prost edí, odd lení státní 
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správy, vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MCP6 186772/2020, MCP6 028095/2021 ze dne  

19. 3. 2021, jímž povolil kácení d evin rostoucích mimo les. 

Dot ený orgán ochrany zem d lského p dního fondu podle zákona . 334/1992 Sb., o ochran  

zem d lského p dního fondu, ve zn ní pozd jší prost edk , Ministerstvo životního prost edí, vydalo 

souhlasné závazné stanovisko .j. MZP/2021/610/1539 ze dne 4. 6.2021, jímž byl ud len souhlas 

s odn tím zem d lské p dy ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého odn tí 81,6840 ha  

a do asného odn tí 7,3354 ha. Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, 

vydal souhlasné závazné stanovisko .j.  067045/2021/KUSK ze dne 22. 9. 2021, jímž byl ud len souhlas 

s odn tím zem d lské p dy ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého odn tí 4,3523 ha. 

Magistrát hlavního m sta Prahy, Odbor ochrany prost edí, vydal souhlasné závazné stanovisko 

.j. MHMP 1689937/2021 ze dne 20.10.2021, jímž byl ud len souhlas s odn tím zem d lské p dy 

ze zem d lského p dního fondu o vým e trvalého odn tí 1,1288 ha v k. ú. Ruzyn . 

Dot ený orgán ochrany ovzduší podle zákona . 201/2012 Sb., o ochran  ovzduší, ve zn ní pozd jší 

prost edk , Magistrát hlavního m sta Prahy, vydal stanovisko .j. MHMP 542828/2018 ze dne 9. 4. 2018, 

ve kterém uvedl, že námi chrán né zájmy nejsou dot eny. Ú ad m stské ásti Prahy 6, Odboru dopravy  

a životního prost edí, odd lení státní správy, vydal stanovisko .j. MCP6 186772/2020, MCP6 

028095/2021 ze dne 19. 3. 2021, ve kterém uvedl, že je nezbytné aby investor vstoupil do jednání 

s M stskou ásti Praha 6 a aktivn  se podílel na realizaci výsadeb nad rámec uložených kompenzací 

ekologické újmy vzniklé ešeným kácením d evin v souvislosti s p edm tnou stavbou, a to ve smyslu 

zlepšení životního prost edí, zejména pak ovzduší, v rámci m stské ásti, která je provozem zat žována. 

Aby v rámci monitoringu složek životního prost edí souvisejících se zprovozn ním paralelní dráhy bylo 

pravidelné periodické ov ování imisní situace zájmového území v okolí letišt  s využitím mobilní m ící 

techniky se zahrnutím oxidu dusi itého, suspendovaných ástic PM10 a PM2,5 a vybraných t kavých 

organických látek. Rozsah a etnost monitoringu, výb r lokalit a délka periodického m ení bude 

konzultována s p íslušnými orgány ochrany ovzduší a orgány ochrany ve ejného zdraví, p i emž záv ry 

z t chto jednání budou zapracovány do dalšího stupn  projektové dokumentace. Krajský ú ad 

St edo eského kraje, odbor životního prost edí a zem d lství, vydal stanovisko .j. 021984/2018/KUSK 

ze dne 28. 2. 2018, ve kterém uvedl, že stavební innost, která je spojena s tímto projektem, m že být 

významným zdrojem prašnosti, p edevším tuhých zne is ujících látek (PM10 a PM 2,5), proto je nutné 

p i provád ní stavebních inností uplatnit taková opat ení, která povedou k jejich omezení. Opat ení jsou 

uvedená v Metodice pro stanovení opat ení ke snížení stavební innosti na imisní zatížení ásticemi PM10. 

realizace n kterých opat ení, která jsou uvedena v této metodice, povede k omezení prašnosti v míst  

provád ní stavby a tím dojde ke snížení vliv  na kvalitu ovzduší v dot ené lokalit .    

Dot ený orgán ochrany vodního hospodá ství podle zákona . 254/2001 Sb., o vodách a o zm n  

n kterých zákon  (vodní zákon), ve zn ní pozd jší prost edk , Ú ad m stské ásti Praha 6 vydal 

souhlasné závazné stanovisko .j. MCP6 176231/2020 ze dne 14. 7. 2020. 
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Dot ený orgán ve v cech dálnice, silnice, místní komunikace a ve ejné ú elové komunikace podle zákona 

. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve zn ní pozd jší prost edk , Magistrát hlavního m sta 

Prahy, vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MHMP 271206/2018 ze dne 15. 2. 2018, Ministerstvo 

dopravy vydalo souhlasné závazné stanovisko .j. 211/2018-910-IPK/4 ze dne 13. 4. 2018, M stský ú ad 

ernošice vydal sd lení .j. MUCE 29089/2018 OSU ze dne 9. 5. 2018, Krajské editelství policie 

St edo eského kraje vydalo stanovisko .j. KRPS-46811-1/ J-2018-011606-Kl ze dne 20. 2. 2018, 

Krajský ú ad St edo eského kraje vydal sd lení .j. 021983/2018/KUSK-DOP/Bry ze dne 5. 3. 2018, 

Krajské editelství policie hl. m. Prahy vydalo souhlasné závazné stanovisko .j. KRPA-156138-2/ J-

2021-0000DŽ ze dne 21. 12. 2021, editelství silnic a dálnic R vydalo stanovisko ze dne 9. 10. 2019, 

Ú ad m stské ásti Praha 6 vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MCP6 186772/2020 ze dne  

19. 3. 2021, Ú ad m stské ásti Praha 6 vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MCP6 217802/2022 

ze dne 4. 7. 2022 – souhlas s napojením cyklostezky na stávající ú elovou komunikaci Za teplárnou, 

Praha 6 – Ruzyn .   

Dot ený drážní správní orgán podle zákona . 266/1994 Sb., o drahách, ve zn ní pozd jších p edpis , 

Magistrát hlavního m sta Prahy, vydal souhlasné závazné stanovisko .j. MHMP 378176/2018/ODA-

O2/Vi ze dne 7. 3. 2018, Drážní ú ad vydal souhlasné stanovisko .j. MP-OKO0080/18-2/Lj DUCR-

9154/18 Lj ze dne 13. 2. 2018, Správa železni ní dopravní cesty vydala stanovisko zn. S8959/U-

45975/2019-SŽDC-O  PHA-OPS ze dne 24. 9. 2019.  

Dot ený orgán státní památkové pé e podle zákona . 20/1987 Sb., o státní památkové pé i, ve zn ní 

pozd jších p edpis , Magistrát hlavního m sta Prahy, vydal sd lení .j. MHMP 881888/2018/2018 ze dne 

5. 6. 2018 ve kterém uvedl, že zám r leží mimo památkov  chrán ná území. Zám r je však zamýšlen 

na území s archeologickými nálezy a stavebník má tedy již od doby p ípravy stavby oznamovací 

povinnost v i Archeologickému ústavu Akademie v d R, M stský ú ad ernošice vydal stanovisko 

.j. MUCE 21210/2018/OSKCR/SF ze dne 4. 4. 2018, Ústav archeologické památkové pé e st edních 

ech vydal vyjád ení zn. 919/2018 ze dne 2. 3. 2018,  

Dot ený orgán civilního letectví podle zákona . 49/1997 Sb., o civilním letectví, ve zn ní pozd jších 

p edpis , Ú ad pro civilní letectví vydal stanovisko .j. 001991-18-701 ze dne 26. 3. 2018, ízení 

letového provozu R vydalo souhlasné stanovisko .j. 10106/2023/RLPCR ze dne 13. 11. 2023, 

Ministerstvo dopravy vydalo souhlasné závazné stanovisko .j. 104/2017-220-LET/14 ze dne 14. 3. 2023. 

Dot ený orgán ochrany a využití nerostného bohatství podle zákona . 44/1988 Sb., o ochran  a využití 

nerostného bohatství (horní zákon), ve zn ní pozd jších p edpis , Obvodní bá ský ú ad pro území 

Hlavního m sta Prahy a kraj St edo eského vydal souhlasné stanovisko .j. SBS 04652/2018/OBÚ-02/1 

ze dne 14. 2. 2018.  

Okruh ú astník  ízení byl v souladu s § 85 stavebního zákona vymezen následovn :  

- Žadatel:  

Letišt  Praha, a. s. 
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- obec, na jejímž území má být požadovaný zám r uskute n n:  

M sto Hostivice, M stská ást Praha 6, M stská ást Praha-P ední Kopanina, Obec Dobrovíz,  

- vlastníci pozemku nebo stavby, na kterých má být požadovaný zám r uskute n n, není-li jím sám 

žadatelem, nebo ten, kdo má jiné v cné právo k tomuto pozemku nebo stavb :  

Letišt  Praha, a. s., Czech Airlines Technics, a.s., GCCH a.s., Roman Hakl, HLAVNÍ M STO 

PRAHA, MAHAUT s.r.o., M sto Hostivice, M stská ást Praha 6, Ministerstvo vnitra, PREdistribuce, 

a.s., editelství silnic a dálnic s. p., SITEL, spol. s r.o., Správa Letišt  Praha, s.p., Správa železnic, 

státní organizace, T-Mobile Czech Republic a.s., Jan Zmeškal, Markéta Zmeškalová, Dagmar 

Zmeškalová, ízení letového provozu eské republiky, státní podnik ( LP R, s.p.), Airport Park 

s.r.o., Bezpe nostní informa ní služba, CETIN a.s., D - Telematika a.s., Pavel Erben, Marie 

Princová, Ji í Schytil  

- osoby, jejichž vlastnické nebo jiné v cné právo k sousedním stavbám anebo sousedním pozemk m 

nebo stavbám na nich m že být územním rozhodnutím p ímo dot eno, ve smyslu ustanovení § 87 

odst. 3 stavebního zákona jsou identifikováni pozemky, evidovanými v katastru nemovitostí: 

     osoby s vlastnickými nebo jinými v cnými právy k pozemk m v níže uvedených katastrálních území: 

Kód katastrálního území Název katastrálního území 

601993 B loky 
609617 Bratronice u Kladna 
628689 Dolní Bezd kov u Kladna 
618128 Cvr ovice 
642371 Horní Bezd kov 
648035 Hrdlív 
668044 Kole  
678716 Kyšice 
690520 Malé Kyšice 
721751 Pletený Újezd 
779377 Velké P íto no 
790443 Kováry 
601128 Baš  
649678 Husinec u eže 
627488 Dobrovíz 
645834 Hostivice 
712604 O ech 
742503 Roztoky u Prahy 
742511 Žalov 
757381 St edokluky 
771759 Tursko 
729353 Veleslavín 
729418 Vokovice 
729876 Nebušice 
729931 Lysolaje 
730041 Sedlec 
750573 Holyn  
793256 Sobín 
793264 Zli ín 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

728390 Libuš 
728837 Hlubo epy 
729183 Malá Chuchle 
614131 B ezin ves 
730599 Dolní Chabry 
745278 Zadní Kopanina 
734373 P ední Kopanina 
727024 Staré M sto 
727598 Kr  
727857 Hodkovi ky 
727873 Braník 
728071 Lhotka 
728152 Podolí 
683817 Oko  
773239 Úholi ky 
790401 Zájezd u Bušt hradu 
746673 Sedlec u Líbeznic 
796042 Železná 
641464 Kozinec 
665177 Vrapice 
729272 Dejvice 
729302 St ešovice 
729981 Suchdol 
644773 Horom ice 
729051 Smíchov 
727091 Malá Strana 
608076 Bo anovice 
645923 Hostou  u Prahy 
743321 Ho elice 
708062 Nu ice u Rudné 
666033 Klecany 
683795 Lichoceves 
623547 Malé í ovice 
623555 Velké í ovice 
689947 Makot asy 
648884 H ebe  
683701 Lidice 
764558 Hnidousy 
609285 Brandýsek 
628301 Dolany u Kladna 
690554 Malé P íto no 
774499 Unhoš  
683582 Libušín 
770001 T ebichovice 
760803 Svina ov u Kladna 
790451 Trn ný Újezd u Zákolan 
773247 Úhonice 
631531 Drahel ice 
703354 Nena ovice 
654400 Chrustenice 
730190 Troja 
655449 Chy ava 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

764540 Moty ín 
728764 Koší e 
728951 Motol 
681822 Letky 
632929 D etovice 
683132 Libochovi ky 
755443 Stehel eves 
727181 Nové M sto 
727121 Hrad any 
730394 imice 
730556 Bohnice 
616397 Bušt hrad 
665169 Dubí u Kladna 
729795 Liboc 
720542 Pchery 
769991 Saky 
749524 Netovice 
665126 Kro ehlavy 
792390 Brnky 
609536 Braškov 
778303 Velká Dobrá 
645842 Litovice 
761605 Svrkyn  
761591 Hole u Svrkyn  
683809 Noutonice 
641456 Holubice v echách 
730106 Bubene  
730122 Holešovice 
791962 Zbuzany 
660744 Jino any 
750590 Slivenec 
771341 Tuchom ice 
743313 Dušníky u Rudné 
729701 epy 
652393 Cholupice 
681881 Libe ov 
621200 ervený Újezd 
655465 Chýn  
658260 Jene  u Prahy 
718351 Pavlov u Unhošt  
792403 P emyšlení 
792411 Zdiby 
759899 Svárov u Unhošt  
736635 Ptice 
729582 B evnov 
658243 Jemníky 
729213 Velká Chuchle 
728641 Radlice 
728314 Kunratice 
727750 Michle 
779351 Kamýk u Velkých P ílep 
779369 Velké P ílepy 
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Kód katastrálního území Název katastrálního území 

764825 Tachlovice 
627763 Dob í  u Prahy 
728730 Jinonice 
730475 Kobylisy 
730629 áblice 
728438 Kamýk 
728616 Mod any 
745251 eporyje 
755541 Stod lky 
729710 Ruzyn  
771350 Kn žívka 
666858 Kn ževes u Prahy 
665061 Kladno 
782271 Vina ice u Kladna 
770353 T ebonice 
654019 Chráš any u Prahy 
774413 Ún tice u Prahy 
755346 Statenice 

 

Dot ená ve ejnost dle § 9c odst. 3 zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní prost edí  

a o zm n  n kterých souvisejících zákon  (zákon o posuzování vliv  na životní prost edí), ve zn ní 

pozd jší prost edk : 

Spolek Za Teplárnou, Holešovi ky pro lidi, z.s., Spolek pro áblice, Spolek Šárecké údolí, Spolek za 

ochranu St ešovic a B evnova, Ob ané proti hluku a emisím, z. s., Arnika – Centrum pro podporu 

ob an , Platforma za kvalitní dopravní infrastrukturu, z. s., Spolek pro ervený Vrch, Bohnice žijí. z. s., 

Rolava z.s., Spolek HOme, Spolek pro Hanspaulku, Spolek p átel sídlišt  áblice, Za lepší Chabry, z.s., 

Spolek Hájovna, P šky m stem, z. s., Proti-plotu, z.s., Spolek ob an  na ochranu životního prost edí, z.s., 

Holešovi ky pro lidi, z.s.  

Vypo ádání s návrhy a námitkami ú astník : 

 Ú astníci ízení uplatnili v rámci územního ízení obsahov  shodné nebo obdobné námitky. 

I. Stavební zám r není v souladu s územn  plánovací dokumentací. 

Soulad s územn  plánovací v souladu s ustanovením § 96b stavebního zákona posuzoval dot ený orgán, 

tj. Magistrát hlavního m sta Prahy a M stský ú ad ernošice. Oba dot ené orgány vydaly souhlasná 

závazná stanoviska. Stavební ú ad požádal dot ené orgány o sou innost spo ívající ve vyjád ení 

k podaným námitkách sm ujícím proti závaznému stanovisku. 

Magistrát hlavního m sta Prahy ve vyjád ení .j. MHMP 369682/2025 ze dne 31. 7. 2025 uvedl: 

„Z hlediska sledování cíl  a úkol  územního plánování konstatujeme, že p edložený stavební zám r  

v tomto rozsahu je možno z hlediska uplat ování cíl  a úkol  územního plánování, tj. dle ust. § 18 a 19 

stavebního zákona, akceptovat.“  
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Závazné stanovisko MHMP UZR ze dne 30. 10. 2023, .j. MHMP 2058889/2023 (sp. zn. S-MHMP 

1898341/2023) z hlediska souladu s Politikou územního rozvoje R uvádí:  

„Politika územního rozvoje R ve zn ní Aktualizace . 1–6 vymezuje plochu mezinárodního letišt  L1 

(vymezení nové paralelní vzletové a p istávací dráhy (VPD), vzletových a p ibližovacích prostor (VPP) 

letišt  Praha-Ruzyn ), ve které se p edm tný stavební zám r nachází. D vodem vymezení této plochy je 

zvýšení kapacity letišt  a zlepšení bezpe nosti letového provozu. Na základ  výše uvedeného je p edložený 

zám r pln  v souladu s Politikou územního rozvoje R.“  

Z hlediska rozporu s cíli a úkoly územního plánování uvádíme, že cíle a úkoly územního plánování 

dle § 18 a 19 stavebního zákona jsou dle § 43 odst. 3 zp esn ny a rozvíjeny platným územním plánem  

v souladu se zásadami územního rozvoje kraje a s politikou územního rozvoje. Pokud je tedy stavební 

zám r v souladu se sou asn  platným územním plánem, lze rovn ž konstatovat skute nost, že je stavební 

zám r v souladu s cíli a úkoly územního plánování. Od vodn ní souladu zám ru s cíli a úkoly územního 

plánování je tedy v cn  správné, zákonné a p ezkoumatelné. 

Dle názoru ú astník  ízení závazné stanovisko MHMP UZR ze dne 30.10.2023, .j. MHMP 

2058889/2023 (sp. zn. S-MHMP 1898341/2023) neobsahuje vlastní úvahu orgánu územního plánování, 

respektive je omezena na jednotlivé v ty o p ípustnosti zám ru z hlediska jednotlivých ploch s rozdílným 

zp sobem využití. Ú astník ízení v této souvislosti namítá, že zám r zasahuje svými díl ími ástmi  

i mimo plochy DL ur ené pro dopravní, vojenská a sportovní letišt . Jde rovn ž plochy OB – ist  

obytné, plochy OP – orná p da, plochy pro p stováni zeleniny i DU – urbanisticky významné plochy  

a dopravní spojení, ve ejná prostranství. Orgán územního plánování dovozuje p ípustnost zám ru v t chto 

plochách s ohledem na to, že se jedná o dopravní i technickou infrastrukturu, která je v t chto plochách 

p ípustná i podmín n  p ípustná. Tyto typy staveb jsou nicmén  vždy specifikovány tak, že jsou 

p ípustné pouze v nezbytném rozsahu, pokud souvisí s hlavním využitím dané plochy (nap . bydlení) 

apod. Navíc je pro všechny plochy s rozdílným zp sobem využití stanoveno jako nep ípustné využití 

„neslu itelné s hlavním a p ípustným využitím, které je v rozporu s charakterem lokality a podmínkami  

a limity v ní stanovenými nebo je jiným zp sobem v rozporu s cíli a úkoly územního plánování.“ 

Dle ú astník  ízení je nesporné, že umíst ní letecké stavby je zcela neslu itelné kup íkladu s funkcí 

bydlení, ímž se však orgán územního plánování nijak nezabývá. Dle ú astník  ízení p edm tné závazné 

stanovisko neobsahuje d vody, o které se opírá obsah závazné ásti závazného stanoviska, podklady 

pro jeho vydání a úvahy, kterými se ídil p i jejich hodnocení a p i výkladu právních p edpis , na kterých 

je obsah závazné ásti založen, a proto je nep ezkoumatelné a nezákonné.  

Závazné stanovisko MHMP UZR ze dne 30.10.2023, .j. MHMP 2058889/2023 (sp. zn. S-MHMP 

1898341/2023) z hlediska zásahu ástí zám ru mimo plochy DL ur ené pro dopravní, vojenská  

a sportovní letišt  uvádí:  

„ ásti p edloženého zám ru (komunikace, kabelové vedení) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím 

OB, kde odpovídají p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o komunikace vozidlové a liniová 

vedení technické infrastruktury.“  
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„ ásti p edloženého zám ru (komunikace, chodník, kabelové vedení, kanalizace) leží v zastavitelném 

území, v ploše s využitím ZVO, kde odpovídají p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná  

o komunikace vozidlové, p ší komunikace a prostory a liniová vedení technické infrastruktury.“  

„ ást p edloženého zám ru (kabelové vedení) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím S4, 

kde odpovídá p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o technickou infrastrukturu.“  

„ ásti p edloženého zám ru (sadové úpravy, cyklostezka) leží v zastavitelném území, v ploše s využitím 

DZ, kde odpovídají p ípustnému a podmín n  p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o zele   

a o cyklistické stezky. Realizací cyklostezky nebude omezeno hlavní a p ípustné využití plochy DZ, 

jelikož cyklostezka zasahuje do plochy DZ pouze velice okrajov  v minimálním rozsahu. Z t chto d vod  

lze tuto ást zám ru v ploše DZ posoudit jako p ípustnou.“  

„ ást p edloženého zám ru (kabelové vedení) leží v nezastavitelném území, v ploše s využitím DU, 

kde odpovídá p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o technickou infrastrukturu.“  

„ ást p edloženého zám ru (kabelové vedení) leží v nezastavitelném území, v ploše s využitím OP, 

kde odpovídá p ípustnému využití této plochy, jelikož se jedná o liniové vedení technické infrastruktury.“  

Z výše uvedeného je z ejmé, že ásti stavebního zám ru, zasahují i do jiných ploch než pouze do plochy 

DL. Jedná se o plochy: OB, ZVO, S4, DZ, DU a OP, kde jsou tyto ásti zám ru v souladu s podmínkami 

využití ploch s rozdílným zp sobem využití, tedy v souladu s platným Územním plánem SÚ hl. m. Prahy. 

Soulad ástí zám ru s t mi to plochami byl ádn  od vodn n, a proto je závazné stanovisko MHMP UZR 

ze dne 30. 10. 2023 p ezkoumatelné a zákonné. 

M stský ú ad ernošice ve vyjád ení .j. MUCE 89344/2025 OUP ze dne 26. 5. 2025 uvedl, že ú ad 

územního plánování, vydal závazné stanovisko podle § 96b stavebního zákona k uvedenému zám ru dne 

11. 4. 2023 pod .j. MUCE 56642/2023 OUP. V závazném stanovisku orgán územního plánování ur il 

zám r z hlediska souladu s politikou územního rozvoje a územn  plánovací dokumentací a z hlediska 

uplat ování cíl  a úkol  územního plánování jako p ípustný. V dob  od vydání závazného stanoviska 

nedošlo ke zm nám podmínek v území, v dot eném území obcí Hostivice a Dobrovíz neprob hly zm ny 

z hlediska platné územn  plánovací dokumentace. Úplná aktualizace územn  analytických podklad  ORP 

ernošice neeviduje v dot eném území žádné nové zám ry, které by m ly vliv na zám r Paralelní dráhy 

RWY 06R/24/L Letišt  Praha, Ruzyn . 

Stavební ú ad vyjád ení dot ených orgán  dopl uje, že pokud m li ú astníci ízení na mysli soulad 

zám ru s Politikou územního rozvoje (PUR), pak jde ze strany ú astník  ízení o nepochopení podstaty 

PUR. Politika územního rozvoje je koncep ním nástrojem územního plánování (nikoli realiza ním), 

která se vyzna uje pom rn  vysokou obecností obsahu a malou podrobností ešení (což je dáno práv  

celostátním rozsahem). Jejím cílem není dop edu stanovit hierarchii ve ejných zájm , ale p edstavuje 

základní závazný rámec pro po izování a vydávání územn  plánovací dokumentace a pro rozhodování  

v území, stanoví úkoly pro ministerstva a jiné úst ední správní ú ady, orgány obcí a kraj , stavební ú ady. 

Z PUR ani stavebního (ani jakéhokoliv jiného) zákona nevyplývá, že by PUR m la stanovovat, 
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který ve ejný zájem má p ednost. Záv r ú astníka, že z PUR vyplývá, že absolutní prioritou územního 

rozvoje je p edcházení negativním vliv m dopravy na ve ejné zdraví, zlepšovat podmínky pro rozvoj obcí 

nebo zohled ovat pot eby rozvoje území v dlouhodobém horizontu, je proto mylný. PUR nestanovuje 

žeb í ek priorit a už v bec nestanovuje, že by zám r, který m že ovlivnit životní prost edí, nemohl být 

povolen. Logikou ú astníka by tak nebylo možné povolit žádnou stavbu, která by by  jen mohla mít vliv 

na životní prost edí. To jde proti samotné podstat  PUR jako nástroje k celorepublikovému rozvoji. 

Ochrana životního prost edí je pouze jednou z více priorit, p i emž stejnou d ležitost PUR klade 

i hospodá skému rozvoji. Samotné posouzení, která z priorit je pro daný zám r d ležit jší, pak náleží 

orgánu územního plánování p i povolování zám ru, tedy ve chvíli, kdy dojde k posouzení všech 

konkrétních okolností. To je v p ípad  Zám ru vyjád eno kladnými závaznými stanovisky orgán  

územního plánování, z pohledu územního plánu hlavního m sta Prahy závazným stanoviskem z 30. íjna 

2023 (sp. zn. S-MHMP 1898341/2023), pro zásah do území v oblasti St edo eského kraje pak závazným 

stanoviskem ze dne 5. dubna 2023 (sp. zn. 45949/2023/Br/Host+Dobrvz), které ve vztahu k souladu 

s PÚR uvádí, že: „Politika územního rozvoje eské republiky vymezuje v dot eném území plochu 

dopravní infrastruktury republikového a mezinárodního významu plochu Letišt  L1, vymezení: nová 

paralelní vzletová a p istávací dráha, vzletové a p ibližovací prostory Letišt  Praha – Ruzyn . D vodem 

je zvýšení kapacity mezinárodního letišt  a zlepšení bezpe nosti letového provozu. Zám r je v souladu 

s PÚR.“ 

II. Nezákonnost 2. aktualizace ZUR St edo eského kraje  

Námitka zjevn  nesm uje do územního ízení, nebo  p edm tem územního ízení není platnost  

a zákonnost Zásad územního rozvoje (ZUR). P edm tem tohoto ízení je ov ení, zda je Zám r v souladu 

se zákonnými požadavky, p i emž jedním z nich je i soulad s obecnými požadavky na využívání území. 

Stavebnímu ú adu nep ísluší posuzovat zákonnost a v cnou správnost Zásad územního rozvoje 

St edo eského kraje. Stavební ú ad dále uvádí, že ízení o kasa ní stížnosti pod sp. zn. 8 As 215/2023 

bylo ukon eno rozhodnutím Nejvyššího správního soudu R ze dne 9. prosince 2024, .j. 8 As 215/2023-

109, ve kterém byla kasa ní stížnost zamítnuta pro ned vodnost. Argument ú astníka ízení, že by m lo 

dojít k p erušení p edm tného ízení do doby vydání rozhodnutí Nejvyšším správním soudem R je tak 

irelevantní. 

K námitce ú astníka ohledn  nedostate n  vyhodnocených kumulativních vliv  plochy D300, zejména  

s železni ním koridorem D208 a s dálni ním koridorem D010, odkazuje stavební ú ad na od vodn ní 

výše uvedeného rozsudku Nejvyššího správního soudu, a to konkrétn  na bod 28 a 29 od vodn ní, 

ze kterého vyplývá, že: „Z výše popsaného závazného právního názoru Nejvyššího správního soudu 

vyplývá, že sousedství posuzovaných ploch není samo o sob  d vodem pro to, aby nutn  muselo dojít 

k hodnocení jejich kumulativního vlivu na hluk.“ P i emž: „Dle výkladu metodiky MŽP, který zastávají 

st žovatelky, se má vliv hluku zám ru na obyvatelstvo zkoumat až do vzdálenosti 2000 m od tohoto 

zám ru“. Metodika MŽP skute n  na stran  140 popisuje, že vlivy na obyvatelstvo (tedy i hluk) 

by se v ZÚR m ly hodnotit ve vzdálenostech 100, 500, 1000 a 2000 m od osy koridoru. 

Toto odstup ování má pak vliv na váhu (význam) daného vlivu. Jak ale metodika MŽP uvádí na stran  3: 
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„P edložený návrh (metodika MŽP) nebrání autorizovaným osobám (AO) použít pro vyhodnocení vliv  

PÚR nebo ZÚR vlastní, odlišné postupy, za p edpokladu dodržení minimálního obsahového standardu, 

který specifikoval NSS v odst. [72] výše citovaného judikátu (konkrétn  rozsudku ZÚR Jihomoravského 

kraje).“ Metodika MŽP tedy sama o sob  konstatuje, že je pouze inspirativní a že vznikla v reakci 

na záv ry rozsudku ZÚR Jihomoravského kraje, jehož záv ry však autorizované osoby mohou aplikovat 

i odlišn  oproti metodice MŽP. Záv r o tom, že metodika MŽP má pouze inspirativní charakter, vyplývá 

také z rozsudku krajského soudu z 12. 3. 2021, j. 55 A 58/2019-346, bodu 128: „(Metodika MŽP) 

je v prvé ad  toliko doporu ujícím pokynem, což plyne nejen z jeho názvu, ale i str. 3. Porušení 

metodického doporu ení proto samo o sob  nem že znamenat porušení právní povinnosti.“ Citovaný 

rozsudek krajského soudu byl potvrzen rozsudkem Nejvyššího správního soudu z 4. 4. 2023, j. 7 As 

88/2021-88. A koli se Nejvyšší správní soud závazností metodiky výslovn  nezabýval, dosp l k záv ru, že 

odp rce provedl dostate né posouzení vliv , v etn  hluku. Ze shora uvedených d vod  proto Nejvyšší 

správní soud nem že p istoupit na argumentaci st žovatelek, že metodika MŽP zakládá zavedenou praxi, 

od které se nelze odchýlit. Tato metodika není závazná. Skute nost, že se vyjmenované obce (bod [12] 

tohoto rozsudku) nacházejí ve vzdálenosti do 2000 m od plochy D208, tedy sama o sob  nemusí být 

d vodem pro to, aby došlo k vyhodnocení jejího kumulativního vlivu s plochou D300.“ Z výše uvedeného 

je tedy z ejmé, že posouzení kumulativních vliv  plochy D300 zejména s železni ním koridorem D208 

a s dálni ním koridorem D010 bylo Nejvyšším správním soudem posouzeno za ur itých podmínek 

jako nikoli obligatorní, pro ež námitka ú astníka ohledn  nedostate n  vyhodnocených kumulativních 

vliv  je tedy irelevantní. 

Co se týká námitky ú astníka ohledn  absence ádného vyhodnocení kumulativního vlivu ve VVURÚ, 

Nejvyšší správní soud v bod  52 od vodn ní rozsudku uvedl následující: „V takové situaci nepovažuje 

Nejvyšší správní soud, podobn  jako krajský soud, za vadu, pokud VVURÚ neobsahuje p esn jší 

kvantifikovaný odhad hlukové zát že. Jestliže totiž VVURÚ vychází z logického p edpokladu, 

že potenciální zám ry v D010 musí s ohledem na již nadlimitn  hlukov  zatížené území vést ke snížení 

hluku, jinak nebudou povoleny, tak v takovém p ípad  není zcela nezbytné, aby VVURÚ obsahovalo 

p esn jší odhad kumulativní zát že.“ I z tohoto záv ru Nejvyššího správního soudu je z ejmé, že námitka 

ú astníka týkající se absence ádného vyhodnocení kumulativního vlivu ve VVURÚ je irelevantní, 

nebo  není povinností VVURÚ vyhodnotit celkovou zát ž, jak myln  tvrdí ú astník.  

Zám r tedy je zcela v souladu se ZUR St edo eského kraje. Zám r je umis ován do ploch k tomu 

vymezených v zákonné a v cn  správné územn  plánovací dokumentaci a spl uje všechny parametry 

nutné k jeho umíst ní do území. 

III. Není prokázán p evažující ve ejný zájem na stavb , kapacita zám ru  

Námitka týkající se ve ejného zájmu v sob  obsahuje dv  oblasti. První je námitka posouzení 

ekonomických náklad . Druhá se týká existence i neexistence ve ejného zájmu a posouzení konfliktu 

chrán ných zájm .  

Ekonomické náklady:  
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Posuzování ekonomických náklad , resp. vyhodnocování ekonomiky zám ru ve vztahu k jiným stavbám 

není otázkou posuzovanou v územním ízení. Stavební zákon, ani jiný právní p edpis, nijak nezohled uje 

otázku náklad  nutných k po ízení Zám ru nebo provozování hotové stavby a úkon povolení jakékoliv 

stavby je na již vynaložených nákladech nebo hodnot  budoucích pot ebných zdroj  finan ního 

charakteru zcela nezávislý. Posuzování otázky pot ebnosti zám ru a stejn  tak i otázky ekonomických 

náklad  a p ínos  stavby, p ípadn  p im enosti náklad , tedy není náležitostí rozhodující pro proces 

ani úkon povolení, a to bez ohledu na to, zda investor provedl ekonomickou úvahu k zám ru i nikoliv 

a p ípadn  s jakým výsledkem. Tyto záv ry potvrzuje i rozsudek Krajského soudu v Praze ze dne 

10. prosince 2015, j. 47 A 15/2013-165, který uvádí, že: „Krajský soud dále souhlasí s žalovaným, 

že posuzuje-li stavební ú ad soulad zám ru podle kritérií uvedených v § 90 stavebního zákona z roku 

2006, pak není jeho povinností zkoumat ekonomickou vhodnost navrhovaného ešení. Úkolem stavebního 

ú adu je posoudit zám r z hlediska vliv  na území, nikoliv z hlediska jeho hospodá ské vhodnosti 

pro koncového uživatele.“ Nejedná se tedy o akt, který lze v rámci povolovacího procesu podrobit 

kontrole anebo tuto kontrolu povolovacím procesem vynucovat. Nejedná se o stavbu financovanou 

z ve ejných prost edk , ale z vlastních a/nebo externích zdroj  žadatele, tj. z výsledku hospoda ení 

žadatele a p ípadn  z bankovních úv r  ur ených pro financování infrastrukturních projekt . Úvahy 

o pot ebnosti, resp. využitelnosti plánovaných finan ních prost edk  na jiném míst  zp sobem domn le 

p íhodn jším pro „využití ve ejných prost edk “ jsou tak zcela bez opodstatn ní, a tedy bez jakékoliv 

souvislosti s uplatn ním ve ejného zájmu. Je zcela na v li žadatele, zda a jakým zp sobem použije své 

nebo externí zdroje získané na p ípravu a realizaci zám ru. Na tom nem ní nic ani ú astníkem zmi ovaný 

nález Ústavního soudu Pl. ÚS 24/08, který je pro tuto situaci zcela nep iléhavý. V p edm tném nálezu je 

ešena otázka, zda je možné ve ejný zájem stanovit zákonem, což je pro toto ízení zcela irelevantní 

otázka. Povinností žadatele je jednat v souladu se zásadou pé e ádného hospodá e. Žadatel je povinen 

vykonávat svou innost pln  v souladu s touto zásadou, která mimo jiné skýtá zajišt ní ekonomického 

r stu spole nosti, z ehož je z ejmé, že žadatel nem že veškeré finan ní prost edky plynoucí ze své 

innosti vyplatit jedinému akcioná i spole nosti, nýbrž práv  za ú elem ekonomického r stu spole nosti 

musí tyto finan ní prost edky investovat, a to i navzdory tomu, že akcioná em spole nosti je stát.  

Obdobn  hodnocení úvahy, resp. podn tu, zda stávající dráha letišt  spolu s tzv. p í nou dráhou dosta uje 

pro pot eby provozu letišt  (v etn  t ch budoucích) i nikoliv, nebo p ípadn  jakými provozními 

opat eními nebo režimovými postupy takové dostate nosti docílit, jsou pro toto ízení zcela irelevantní. 

Žadatel si z pohledu provozovatele infrastruktury mezinárodního letišt  Praha/Ruzyn  vyhodnotil 

všechny klí ové aspekty ovliv ující pot ebnost a proveditelnost zám ru, v etn  zp sobu jeho budoucího 

provozování. 

Ve ejný zájem:  

P edn  je t eba vycházet z toho, jaké zájmy jsou v rámci územního ízení chrán ny a do jaké míry a jak 

jsou p íslušným stavebním ú adem hodnoceny. Ú astník rozporuje, zda ohledn  Zám ru lze mluvit o tom, 

že tato stavba je ve ve ejném zájmu. Pojem ve ejný zájem lze vykládat mnohem ší eji než jak navozuje 

ú astník v námitce. I nap íklad zdánliv  soukromý zájem m že v sob  obsahovat ve ejný zájem, 
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který spo ívá nap . v zachovávání právní jistoty, ochrany vlastnických práv. K tomu nap . rozhodnutí 

Nejvyššího správního soudu sp. zn. 8 As 63/2018-112: „Krajský soud ostatn  potvrdil, že ochranu 

vlastnických práv a právní jistotu investora by šlo za ve ejný zájem považovat, ale pouze v p ípad  

zvláštního z etele hodného, p i emž takový záv r by musel být mimo ádn  pe liv  od vodn n. S tímto 

záv rem se Nejvyšší správní soud ztotož uje, nebo  ve h e jsou v takovém p ípad  stále primárn  

soukromé zájmy konkrétního investora.“ P ípad se týkal výjimky dle § 56 odst. 1 a 2 písm. c) zákona 

. 114/1992 Sb., o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní ú inném do 31. kv tna 2017.  

Tedy ani v p ípad  projektu, u n jž je na první pohled zjevné, že je v soukromém zájmu, to neznamená, 

že takový zám r by nemohl automaticky obstát a nem lo by být povoleno jeho umíst ní. 

Nebo  i v takovém p ípad  je t eba hodnotit, nakolik jsou p ípadné jiné zájmy dot eny a jak je p ípadný 

konflikt vy ešen (nap . opat eními pro minimalizaci tohoto konfliktu, jako je stanovení podmínek 

pro užívání stavby atp.). Neplatí tedy, jak se snaží navodit ú astník ve své námitce, že by snad pouhá 

neexistence evidentního ve ejného zájmu Zám r diskvalifikovala z možnosti kladného rozhodnutí o jeho 

umíst ní. V p ípad  Zám ru je navíc evidentní, že je nepochybn  ve ve ejném zájmu.  

Zám r v tomto smyslu vychází zejména z rozhodnutí státu, které je vt leno do Politiky územního rozvoje 

R ve zn ní 4. aktualizace schválené usnesením vlády . 618/2021, která je závazná od 1. zá í 2021.  

V bod  (131) je Zám r vymezen následovn :  

„Letišt  (131) L1  

Vymezení:  

Nová paralelní vzletová a p istávací dráha (VPD), vzletové a p ibližovací prostory (VPP) letišt  Praha-

Ruzyn  v etn  souvisejících odbavovacích kapacit, modernizace zázemí a bezpe nosti provozu letišt .  

D vody vymezení:  

Zvýšení kapacity mezinárodního letišt , zlepšení bezpe nosti letového provozu (ve smyslu provozní 

bezpe nosti i ochrany letectví p ed protiprávními iny). Sou ást TEN-T.“  

Ve ejný zájem vychází p ímo z postavení letišt  Praha/Ruzyn  jako ve ejn  prosp šné stavby. Dle § 11 

zákona . 283/2021 Sb., stavební zákon, se ve ejn  prosp šnou stavbou rozumí stavba nebo za ízení 

pro ve ejnou infrastrukturu ur ená k rozvoji nebo ochran  území obce, kraje nebo státu vymezená 

v územn  plánovací dokumentaci a stavby a dále za ízení s ní související nebo podmi ující její realizaci.  

Letišt  Praha/Ruzyn  je nejvýznamn jší a nenahraditelnou ástí letecké infrastruktury státu 

pro mezinárodní letecké spojení eské republiky, p i emž dopravní infrastruktura státu (v etn  letiš ) 

je klí ovou složkou zajišt ní kontinuálního hospodá ského a spole enského rozvoje státu. V tomto 

smyslu p ispívá funk ní a udržovaná dopravní infrastruktura k ekonomickému a celospole enskému 

r stu, zvyšování konkurenceschopnosti státu i region  a obecnému zlepšování kvality života. Investice 

do dopravní infrastruktury podporují kohezní politiky státu a jeho region , p i emž efektivita t chto 

politik je ve vztahu k letištím závislá na správném plánování a implementaci projekt , v etn  synergií 
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vyplývajících ze vzájemných integrací dopravních a infrastrukturních projekt  a obecn  robustnosti  

a dlouhodobé kapacitní dostate nosti infrastruktury jako celku.  

Zám r je mj. také v souladu s opat eními vyplývajícími z Koncepce letecké dopravy, kterou pro ú ely 

tvorby letištní infrastruktury stanovil stát prost ednictvím Ministerstva dopravy. Hlavními sm ry této 

koncepce jsou i) vytvá ení podmínek pro rozvoj kvalitní dopravní infrastruktury, ii) zlepšení komfortu 

cestujících, iii) ochrana životního prost edí a iv) bezpe nost leteckého provozu.  

Na podkladu metodik pro definování hlavní a globální sít  TEN-T p ijala Evropská komise v íjnu 2011 

po konzultacích s lenskými státy EU návrh na ízení Evropského parlamentu a Rady o hlavních sm rech 

EU pro rozvoj transevropské dopravní sít . Návrh byl projednán v b eznu 2012 v Rad  ministr  dopravy 

a v prosinci 2012 pak v Evropském parlamentu. Dokument byl následn  schválen jako Na ízení 

. 1315/2013/EU. Politika transevropské dopravní sít  TEN-T (Trans-European Transport Network) má 

za cíl zajiš ovat dopravní infrastrukturu nezbytnou pro ádné fungování vnit ního trhu EU a k dosažení 

dlouhodobých strategických cíl  unie zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Dále má pomoci 

zabezpe it mobilitu obyvatel, vzájemnou dostupnost stát  a posílit hospodá skou, sociální a územní 

soudržnost. Podporuje tak právo všech ob an  EU na volný pohyb v rámci území lenských stát , a navíc 

zahrnuje požadavky na ochranu životního prost edí a podporuje udržitelný rozvoj. Letišt  Praha/Ruzyn  

(Letišt  Václava Havla Praha) je sou ástí transevropské dopravní sít  TEN-T a jako jedno z hlavních 

letiš  v eské republice je za azeno do tzv. hlavní sít  (core network) TEN-T, p i emž v na ízení 

Evropského parlamentu 2024/1679 ze dne 13. ervna 2024 je letišt  Praha/Ruzyn  uvedeno v seznamu 

hlavních uzl  sít  TEN-T. V kontextu evropské dopravní infrastruktury je tedy letišt  Praha/Ruzyn  

považováno za strategicky d ležité pro evropskou dopravu a jeho zapojení do sít  TEN-T zajiš uje 

zvyšování dostupnosti a propojení region . Zám r je budoucí sou ástí klí ové provozní infrastruktury 

letišt , p i emž jeho hlavní p ínosy reflektují dlouhodobé cíle státu (a druhotn  pak i cíle EU  

v celoevropském kontextu) v oblasti rozvoje a posilování dopravní infrastruktury. Zám r je tedy klí ovou 

a integrální sou ástí dlouhodobého strategického rozvoje letišt  Praha/Ruzyn , sou ástí strategické 

infrastruktury státu, jak ji definuje platná (celostátní) Koncepce letecké dopravy, a v širším kontextu je 

sou ástí rozvoje transevropské dopravní sít  TEN-T.  

Z hlediska vymezení v územn  plánovací dokumentaci jsou dle územní p íslušnosti k dot eným 

pozemk m relevantní územn  plánovací dokumentace hl. m sta Prahy a obce Hostivice. V p ípad  

pozemk  v území obce Hostivice je platnou územn  plánovací dokumentací Územní plán (ÚP) obce 

Hostivice z roku 2005. V popisu textové ásti ÚP je zájmové území sou ástí plochy ve ejn  prosp šné 

stavby uvedené v ásti I. Stavby pro dopravu, s ozna ením „I/8 Areál letišt  Praha-Ruzyn , k.ú. 

Hostivice, k.ú. Litovice.“ Pro pozemky ur ené k realizaci Zám ru v území hl. m sta Prahy je platnou 

územn  plánovací dokumentací Územní plán sídelního útvaru hl. m. Prahy, v rámci, kterého je celý areál 

Letišt  Praha (Praha – Ruzyn ) vymezen jako ve ejn  prosp šná stavba s po adovým íslem 1, kategorie 

DL – dopravní, vojenská a sportovní letišt . Popis ve ejn  prosp šné stavby je uveden v p íloze . 2 OOP 

. 6/2009 – Zm na Z1000/00 Územního plánu sídelního útvaru hl. m. Prahy. V textové ásti územního 

plánu se jedná o ást 920 Nástroje pro uplat ování ve ejného zájmu, pod ást 921 – Ve ejn  prosp šné 
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stavby, a to s dopl ujícím komentá em, že plán vymezuje plochy a koridory pro ve ejn  prosp šné stavby 

(VPS) pro stavby z izované nebo užívané ve ve ejném zájmu, které mají sloužit pro dostate né zajišt ní 

funkcí m sta. Za ve ejn  prosp šné stavby považujeme stavby pro dopravní a technickou infrastrukturu, 

ob anské vybavení ve ejné infrastruktury a ve ejná prostranství.  

Považování p evahy ve ejného zájmu na realizaci Zám ru jakožto ve ejn  prosp šné stavby nad ostatními 

ve ejnými zájmy hájenými dle platných právních p edpis , je p edm tem relevantních ízení dle t chto 

zákon . Záv ry a stanoviska t chto ízení jsou nedílnou sou ástí podklad  žádosti o navazující povolující 

ízení. Rovn ž z t chto ízení a postup  vedoucích k vydání závazných stanovisek dostate n  vyplývá, 

že p evažující ve ejný zájem byl ádn  vyhodnocen s tím, že za stanovených podmínek a opat ení je 

realizace Zám ru akceptovatelná, kdy nap íklad Krajský ú ad St edo eského kraje, odbor životního 

prost edí a zem d lství, ve svém souhlasném stanovisku ze dne 22. zá í 2021, .j. 067045/2021/KUSK, 

jasn  uvedl, že došlo k posouzení ve ejného zájmu již p ed posouzením Zám ru v rámci tohoto ízení, 

když uvedl, že: „Nezem d lské využití dané lokality bylo orgánem ochrany ZPF schváleno již v rámci 

projednávání územn  plánovací dokumentace. Dle ustanovení § 2 odst. 4 správního ádu správní orgán 

dbá, aby p ijaté ešení bylo v souladu s ve ejným zájmem a aby odpovídalo okolnostem daného p ípadu, 

jakož i na to, aby p i rozhodování skutkov  shodných nebo podobných p ípad  nevznikaly ned vodné 

rozdíly. Orgán ochrany ZPF v souladu s výše citovanou zásadou právní p edvídatelnosti rozhoduje 

v p ípad  posuzování konkrétní žádosti o odn tí p dy ze ZPF ve shod  se svým stanoviskem 

k navrhovanému nezem d lskému využití dané lokality v rámci projednávání územn  plánovací 

dokumentace. P edm tný zám r odpovídá funk nímu využití plochy K19 – Mnr – plochy smíšené 

nezastav ného území – správní orgán šet í práva nabytá v dobré ví e, jakož i oprávn né zájmy osob, 

jichž se innost správního orgánu dotýká a m že zasahovat do t chto práv jen za podmínek stanovených 

zákonem a nezbytném rozsahu. Dle platné územn  plánovací dokumentace m sta Hostivice je zám r 

umíst n v ploše izola ní a doprovodné zelen .“  

Zám r dále p edstavuje infrastrukturu, na kterou se vztahuje zákon . 416/2009 Sb., o urychlení výstavby 

dopravní, vodní a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronických komunikací (tzv. liniový 

zákon), kde je v p íloze pod bodem 4 definována následovn :  

„Infrastruktura pro leteckou dopravu  

• paralelní dráha ke vzlet m a p istávání letadel na letišti Václava Havla Praha,  

• nové oplocení letišt  Václava Havla Praha“  

Zám r tak podporuje ve ejný zájem vyjád ený také tímto zákonem.  

Letišt  Praha, a.s. je provozovatelem nejv tší ve ejné dopravní infrastruktury ur ené pro ve ejn  

prosp šné služby (osobní a nákladní leteckou dopravu) a správcem souvisejícího technického vybavení 

podporující jeho rozvoj a respektující zákonnou ochranu životního prost edí. V kontextu výše uvedeného 

a s p ihlédnutím ke strategické infrastrukturní významnosti letišt  Praha/Ruzyn  jako hlavního 
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mezinárodního letišt  eské republiky napl uje Zám r, jež je p edm tem povolovacího procesu 

(jako sou ást dlouhodobého rozvoje infrastruktury letišt ), tyto zájmy:  

i zájmy EU respektující platné politiky koheze vyjád ené mimo jiné i zahrnutím letišt  Praha/Ruzyn  

do hlavní sít  TEN-T,  

ii p ímý ve ejný zájem eské republiky reprezentovaný ukotvením Zám ru v Politice územního rozvoje 

a p enesen  pak na pod ízené úrovni v platných územn -plánovacích dokumentacích dot ených 

územních celk ,  

iii a dále p enesen  o ve ejný zájem ob an  eské republiky, jimž p ináší dlouhodobý a kontinuální 

rozvoj infrastruktury letišt  zajišt ním dostate n  kapacitního a komfortního mezinárodního leteckého 

spojení R se státy EU, jakož i s dalšími sv tovými destinacemi.  

Jediným akcioná em Letišt  Praha, a.s., provozujícím letišt  Praha/Ruzyn , je eská republika 

zastoupená Ministerstvem financí R. Vzhledem k ojedin lé infrastrukturní významnosti letišt  

Praha/Ruzyn  jako hlavního mezinárodního letišt  a dopravního uzlu eské republiky, jde o ve ejný 

zájem státu, tj. ve ejný zájem ob an  eské republiky s možností využití pro širokou neomezenou 

ve ejností.  

Ve vztahu k nutnosti prokazovat ve ejný zájem je možné odkázat i na rozhodnutí M stského soudu  

v Praze ze dne 28. února 2019, .j. 9 A 171/2017-139, z n hož vyplývá, že: „Požadavek na od vodn ní 

ve ejného zájmu v dané p ípad  vyplynul z § 19 odst. 1 písm. c) stavebního zákona, podle kterého ve ejný 

zájem na provedení zm n posoudí p vodce (po izovatel, posléze vydavatel) územn  plánovací 

dokumentace. Odp rce tak podrobn  u inil v kapitole 5.3. (Letecká doprava). Nebylo však už jeho 

povinnosti tento ve ejný zájem „prokazovat“ (slovy navrhovatel ), nebo  jeho úkolem bylo jeho 

p ezkoumatelné vymezení s ohledem na uvedený druh územn  plánovací dokumentace (AZÚR).“ A dále 

pak: „Soud zjistil, že v kapitole 5.3. (Letecká doprava) odp rce ve výroku AZÚR letišt  vymezil 

jako „ve ejné mezinárodní letišt “, tj. nejvýznamn jší ve ejné mezinárodní letišt  eské republiky 

a do výhledu se výjime né postavení tohoto letišt  v rámci eské republiky nezm ní. V zájmu zvýšení 

bezpe nosti a kapacity provozu letišt  a udržení jeho pozice v konkuren ním prost edí, v rámci rozvíjející 

se infrastruktury letiš  v Evrop , se sleduje áste ná p estavba jeho dráhového systému, zahrnující 

navrženou novou paralelní dráhu, která je obsažena v PÚR. Dále je v této kapitole obsaženo podrobné 

od vodn ní rozvoje letišt , v etn  jeho historie a srovnání. Na základ  VVURÚ m že docházet  

k p ekra ování limitu hluku a zne išt ní ovzduší podle platné legislativy v AZÚR vymezené specifické 

oblasti SL/1, to m že vést i k negativním vliv m na zdraví obyvatel žijících v této oblasti (viz p íloha . 5 

VVURÚ). Na základ  t chto skute ností lze s danou rozvojovou oblastí souhlasit pouze za podmínek 

uvedených v p íloze . 5 VVURÚ, kde jsou uvedena opat ení pro p edcházení, snížení nebo kompenzaci 

všech zjišt ných nebo p edpokládaných závažných záporných vliv  na životní prost edí. Podmínky 

se týkají p edevším ochrany území p ed nadlimitním hlukem a zne išt ní ovzduší. OZN  pak ve shod   

s odp rcem ve svém vyjád ení upozornila na adu koncep ních dokument  a rozhodnutí vlády (usnesení 

vlády R . 99/1991, . 339/1992, . 413/1998, i . 145/2001, Dopravní politiku eské republiky pro léta 
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2005-2013 zpracovanou Ministerstvem dopravy R, schválenou usnesením vlády . 882/2005, resp. 

navazující dopravní politik pro léta 2014-2020 s výhledem do roku 2050, schválená usnesením vlády 

. 449/2013, dále též Dopravní sektorovou strategií Ministerstva dopravy R). Ze všech t chto 

dokument  jednozna n  vyplývá, že výstavba paralelní dráhy na letišti Václava Havla považuje vláda R 

dlouhodob  již od devadesátých let za zcela zásadní. Tím je dle odp rce ve shod  s OZN  od vodn n 

ve ejný zájem na vybudování nové vzletové a p istávací dráhy. S tímto názorem se zcela ztotož uje i soud. 

Odp rce dostate n  od vodnil ve ejný zájem na provedení zám ru, a to na podklad  ady významných 

dokument , které si k tomuto posouzení po ídil, aby mohl ov it podmínky jeho proveditelnosti, p i emž 

sou asn  vycházel z deklarovaného zájmu státu na rozší ení letišt .“ Od vydání výše citovaného 

rozhodnutí M stského soudu v Praze ke zm n  ZÚR nedošlo, p i emž i v posledním návrhu zm ny ZÚR 

. 15 je stále v kapitole 3.1.3 této navrhované zm ny pracováno s letišt m Praha – Ruzyn  

jako s „ve ejným mezinárodním letišt m“, kdy navíc v pododdíle 3.2.4. je explicitn  po ítáno 

s vybudováním nové vzletové a p istávací dráhy. Námitka ú astníka ohledn  neprokázání ve ejného 

zájmu je tak irelevantní.  

Posouzení možného konfliktu více zájm , tj. do jaké míry je stavební ú ad oprávn n v bec v rámci 

územního ízení posuzovat jednotlivé chrán né zájmy, je upraveno v § 90 odst. 1 stavebního zákona, 

dle kterého stavební ú ad posuzuje, zda je zám r žadatele v souladu s požadavky  

a)  tohoto zákona a jeho provád cích právních p edpis , zejména s obecnými požadavky na využívání 

území;  

b)  na ve ejnou dopravní nebo technickou infrastrukturu k možnosti a zp sobu napojení nebo k 

podmínkám dot ených ochranných a bezpe nostních pásem,  

c)  zvláštních právních p edpis  a se závaznými stanovisky, pop ípad  s rozhodnutími dot ených 

orgán  podle zvláštních právních p edpis  nebo tohoto zákona, pop ípad  s výsledkem ešení 

rozpor .  

Z odst. 2, v ty p ed st edníkem téhož § 90, který zní „Stavební ú ad posuzuje soulad s územn  plánovací 

dokumentací a s cíli a úkoly územního plánování u stavebních zám r , pro které se nevydává závazné 

stanovisko podle § 96b“, poté a contrario plyne, že pokud se vydává závazné stanovisko podle § 96b, není 

stavební ú ad oprávn n k posouzení souladu zám ru s územn  plánovací dokumentací a s cíli a úkoly 

územního plánování. Což je i p ípad Zám ru posuzovaného v tomto ízení. Stavební ú ad proto nem že 

sám hodnotit soulad s územn  plánovací dokumentací a s cíli a úkoly územního plánování, ale musí  

v tomto p ípad  vycházet ze závazných stanovisek. To poté platí i pro obecnou ochranu ve ejných zájm , 

kterou sv uje Stavební zákon dot eným orgán m, a to prost ednictvím požadavk  uplat ovaných t mito 

orgány, s nimiž dle § 4 odst. 2 Stavebního zákona stavební ú ady postupují ve vzájemné sou innosti. 

Závazná stanoviska dot ených orgán  jsou závazným podkladem pro rozhodování stavebního ú adu  

v každém konkrétním p ípad . Zásahy vyvolané zám rem, které ovliv ují jiné zájmy chrán né právními 

p edpisy, jsou proto vždy hodnoceny a posuzovány v rámci závazných stanovisek dot ených (odborných) 

orgán , jejichž prost ednictvím jsou práv  jednotlivé ve ejné zájmy chrán ny. Tato stanoviska poté 
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stanovují v souladu se zákonem takové podmínky, aby chrán né ve ejné zájmy nebyly poškozovány. 

Potenciální negativní ú inky jsou v souladu se zákonem tedy minimalizovány – k tomu nap . povinnosti 

provozovatele letišt  k omezení hluku dle § 31 zákona o ochran  ve ejného zdraví (dále také jen ZOV), 

kdy je p i p ekro ení hygienických limit  hluku vyhlašováno ochranné hlukové pásmo a provozovatel 

musí u init opat ení, které mají vést k minimalizaci negativních zásah  tohoto typu (k tomu více v ásti 

týkající se námitek v souvislosti s hlukem – viz níže).  

Ú astník p itom v této souvislosti nap . namítá, že „P i tak výrazném dopadu zám ru na životní prost edí, 

zdraví obyvatel a vlastnická práva vlastník  nemovitostí v území zasaženém nadlimitním hlukem, emisemi 

a dalšími negativními dopady nebylo prokázáno, že zám r výstavby paralelní dráhy je ve ejným zájmem, 

výrazn  p evažujícím nad zájmy vlastník  nemovitostí a dot ených obyvatel v území obecn .“  

K prokázání existence ve ejného zájmu v p ípad  Zám ru odkazuje stavební ú ad na své p edchozí 

od vodn ní – viz výše. Co se tý e požadavku na to, že by muselo jít o „zájem výrazn  p evyšující jiné 

chrán né zájmy“, tak tento požadavek není právními p edpisy nikde stanoven. Jak je uvedeno výše, cílem 

posuzování p ípadných konflikt  zájm  v rámci územního ízení, je dosáhnout vyváženosti a souladu 

mezi jednotlivými ve ejnými (ale i soukromými) zájmy a nejde o to, jak vyplývá z názoru ú astníka, 

že n který ze zájm  p evýší, a ostatní jsou poté ignorovány. Naopak je cílem, aby jednotlivé zájmy byly 

v souladu i tak, že je Zám r omezen podmínkami stanovenými odbornými orgány v rámci závazných 

stanovisek. V této souvislosti je nutné p ipomenout, že tento koncept limitace jednotlivých zájm  plyne 

i p ímo z Listiny základních práv a svobod (LZPS), když n které zájmy jsou výslovn  limitovány 

zákonem, (viz k tomu l. 41 LZPS). Mezi tyto zájmy, které lze uplat ovat nikoliv absolutn , ale jen 

v rámci a limitech zákona, je mimochodem i právo na p íznivé životní prost edí a jiná práva z hlavy tvrté 

LZPS „Hospodá ská, sociální a kulturní práva.“  

V této ásti námitek také ú astník dovozuje skute nosti, které nejsou p edm tem územního ízení  

a úkolem stavebního ú adu, tedy posuzovat, zda zájem na realizaci Zám ru p evyšuje nad jinými 

chrán nými zájmy. Navíc stavební zákon (ve zn ní, jak se aplikuje v tomto ízení) se výše tvrzené ani 

nep edpokládá. P itom p ímo ex lege posuzování, zda zám ry „p evyšují jiné chrán né zájmy“, 

se aplikuje na jiných úrovních, a to zejména p i povolování r zných výjimek práv  t eba na úseku 

ochrany životního prost edí – ovšem v rámci jiných ízení (nap . výjimky dle Zákona o ochran  p írody 

a krajiny). Tak tomu je v p ípad  Zám ru nap . p i ud lení výjimky z ochranných podmínek zvlášt  

chrán ných živo ich  - výstavba nové vzletové a p istávací dráhy na letišti Václava Havla Praha, vydané 

Krajským ú adem St edo eského kraje, odborem životního prost edí a zem d lství 

pod .j. 130546/2022/KUSK, sp. zn. SZ_130546/2022/KUSK/4 ze dne 23. listopadu 2022, která ve svém 

od vodn ní velmi podrobn  hodnotí ve ejný zájem ohledn  Zám ru a práv  z obdobného hlediska 

posuzuje, zda takovýto zájem p evažuje nad jiným chrán ným zájmem, kterým je v p ípad  této výjimky 

ochrana zvlášt  chrán ných živo ich . Rozhodnutí dovozuje, že tomu tak je a rovn ž stanovuje podmínky 

k minimalizaci zásahu. Obdobná odborná hodnocení a záv ry pak obsahuje nap . rovn ž závazné 

stanovisko EIA, v etn  jeho prodloužení.  
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Komplexní posouzení toho, zda Zám r zasahuje do jiných chrán ných zájm  je pak p edm tem 

závazného stanoviska EIA a prodloužení stanoviska v roce 2024, které práv  komplexn  posuzuje vlivy 

zám ru na obyvatelstvo a ve ejné zdraví a vlivy na životní prost edí zahrnující vlivy na živo ichy  

a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost, p du, vodu, ovzduší, klima a krajinu, p írodní zdroje, 

hmotný majetek a kulturní d dictví, vymezené zvláštními právními p edpisy, a na jejich vzájemné 

p sobení a souvislosti (§ 2 zákona o posuzování vliv  na životní prost edí). Závazná stanoviska p itom 

realizaci Zám ru p ipustila, a to p i posouzení vliv  na jiné chrán né zájmy, když byly v souladu se 

zákonem stanoveny podmínky pro realizaci i provoz Zám ru tak, aby zásahy do jiných chrán ných zájm  

byly minimalizovány.   

Na základ  závazných stanovisek lze tak dosp t k záv ru, že Zám r je ve ejným zájmem a nenarušuje jiné 

chrán né zájmy v rozporu s limity danými právními p edpisy, resp. v souladu s p íslušnými p edpisy jsou 

stanoveny dostate né podmínky pro to, aby tyto zájmy nebyly nadm rn  ovlivn ny. 

IV. Povinnost zpracovat pro Zám r více aktivních variant 

Povinnost zpracovat pro Zám r více aktivních variant nevyplývá z žádného právního p edpisu, 

který se na toto ízení vztahuje. Ú astník také netvrdí, že žadatele je povinen zpracovat více variant, 

pouze se omezuje na obecné tvrzení nezákonnosti a v cné nesprávnosti 

K problematice posouzených variant Zám ru se již dostate n  vyjád ilo také MŽP ve svém sd lení 

.j. MZP/2022/430/578 ze dne 30. kv tna 2024, ve v ci odložení podn tu M stské ásti Praha-Suchdol  

a Praha-Nebušice ze dne 3. ervna 2022, viz následující záv ry: „Z hlediska namítané absence posouzení 

a vyhodnocení variant umíst ní dráhy a jejího následného provozu (bod 2.4 podn tu) zákon . 100/2001 

Sb. invariantní posuzování zám r  nevylu uje, a to jak dle tehdy platného zn ní, tj. ve zn ní zákona  

. 93/2004 Sb., tak dle aktuáln  platného zn ní, vyjma zákonem specifikovaných výjimek a vlastního 

návrhu variant ze strany oznamovatele. Zmín nými výjimkami je nap . možný návrh p íslušného ú adu 

na zpracování takových variant, za zákonem dále specifikovaných podmínek („… jestliže je jejich 

provedení prokazateln  ú elné a z technických hledisek možné“), pokud by byl uplatn ný v rámci záv ru 

zjiš ovacího ízení. V rámci záv ru zjiš ovacího ízení zám ru „Paralelní RWX 06R/24L, letišt  Praha-

Ruzyn “ (vydaného dne 2. 12. 2005 pod .j.: 300188/710/05) takový návrh však uplatn n nebyl, nicmén  

je t eba doplnit, že i v p ípad  jeho uplatn ní by se jednalo pouze o návrh (který lze ze strany 

oznamovatele odmítnout), nikoliv o nep ekro itelný požadavek. Pro srovnání, dle aktuáln  platného zn ní 

zákona . 100/2001 Sb., jsou oproti p vodnímu zn ní zákona varianty obligatorn  požadovány navíc 

pouze u t ch zám r , které podle stanoviska orgánu ochrany p írody vydaného podle zákona o ochran  

p írody a krajiny mohou samostatn  nebo ve spojení s jinými významn  ovlivnit p edm t ochrany 

nebo celistvost evropsky významné lokality nebo pta í oblasti dle ustanovení § 6 odst. 4 zákona 

. 100/2001 Sb. – i zde však pouze v p ípad , že z požadavk  ustanovení § 45i odst. 2 zákona . 114/1992 

Sb., o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní pozd jších p edpis , vyplývá nezbytnost jejich zpracování. 

V opa ném p ípad  ob  cit. zn ní zákona . 100/2001 Sb. požadují pouze p ehled a zd vodn ní 

zvažovaných variant v rámci úvodních kapitol oznámení i dokumentace EIA, nikoliv jejich návrh 
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a posuzování. K tomu je t eba p ipomenout, že dle tehdy platného zákona . 100/2001 Sb. byla sou ástí 

ustanovení § 7 odst. 5, odkazujícího na výše uvedenou možnost návrhu zpracování variant p íslušným 

ú adem, také v ta druhá, konstatující: „Navrhovat zpracování variant ešení zám ru odlišn  

od schválené územn  plánovací dokumentace lze jen výjime n  a na základ  zd vodn ní.“ Tato v ta byla 

sice ze zákona . 100/2001 Sb. vypušt na od 1. 1. 2007, v d sledku zm ny provedené zákonem 

. 186/2006 Sb., o zm n  n kterých zákon  souvisejících s p ijetím stavebního zákona a zákona 

o vyvlastn ní. Ve zn ní zákona platného pro proces EIA zám ru „Paralelní RWX 06R/24L letišt  Praha-

Ruzyn “ však byla stále platná. Požadavek na umíst ní zám ru v jiné, než posouzené územní variant  

nem lo a nemá ani dnes oporu v p íslušné územn  plánovací dokumentaci. Toto bylo opakovan  uvedeno 

rovn ž v dokumentaci EIA, zejména pak v kapitole E. Porovnání variant ešení zám ru, jejíž sou ástí bylo 

rovn ž prov ení a doložení variant umíst ní zám ru, dle požadavku p íslušného ú adu (ministerstva) 

k dopln ní dokumentace EIA (ze dne 13. 3. 2008 pod .j.: 21550/ENV/08). V uplatn ných postupech 

proto není spat ována podn tem uvád ná protiprávnost procesu EIA.“  

Otázku povinnosti zpracování více variant ve vztahu k Zám ru ešil i správní soud, který došel k záv ru, 

že „zpracovat varianty návrhu koncepce a nechat posoudit jejich vliv na životní prost edí m že být 

stanovena dot eným orgánem na úseku posuzování vliv  na životní prost edí, p i emž požadavek 

na zpracování návrhu ZÚR ve variantách, a to a  již ve form  vícero variantních ucelených návrh  

nebo ve form  jediného návrhu, obsahujícího variantní ešení jednotlivých ploch a koridor , m že být 

sou ástí schváleného zadání ZÚR rovn ž z podn tu samotného po izovatele. Jestliže tedy MŽP 

v požadavku ke Zpráv  o uplat ování ZÚR žádalo v maximální mí e prov ovat ešení ve variantách 

nebo alternativách a vyhodnotit všechny dostupné varianty, odp rce tomuto požadavku dostál, 

by  z hlediska navrhovatel  nedostate n  vymezil pouze jednu aktivní variantu (po zprovozn ní nové 

paralelní dráhy)."  

Stanovisko o postupu vyhodnocení a problematice invariantního návrhu je zmín no v rozhodnutí NSS 9A 

208/2015-292 a rozhodnutí o kasa ní stížnosti 2 As 81/2016 ze dne 21. listopadu 2018.  

K otázce v cné nesprávnosti je nutné p edevším uvést, že stavební ú ad není oprávn n hodnotit v cnou 

nesprávnost stanoviska. V cn  nesprávným správní aktem je taková vada aktu, kdy je sice správní akt  

v souladu s právními p edpisy, ale v c je ešena nesprávným zp sobem, tj. byl nesprávn  zjišt n skutkový 

stav v ci nebo je neadekvátn  použito správní uvážení. Tato vada správního aktu ovšem dána není, 

nebo  jak vyplývá z výše uvedeného, správní orgán správn  posoudil skutkové i právní skute nosti. 

V. Zásah do pohody bydlení, rozpor s charakterem území  

Vlivy Zám ru na životní prost edí a ve ejné zdraví byly komplexn  posouzeny v rámci procesu 

posuzování vliv  na životní prost edí dle zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní prost edí 

(dále také jen „ZPV“), které bylo ukon eno vydáním souhlasného stanoviska Ministerstva životního 

prost edí .j. 68161/ENV/11 ze dne 26. íjna 2011. Posouzení zahrnovalo i vlivy zmín né v námitce, 

v etn  imisní a hlukové zát že a dalších initel , které v d sledku tvo í celý soubor initel  v rámci tzv. 

pohody bydlení, resp. nov ji užívaného termínu „kvality prost edí.“ Všechny tyto aspekty a vlivy tak byly 
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brány v potaz a dostate n  zohledn ny v p edložených podkladech žádosti o navazující povolující ízení 

Zám ru.  

Otázkou pohody bydlení a zp sobu vyhodnocení vlivu Zám ru se již zabýval také rozsudek M stského 

soudu v Praze ze dne 14. b ezna 2024, .j. 6 A 123/2023-222, který uvedl, že „Dle soudu je zárove  nutno 

vzít v potaz, že právo na pohodu bydlení nem že být absolutní. Ur ité zatížení okolí zp sobuje každá 

stavba, p i emž po vlastnících okolních staveb je spravedlivé požadovat, aby takovéto zatížení snášeli, 

pokud je p im ené pom r m a nevybo uje v podstatné mí e od obecn  požadovatelných standard  

na bydlení s p ihlédnutím ke konkrétním zvláštnostem lokality (viz také rozsudek NSS ze dne 1. 11. 2012, 

.j. 8 As 27/2012-113, na který odkazovali žalobci). Dle soudu nelze p ipustit, aby neur itý pojem 

„pohoda bydlení“ bránil v dalších stavbách v okolí, kde bydlí žalobci. P ipomenout lze, že se jedná 

o rozvojové území v rámci zastav ného území hl. m. Prahy a žalobci nemohou p edpokládat, že v jejich 

(bezprost edním) okolí nebude probíhat žádná nová výstavba, pokud bude v souladu se závaznými 

p edpisy.“ S ohledem na skute nost, že letišt  Praha/Ruzyn  se nachází v oblasti velkého rozvojového 

území, jedná se o rozhodnutí zcela p iléhavé a lze se d vodn  domnívat, že v této oblasti bude docházet  

k v tší výstavb , nebo  se jedná o klí ovou lokalitu pro další budoucí rozvoj m sta. Z výše uvedeného tak 

tedy vyplývá, že po ú astníkovi je spravedlivé požadovat, aby takovéto zatížení snášel, je-li p im ené 

pom r m, nebo  ur ité zatížení okolí zp sobuje každá stavba.  

Podobn  rovn ž uvedl Nejvyšší správní soud v rozsudku sp. zn. 7 As 102/2018-25: „Se st žovatelkou 

nelze souhlasit ani v tom, že by z l. 11, l. 31 a l. 35 Listiny základních práv a svobod i z jiných 

ústavn právních imperativ  vyplývalo právo na bezvýjime né zachování pom r  v daném území. Výklad 

st žovatelky by znamenal, že by nebylo možno povolit žádnou stavbu. Každá stavba má totiž potenciál 

zasáhnout do stávajícího území. Za ú elem minimalizace t chto zásah  vytvo il zákonodárce podrobný 

proces, který samotné stavb  p edchází.“  

Z uvedeného lze jednozna n  dosp t k záv ru, že je vždy t eba vycházet z konkrétní lokality a možných 

objektivních o ekávání o kvalit  a pohod  bydlení v dané lokalit  s ohledem na její možný a rozumn  

o ekávatelný rozvoj. Zám r je p itom sou ástí rozší ení letišt  v lokalit , kde již dochází k vliv m  

z provozu letišt , p i emž má dojít pouze k jeho rozší ení, což je s ohledem na povahu a význam letišt  

Praha/Ruzyn  o ekávatelné. P itom navíc z p edložených dokument  a stanovisek (zejména EIA  

a prodloužení stanoviska z roku 2024) plyne, že celkové zatížení po dokon ení realizace stavby m že být 

nižší, než je sou asný stav. Argumentovat pohodou bydlení lze proto jen v mezích objektivních o ekávání 

v dané lokalit , což v p ípad  Zám ru znamená, že existenci letišt  a jeho rozvoj je t eba p edpokládat 

a brát v úvahu ze strany obyvatel oblasti. To však samoz ejm  neznamená, že by Zám r mohl zasahovat 

nep im en  svým vlivem a imisemi do pohodlí bydlení bez omezení. Tyto limity jsou pak stanoveny 

právními p edpisy a rozhodnutími správních orgán , resp. závaznými stanovisky (v etn  EIA  

a prodloužení stanoviska).  

Zárove  ve vztahu k hodnotám hygienických limit  je t eba upozornit i na rozsudek Nejvyššího 

správního soudu ze dne 4. b ezna 2009, sp. zn. 6 As 38/2008, z n hož vyplývá, že „nep ekro ení limitních 
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hodnot hygienických limit  neznamená automatické spln ní požadavku na pohodu bydlení ani v obecné 

rovin .“ Nutno podotknout, že k prokazatelnému p ekro ení hygienického limitu hluku z leteckého 

provozu prozatím ani za sou asného stavu nikdy nedošlo, když celkový stav po realizaci Zám ru má být 

p ízniv jší než sou asný stav, jak vyplývá z prodloužení stanoviska EIA z roku 2024, str. 7: „Z tabulek 

výše vyplývá, že u všech t í druh  dopravy je ve stavu 2021 menší hluková zát ž než ve stavu 2020-B, 

a to jak z hlediska celodenní, 24 hodinové zát že, tak z hlediska no ní, 8 hodinové zát že.“  

Ohledn  imisního zatížení pak Ministerstvo životního prost edí R v prodloužení stanoviska EIA z roku 

2024 na str. 20 uvádí‘: „Z výše uvedeného rozboru vyplývá, že i p i p edpokládaném rozvoji letišt , a tedy 

i navýšení související automobilové dopravy, bude podíl emisí z dopravy generované letišt m oproti 

stávajícímu stavu nižší. Celkov  i s ohledem na vývoj imisního pozadí zájmového území lze tedy vyvodit 

na základ  provedených bilancí emisí a vývoje imisního pozadí, že doprava generovaná letišt m nemá  

v zájmovém území rozhodující podíl na imisním pozadí.“  

Navíc p ekro ení hodnot hygienických limit  hluku z leteckého provozu zákon . 258/2000 Sb.,  

o ochran  ve ejného zdraví, za ur itých podmínek dokonce p ipouští, když poté nastupuje institut 

ochranného hlukového pásma, jakožto opat ení proti nadm rnému hluku, se kterým je v rámci Zám ru 

po ítáno. 

VI. Nezákonné stanovisko EIA  

Stavební ú ad požádal dot ené orgány o sou innost spo ívající ve vyjád ení k podaným námitkách 

sm ujícím proti závaznému stanovisku. Ministerstvo životního prost edí ve vyjád ení 

.j. MZP/2025/710/2052 ze dne 30. 6. 2025 uvedlo: 

Stanovisko k posouzení vliv  provedení zám ru „Paralelní RWY 06R/24L, letišt  Praha Ruzyn “ 

na životní prost edí bylo vydáno dle § 10 odst. 1 ZPV dne 26. 10. 2011 pod . j. 68161/ENV/11 (dále také 

jen „stanovisko EIA“) s platností na 5 let. Platnost p edm tného stanoviska EIA byla nejd íve dne  

27. 1. 2017 pod . j. 50446/ENV/16 prodloužena o p t let, tj. do 26. 10. 2021 a následn  dne 29. 2. 2024 

pod . j. MZP/2024/710/1364 opakovan  prodloužena o dalších p t let, tj. do 26. 10. 2026 (dále také jen 

„prodloužení platnosti stanoviska EIA“). Souhlasné závazné stanovisko podle lánku II bodu 1 

p echodných ustanovení zákona . 39/2015 Sb. bylo k p edm tnému stanovisku EIA vydáno dne  

4. 8. 2017 pod . j. MZP/2017/710/120 (dále také jen „OZS“). Výše uvedené námitky a p ipomínky pak 

sm ují mimo jiné i do obsahu stanoviska EIA, prodloužení platnosti stanoviska EIA a OZS. Pro úplnost 

je t eba zmínit, že dne 24. 6. 2025 vydalo MŽP do probíhajícího územního ízení 

pod .j. MZP/2025/710/1930 tzv. verifika ní závazné stanovisko, resp. souhlasné závazné stanovisko 

k ov ení zm n zám ru „Paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn “, dle § 9a 

odst. 7 ZPV (dále také jen „závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru“). 

V rámci dokumentace vliv  zám ru „Paralelní RWY 06R/24L, letišt  Praha Ruzyn “ na životní prost edí 

(dále také jen „dokumentace EIA pRWY“); RNDr. Tomáš Bajer, CSc. a kol., 12/2009 byla použita 

dispozice, která vycházela z návrhu možného uspo ádání dráhového systému v dob  zahájení procesu 

EIA na uvedený zám r v roce 2005. V rámci zpracování dokumentace pro územní ízení zám ru 
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„Paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn “ (dále také jen „pRWY o délce 3 

100 m“) bylo požadováno posoudit správnost této dispozice nezávislým odborným konzultantem (Byla 

vybrána firma, která v roce 2012 provedla posouzení dispozi ního ešení projektu pRWY, byly 

namodelovány veškeré provozní stavy a pro ov ení správnosti byl použit simula ní software. 

Ze zpracovaného posudku vyplynula n která doporu ení, která byla d vodem pro úpravu dispozice 

pRWY a zárove  byly zohledn ny i aktuální požadavky a doporu ení provozních a bezpe nostních složek 

Letišt  Praha, a.s., které nebyly v dob  zahájení procesu EIA pRWY v platnosti). Zm ny oproti 

technickému ešení, které bylo posouzeno b hem procesu EIA, byly následující: 1. trvalá zm na užívání 

dráhy RWY 12/30 (p vodn  RWY 13/31) na režim pojezdové dráhy (dále také jen „TWY“); 2. úprava 

velikosti  

a polohy stání pro motorové zkoušky; 3. zm na délky pRWY z 3 550 m na 3 100 m; 4. zrušení 

odmrazovacích stání u prahu dráhy 24L; 5. optimalizace pohybových a provozních ploch ve vztahu  

k výše uvedeným úpravám; 6. snížení celkového objemu ro ních pohyb ; 7. rozd lení stavby paralelní 

RWY 06R/24L a souvisejících ploch na díl í stavby.  

Z hlediska kapacitních charakteristik zám ru pak lze odkázat na vydané závazné stanovisko k ov ení 

zm n zám ru, ve kterém jsou též detailn ji popsány výše uvedené zm ny technického ešení zám ru  

a vyhodnocení jejich vliv  na životní prost edí. Zásadním parametrem, který vychází z procesu EIA 

a je promítnut v DUR, tak z stává celkový po et p epravených cestujících za rok, který iní 21,2 mil. 

Zajišt ní této kapacity na stávajícím dráhovém systému Letišt  Praha a.s. není akceptovatelné p edevším 

z hlediska bezpe nosti provozu atd. Jiný po et celkových p epravených cestujících za rok nebyl 

p edm tem ani procesu EIA ani není p edm tem probíhajícího územního ízení.  

Pro úplnost ve v ci vymezení i omezení kapacity letišt  po roce 2020 lze poukázat na ur itou analogii 

se zám ry dopravních staveb typu silnic a dálnic. U t chto zám r  není v rámci hodnocení vliv  

omezována jejich kapacita, ani není uvád na poukazovaná „dlouhodob  pot ebná kapacita“. 

Jejich hodnocení se vztahuje zpravidla k p edpokládaným intenzitám dopravy ve výhledech zprovozn ní 

t chto vlastních i navazujících dalších komunikací. P edevším z d vodu, že dopravní provoz po t chto 

komunikacích je zatížen celou adou faktor  a nejistot, jejichž p esnost navíc klesá s délkou hodnoceného 

výhledového období. Jejich další provoz pak podléhá povinnosti pln ní standardních zákonných limit  

a požadavk  tak, jako ze strany jakéhokoliv jiného zám ru. P ípadné, ryze technické stanovení 

maximálních teoretických dopravních kapacit (tj. nikoliv technologických) zám r  by p edstavovalo spíše 

nereálnou extrémní variantu bez vypovídací hodnoty pro dané hodnocení, nebo  nijak nereflektuje 

omezující provozní podmínky. V rámci podklad  procesu EIA t chto zám r  je tak prokazováno 

p edevším to, že k datu zprovozn ní je zám r v dot eném území akceptovatelný z hlediska vliv  

na životní prost edí a ve ejné zdraví. Oproti silnicím a dálnicím je ale letišt  specifické tím, že veškerou 

kapacitu leteckého provozu m že limitovat nep id lením dalších slot  dopravc m. A to nap . v situaci, 

kdy hrozí p ekra ování p íslušných hygienických limit . V rámci procesu EIA p edm tného zám ru tak 

byly komplexn  posouzeny p edpokládané kapacity v dob  p edpokládaného uvedení zám ru do provozu 

a na základ  vyžádaných dopln ní pak také v dob  p edpokládaného dosažení plného provozu v roce 
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2020, jakožto sou asn  nejvzdálen jšímu výhledu, pro který bylo možné odpov dn  odhadnout vývoj 

budoucí poptávky po letecké doprav . Takto posouzené kapacity jsou sou ástí výrokové ásti stanoviska 

EIA, jakož i OZS. 

Z hlediska namítané absence posouzení a vyhodnocení variant umíst ní dráhy a jejího následného 

provozu ZPV invariantní posuzování zám r  nevylu uje, a to jak dle zn ní ZPV platného v dob  zahájení 

procesu EIA, tak dle aktuáln  platného zn ní, vyjma zákonem specifikovaných výjimek a vlastního 

návrhu variant ze strany oznamovatele. Zmín nými výjimkami je nap . možný návrh p íslušného ú adu 

na zpracování takových variant, za zákonem dále specifikovaných podmínek („… jestliže je jejich 

provedení prokazateln  ú elné a z technických hledisek možné“), pokud by byl uplatn ný v rámci záv ru 

zjiš ovacího ízení. V rámci záv ru zjiš ovacího ízení zám ru pRWY (vydaného dne 2. 12. 2005 

pod .j. 300188/710/05) takový návrh však uplatn n nebyl, nicmén  je t eba doplnit, že i v p ípad  jeho 

uplatn ní by se jednalo pouze o návrh (který lze ze strany oznamovatele odmítnout) nikoliv  

o nep ekro itelný požadavek. Pro srovnání, dle aktuáln  platného zn ní ZPV, jsou oproti p vodnímu 

zn ní zákona varianty obligatorn  požadovány navíc pouze u t ch zám r , které podle stanoviska orgánu 

ochrany p írody vydaného podle zákona o ochran  p írody a krajiny mohou samostatn  nebo ve spojení  

s jinými významn  ovlivnit p edm t ochrany nebo celistvost evropsky významné lokality nebo pta í 

oblasti dle § 6 odst. 4 ZPV – i zde však pouze v p ípad , že z požadavk  § 45i odst. 2 zákona . 114/1992 

Sb., o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní pozd jších p edpis , vyplývá nezbytnost jejich zpracování.  

V opa ném p ípad  ob  cit. zn ní ZPV požadují pouze p ehled a zd vodn ní zvažovaných variant  

v rámci úvodních kapitol oznámení i dokumentace EIA, nikoliv jejich návrh a posuzování. K tomu je 

t eba p ipomenout, že dle zn ní ZPV platného v dob  zahájení procesu EIA byla sou ástí § 7 odst. 5, 

odkazujícího na výše uvedenou možnost návrhu zpracování variant p íslušným ú adem, také v ta druhá, 

konstatující, že „Navrhovat zpracování variant ešení zám ru odlišn  od schválené územn  plánovací 

dokumentace lze jen výjime n  a na základ  zd vodn ní.“. Tato v ta byla sice ze ZPV vypušt na 

od 1. 1. 2007, v d sledku zm ny zákonem . 186/2006 Sb., o zm n  n kterých zákon  souvisejících  

s p ijetím stavebního zákona a zákona o vyvlastn ní. Ve zn ní zákona platném pro proces EIA zám ru 

pRWY však byla stále platná. Požadavek na umíst ní zám ru v jiné, než posouzené územní variant  

nem lo a nemá ani dnes oporu v p íslušné územn  plánovací dokumentaci. Toto bylo opakovan  uvedeno 

rovn ž v dokumentaci EIA, zejména pak v kapitole E. Porovnání variant ešení zám ru, jejíž sou ástí 

bylo rovn ž prov ení a doložení variant umíst ní zám ru, dle požadavku p íslušného ú adu (MŽP)  

k dopln ní dokumentace EIA. V uplatn ných postupech proto není spat ována podn tem uvád ná 

nezákonnost a v cná nesprávnost procesu EIA. 

Tvrzení, že k prodloužení platnosti stanoviska EIA pro p edm tný zám r v roce 2024 (sd lením ze dne 

29. 2. 2024 pod . j. MZP/2024/710/1364) došlo v rozporu se ZPV, nebo  došlo mj. k podstatným 

zm nám zám ru, se kterými nebyla ve ejnost, dot ené územní samosprávné celky a další subjekty 

seznámeny, a nemohly se tak k nim vyjád it, p i emž podatel odkazuje mimo jiné i na judikaturu 

M stského soudu v Praze (rozsudek ze dne 28. 6. 2024, . j. 17 A 109/2022-66), z níž má vyplývat, že by 

tomu tak m lo být.  
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Této argumentaci nem že MŽP p isv d it. V prvé ad  je t eba uvést, že zm ny zám ru nejsou 

p edm tem hodnocení napln ní podmínek pro prodloužení platnosti stanoviska EIA ve smyslu § 9a 

odst. 4 ZPV, nýbrž p edm tem správní úvahy p íslušného ú adu p i vydávání závazného stanoviska 

k ov ení zm n zám ru dle § 9a odst. 6 a 7 ZPV. V rámci postupu podle § 9a odst. 4 ZPV posuzuje 

p íslušný ú ad pouze to, zda „nedošlo ke zm nám podmínek v dot eném území nebo poznatk  a metod 

posuzování, v jejichž d sledku by zám r mohl mít dosud neposouzené významné vlivy na životní 

prost edí“, a MŽP se tedy zm nami p edm tného zám ru p i prodlužování platnosti stanoviska EIA 

nemohlo nikterak zabývat.  

Pokud jde o judikaturu, na níž ú astník ízení odkazuje, zaprvé platí, že opomíjí podstatnou skute nost – 

jím citované od vodn ní navazovalo na výrok, kterým bylo zrušeno rozhodnutí ministryn  životního 

prost edí potvrzující usnesení MŽP o odep ení nahlédnutí do spisu vedeného ve v ci prodloužení 

platnosti stanoviska EIA na základ  žádosti podle § 38 odst. 1 zákona . 500/2004 Sb., správní ád, 

ve zn ní pozd jších p edpis  (dále také jen „S “), avšak podané osobou odlišnou od ú astníka ízení 

(nebo  postup vedoucí k prodloužení platnosti stanoviska EIA není správním ízením dle § 9 S , a nemá 

tedy ú astníky ízení dle § 27 S ). P íslušný soud zde konstatoval, že pochybení MŽP spo ívalo v tom, 

že nahlížení do spisu bez dalšího odep elo, aniž by žádost o n j posoudilo materiáln , aniž by ji 

vyhodnotilo jako žádost neú astníka ízení ve smyslu § 38 odst. 2 S , a aniž by prov ilo napln ní 

p íslušných podmínek (tj. existenci právního zájmu i jiného vážného d vodu atd.). Úvahy, které soud 

v rámci od vodn ní v této souvislosti uvádí, se v n kterých ástech pohybují výslovn  na úrovni de lege 

ferenda a jinde, bohužel, vycházejí z jisté dezinterpretace právní úpravy, resp. úmyslu zákonodárce – 

zejm. v p ípad  úpravy v § 16 odst. 1 ZPV ú inné od 1. 1. 2024, dle níž je nov  podklad pro prodloužení 

platnosti stanoviska EIA zve ej ován v Informa ním systému EIA, ovšem až spolu s prodloužením 

platnosti stanoviska EIA samotným, tedy poté, co dojde k jeho vydání. Z této skute nosti proto nelze 

dovozovat možnost se s tímto podkladem seznamovat v pr b hu postupu vedoucího k prodloužení 

platnosti stanoviska EIA, resp. se v návaznosti na to v rámci tohoto postupu vyjad ovat. Výše uvedené lze 

shrnout tak, že z podatelem citované judikatury vyplývá nanejvýše to, že jedinou cestou pro t etí osoby 

(p íslušníky ve ejnosti, dot ené územní samosprávné celky apod.), jak se seznámit s podklady 

pro prodloužení platnosti stanoviska EIA, je podat žádost o nahlížení do spisu podle § 38 odst. 2 S , 

p i emž zárove  musí dojít k napln ní tam stanovených podmínek (tj. existence právního zájmu i jiného 

vážného d vodu apod.). Naopak z n j nelze dovozovat, že by p íslušná ustanovení ZPV musela být 

vykládána natolik extenzivn , resp. dokonce rozporn  s jejich zn ním, aby m l p íslušný ú ad povinnost 

aktivn  zve ej ovat podklady pro prodloužení platnosti stanoviska EIA v pr b hu postupu k n mu 

vedoucímu, a umož ovat tak komukoliv se k t mto podklad m vyjad ovat.  

Z v cného pohledu je též t eba konstatovat, že v postupech vedoucích k vydání sd lení o prodloužení 

platnosti stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 pod . j.: MZP/2024/710/1364) se MŽP zabývalo všemi 

relevantními zm nami dot eného území (bez zám ru) oproti stavu tohoto území popisovanému  

v dokumentaci EIA, a to v souladu s Metodickým pokynem MŽP k platnosti stanovisek EIA a k obsahu 

žádostí o prodloužení platnosti stanovisek EIA (ze dne 13. 9. 2018 pod .j.: MZP/2018/710/2837). Tento 
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metodický pokyn byl vydán v souvislosti s ú inností zákona . 39/2015 Sb. a zejména zákona 

. 326/2017 Sb., kterými se m nil ZPV. V d sledku ú innosti prvního z uvedených zm nových zákon  

ZPV došlo od 1. 4. 2015 k zavedení závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru (tzv. verifika ního 

závazného stanoviska) v rámci navazujících ízení, v d sledku ú innosti druhého z uvedených 

zm nových zákon  od 1. 11. 2017 pak již sou ástí podkladu pro prodloužení platnosti stanoviska EIA 

nejsou zm ny samotného zám ru ani vývoj nových zám rem využitelných technologií. Dle výše 

uvedeného metodického pokynu musí být sou ástí žádosti o prodloužení platnosti stanoviska EIA 

podklad obsahující popis aktuálního stavu dot eného území bez zám ru v etn  souhrnu zm n v dot eném 

území oproti stavu v dob  vydání stanoviska EIA, dle pokynem dále uvedených doporu ení. Sd lení 

o prodloužení platnosti stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 pod . j.: MZP/2024/710/1364) 

tak nep edpokládá žádné zm ny samotného posouzeného zám ru (oproti skute nostem uvedeným 

a vyhodnoceným v minulém prodloužení platnosti stanoviska EIA ze dne 27. 1. 2017 

pod .j. 50446/ENV/162017), ale týká se nezm n né podoby zám ru tak, jak byl p edm tem p vodního 

procesu EIA. Zm ny v rozsahu porovnání zm n oproti p edchozímu prodloužení platnosti stanoviska EIA 

nelze považovat za zm ny s významným dopadem na záv ry provedeného hodnocení, jedná se o zm ny 

v rozsahu porovnání v d sledku zm ny požadavk  v rámci odlišné p edchozí právní úpravy.  

Namítané podhodnocení vstupních parametr  podkladových studií (p iložených k žádosti o prodloužení 

platnosti stanoviska EIA) z hlediska hlukové zát že MŽP taktéž odmítá. Demografická data použitá pro 

zpracování t chto studií byla obdobn  jako v dokumentaci EIA rovn ž zpracována formou p i azení 

obyvatel do jednotlivých p tidecibelových pásem pro jednotlivé druhy dopravy (leteckou, silni ní  

a železni ní dopravu). V dokumentaci EIA zmín né stavy (stav 2006 a výhledový stav 2020) byly 

dopln ny pro porovnání ješt  o stav v roce 2021 (což je stav 2020 se zohledn ním skute ného 

demografického vývoje a zm n zástavby v dob  podání žádosti o prodloužení platnosti stanoviska EIA). 

Zm ny v po tu obyvatel v hlukových pásmech mezi stavy 2020 a 2021 (významné snížení po tu obyvatel 

pro stav 2021) jsou zp sobeny novým rozpo tem obyvatel do budov dle aktuálních dat SÚ a zm nou 

zástavby. Zatímco pro variantu roku 2020 se jednalo o odhad maximálního po tu obyvatel  

v posuzovaných lokalitách, pro aktuální variantu roku 2021 byla použita data skute ná, reálná, p i emž 

p i azení obyvatel do p tidecibelových pásem vycházelo ze stejných izofon jako u dokumentace EIA 

(rozdíl je tedy pouze v po tu exponovaných osob). Z hlediska namítaných zm n imisní zát že dot eného 

území lze konstatovat, že z porovnání hodnot v identických tvercích HMÚ (5leté pr m ry dle HMÚ 

za období 2010–2021) vyplývá, že v zájmovém území nejsou již v sou asné dob  p ekra ovány imisní 

limity sledovaných zne iš ujících látek s výjimkou benzo(a)pyrenu, kde je však již taktéž v tšina 

zájmového území na nebo pod úrovní imisního limitu (s výjimkou centrální ásti Hostivice a okrajových 

ástí Kladna). Z rozložení p tiletých aritmetických pr m r  sou asn  vyplývá, že v zájmovém území není 

doprava rozhodujícím zdrojem emisí podílejícím se na imisním pozadí zájmového území. Pro zájmové 

území je sou asn  považováno za podstatné, že dochází k postupnému snižování imisního pozadí  

u sledovaných zne iš ujících látek, což lze nejvýrazn ji dokladovat p edevším u p tiletého pr m ru 

PM10 – 36. nejvyšší hodnoty 24hodinové pr m rné koncentrace v kalendá ním roce a u p tiletého 
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pr m ru benzo(a)pyrenu. Je tedy patrné, že v zájmovém území dochází i p es rozvoj území v etn  

automobilové dopravy naopak k postupnému celkovému poklesu imisní zát že.  

Vydaným sd lením o prodloužení platnosti stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 

pod . j. MZP/2024/710/1364) MŽP reflektovalo relevantní zm ny ve všech složkách životního prost edí  

a ve ejného zdraví v dot eném území (obyvatelstvo a chrán ná zástavba (zahrnující vlivy na ve ejné 

zdraví – hluk, a zne išt ní ovzduší), ovzduší a klima, hluková situace a další fyzikální a biologické 

charakteristiky (vibrace, zá ení, vznik rušivých vliv ), povrchové a podzemní vody, p da, p írodní zdroje, 

biologická rozmanitost, krajina a krajinný ráz a další) s tím, že dosp lo k takovému záv ru, že nedošlo 

ke zm nám podmínek v dot eném území nebo poznatk  a metod posuzování, v jejichž d sledku by zám r 

mohl mít dosud neposouzené významné vlivy na životní prost edí.  

Je namítána nesprávná právní forma prodloužení platnosti stanoviska EIA vydaného ze strany MŽP (dne 

29. 2. 2024 pod . j. MZP/2024/710/1364), a to s odkazem na pozd jší judikaturu Nejvyššího správního 

soudu (rozsudek ze dne 27. 6. 2024, .j. 7 As 236/2023-64), dle níž mají všechna prodloužení platnosti 

stanoviska EIA vydaná od 1. 4. 2015, tj. od okamžiku ú innosti novely ZPV, jež u inila stanovisko EIA 

závazným stanoviskem ve smyslu § 149 S , práv  formu závazného stanoviska podle téhož ustanovení 

S , nebo  z materiálního hlediska napl ují všechny jeho znaky. Podatel v návaznosti na tuto skute nost 

tvrdí, že prodloužení platnosti stanoviska EIA vydané pro p edm tný zám r je nezákonné a v cn  

nesprávné.  

MŽP s tímto názorem ú astníka ízení nesouhlasí. V prvé ad  platí, že otázka právní formy daného 

správního úkonu nemá vazbu na jeho v cný obsah, a nelze tak v této souvislosti hovo it o jeho v cné 

nesprávnosti. Pokud jde o nezákonnost, je t eba se zabývat tím, co p esn  bylo d vodem pro zrušení (mj.) 

druhostup ového rozhodnutí stavebního ú adu ve v ci, jíž se dotýká výše zmín ný rozsudek NSS. 

Ten totiž za vadu, která dané správní rozhodnutí zatížila nezákonností, výslovn  ozna uje fakt, 

že odvolací námitky žalobce (p íslušníka dot ené ve ejnosti) sm ující práv  proti prodloužení platnosti 

stanoviska EIA nebyly vypo ádány zp sobem p edpokládaným § 149 odst. 7 S , tj. ze strany 

nad ízeného správního orgánu, a napadené správní rozhodnutí se tak stalo nep ezkoumatelným 

pro nedostatek d vod  (viz bod 37. od vodn ní daného rozsudku). NSS zárove  explicitn  akcentuje 

zásadu materiálního nahlížení na správní úkon, není-li jeho právní forma v legislativ  výslovn  uvedena, 

a aplikací této zásady dochází k záv ru, že správní úkon, kterým se prodlužuje platnost (závazného) 

stanoviska EIA, obecn  napl uje znaky závazného stanoviska. Touto optikou je tedy t eba nahlížet 

i na prodloužení platnosti stanoviska EIA vydané pro p edm tný zám r, a porovnat ho tak s požadavky 

§ 149 S , zejm. jeho odst. 2 – je však evidentní, že obsahové náležitosti závazného stanoviska jsou 

v tomto p ípad  napln ny, nebo  toto prodloužení obsahuje jak závaznou ást, tak od vodn ní, 

a to se všemi prvky, které S  požaduje (v p ípad  od vodn ní lze konstatovat, že je svým rozsahem 

i kvalitou zcela nadstandardní). Skute nost, že dané prodloužení výslovn  neuvádí, že je závazným 

stanoviskem dle § 149 S , je v návaznosti na nezbytnost materiálního p ístupu zcela irelevantní. 

Ve sv tle výše zmín né zmi ované judikatury NSS tak dané prodloužení platnosti stanoviska EIA netrpí 

žádnou vadou – k ní by teoreticky mohlo dojít až v okamžiku, kdy na jeho základ  dojde v navazujícím, 
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zde územním ízení k vydání správního rozhodnutí, jež bude následn  napadeno odvoláním sm ujícím 

proti obsahu tohoto prodloužení, a tyto odvolací námitky by nebyly vypo ádány v rámci mechanismu 

zakotveného v § 149 odst. 7 S . K tomu MŽP uvádí, že zaprvé tato situace zatím nenastala, resp. nastat 

nemohla, nebo  k vydání správního rozhodnutí v územním ízení prozatím nedošlo, a zadruhé, 

až povolovací proces dojde do této fáze, p ezkum ve smyslu § 149 odst. 7 S  bude ve sv tle p íslušné 

judikatury NSS zcela jist  zajišt n, tzn. že s daným prodloužením platnosti stanoviska EIA bude i v tomto 

p ípad  nakládáno jako s jakýmkoliv jiným závazným stanoviskem vydaným podle § 149 S , ímž bude 

zcela napln n požadavek vyplývající z od vodn ní p edm tného rozsudku NSS. Výše uvedené lze tedy 

shrnout tak, že prodloužení platnosti stanoviska EIA netrpí v návaznosti na podatelem citovaný rozsudek 

NSS žádnou vadou, která by bránila dalšímu pokra ování v územním ízení, resp. vydání rozhodnutí 

v jeho rámci.  

Podstatou další ásti námitky je namítaná absence tzv. verifika ního závazného stanoviska 

(resp. závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru) ve smyslu § 9a odst. 6 a 7 ZPV v p íslušném 

správním spisu vedeném Krajským ú adem St edo eského kraje, odborem územního plánování 

a krajským stavebním ú adem v aktuáln  probíhajícím ízení o vydání územního rozhodnutí pro zám r 

„Paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn “. K tomuto lze uvést, 

že oznamovatelem (Letišt  Praha, a.s.) byla dne 23. 7. 2019 na MŽP skute n  také p edložena žádost 

o vydání závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru pRWY pro stavbu s názvem „Paralelní RWY 

06R/24L o délce 3 100 m, letišt  Praha/Ruzyn “, a to pro ú ely navazujícího ízení v podob  územního 

ízení dle zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu (stavební zákon), ve zn ní 

pozd jších p edpis . Územní ízení od té doby bylo nicmén  p erušeno. V souladu s ustanovením § 9a 

odst. 7 ZPV tak k vydání závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru v rámci tohoto ízení nemohlo 

bezprost edn  dojít, protože p íslušný ú ad toto ov ení provede až na základ  oznámení o zahájení 

navazujícího ízení, které z d vodu p erušení ízení p íslušný stavební ú ad oznámil až dne 30. 9. 2024, 

tedy více než p t let poté, co byla na MŽP podána žádost o vydání závazného stanoviska k ov ení zm n 

zám ru. MŽP následn  nejd íve vyzvalo v souladu s § 149 odst. 5 S  zástupce oznamovatele 

k aktualizaci a dopln ní podané žádosti a následn  dne 24. 6. 2025 teprve vydalo do probíhajícího 

územního ízení pod .j.: MZP/2025/710/1930 souhlasné závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru 

„Paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn “, dle § 9a odst. 7 ZPV. Práv  

v tomto stanovisku pak MŽP p ezkoumávalo a hodnotilo veškeré významné zm ny povolovaného zám ru 

oproti technickému ešení, které bylo posouzeno b hem procesu EIA. Žádná ze zm n však nebyla 

na základ  p edložených podklad  vyhodnocena jako významná, která by mohla mít významný negativní 

vliv na životní prost edí, a MŽP proto neshledalo d vod k uložení postup  uvedených v § 9a odst. 7 v ta 

první ZPV, resp. nestanovilo, že navrhované zm ny zám ru budou p edm tem posuzování podle § 4 

odst. 1 písm. g) ZPV. Lze tedy p isv d it záv ru námitky, že toto závazné stanovisko k ov ení zm n 

zám ru má být vydáno až k nejaktuáln jší podob  povolovaného zám ru, a tak také MŽP vydáno bylo.  

Podmínky p vodního stanoviska EIA (vydaného dne 26. 10. 2011 pod . j.: 68161/ENV/11) byly 

tzv. „zezávazn ny“ jejich díl ím p evzetím do souhlasného závazného stanoviska podle lánku II bodu 1 
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p echodných ustanovení zákona . 39/2015 Sb. (tzv. OZS), které bylo k p edm tnému stanovisku EIA 

vydáno dne 4. 8. 2017 pod . j.: MZP/2017/710/120. Ú elem OZS je dle l. II bodu 1 p echodných 

ustanovení zákona . 39/2015 Sb., kterým se m nilo tehdejší zn ní ZPV, v p ípad  stanovisek EIA, 

vydaných p ed ú inností tohoto zákona, ov it „… že jejich obsah je v souladu s požadavky právních 

p edpis , které zapracovávají sm rnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU. P íslušný ú ad  

v závazném stanovisku podle v ty první zárove  stanoví, které z podmínek uvedených ve stanovisku  

k posouzení vliv  provedení zám ru na životní prost edí jsou správní ú ady p íslušné k vedení 

navazujících ízení povinny zahrnout do svých rozhodnutí.“. S ohledem na konstrukci p edm tného 

p echodného ustanovení p íslušný ú ad p i ov ování souladu nezkoumal ešení zám ru navržené  

v dokumentaci pro navazující ízení, rozdíly tohoto ešení oproti ešení zám ru posouzenému v procesu 

EIA ani to, jakým zp sobem a zda jsou v dané fázi pln ny relevantní podmínky stanoviska EIA; ú elem 

tohoto institutu bylo výhradn  posouzení souladu obsahu samotného stanoviska EIA s požadavky 

právních p edpis , které zapracovávají sm rnici EIA, a rovn ž p evzetí relevantních podmínek stanoviska 

EIA do OZS. Závazná stanoviska k ov ení souladu (tzv. OZS) byla vydávána pouze jednorázov  

ke starším stanovisk m EIA, která nebyla vydávána jako závazná stanoviska dle S  (jeho užití bylo v 

rámci p edchozích zn ní ZPV pouze subsidiární a v omezeném rozsahu). Od 1. 4. 2015 se již taková 

nezávazná stanoviska EIA nevydávají, stanoviska EIA jsou již standardn  vydávána jako závazná dle S .  

K zezávazn ní starších stanovisek EIA, v etn  stanoviska EIA k p edm tnému zám ru pRWY, tak došlo 

práv  až prost ednictvím OZS. Pro srovnání, dle zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní 

prost edí, ve zn ní zákona . 93/2004 Sb., tj. ve zn ní platném p i zahájení procesu EIA zám ru pRWY, 

dle kterého bylo vydáno i stanovisko EIA, byla závaznost podmínek stanovisek EIA definována podstatn  

voln ji v rámci § 10 odst. 4 tehdejšího zn ní ZPV: „Správní ú ad, který vydává rozhodnutí nebo opat ení 

podle zvláštních právních p edpis  zahrne do svého rozhodnutí nebo opat ení požadavky k ochran  

životního prost edí uvedené ve stanovisku, pokud jsou v n m uvedené, nebo ve svém rozhodnutí, 

pop ípad  opat ení uvede d vody, pro které tak neu inil nebo u inil jen z ásti.“. Vzhledem k pom rn  

zásadní zm n  (zp ísn ní) závaznosti stanovisek EIA a jejich podmínek oproti výše uvedenému 

p vodnímu zn ní ZPV, bylo v rámci OZS p istupováno k tomu, že do podmínek tohoto závazného 

stanoviska byly p ebírány již pouze takové podmínky stanoviska EIA (nebo jejich ásti), které bylo 

možné p evzít správními orgány, p íslušnými k vedení navazujících ízení, do jimi vydávaných 

rozhodnutí, a které zárove  ze souvisejících p edpis  bu to automaticky nevyplývaly (tedy se pouze 

zbyte n  neduplikovaly), p ípadn  s nimi nebyly v p ímém rozporu. Do OZS k zám ru pRWY tak bylo 

z ásti nebo úpln  p evzato kone ných 63 podmínek z p vodn  stanovených 71 podmínek stanoviska EIA 

( ádné zd vodn ní (ne)p evzetí t chto podmínek je obsahem OZS).  

K námitkám na nespln ní podmínek uložených ve stanovisku EIA, resp. OZS, MŽP uvádí, 

že vyhodnocení pln ní jednotlivých podmínek v dokumentaci pro p íslušné navazující ízení (v souladu  

s požadavkem § 9a odst. 6 ZPV) je sou ástí souhrnné technické zprávy DUR (sdružení 

MP+VPÚ+HELIKA – Paralelní RWY, vedoucí sdružení: METROPROJEKT Praha a.s., 12/2017, 

po zapracování p ipomínek dot ených orgán , 07/2024). MŽP byl dne 20. 12. 2024 doru en 
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ješt  zp es ující komentá  nad rámec již uvedeného pln ní vybraných podmínek ze strany oznamovatele 

(Letišt  Praha a.s.) v rámci dopln ní žádosti o vydání závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru. 

Následn , v rámci závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru „Paralelní dráha RWY 06R/24L o délce 

3 100 m Letišt  Praha, Ruzyn “ (ze dne 24. 6. 2025 pod .j.: MZP/2025/710/1930) se pak MŽP vyjád ilo 

i k pln ní všech 63 opat ení, resp. jednotlivých podmínek stanoviska OZS.  

K namítanému nespln ní, resp. neadekvátnosti podmínek MŽP uvádí:  

- podmínka . 1 OZS: podmínkou specifikovaná garance se vztahuje na opat ení ke snížení hluku  

z provozu letišt  po výstavb  pRWY, resp. po zprovozn ní pRWY, jedná se tak o závazek k zavedení  

a dodržování provozních opat ení (nap . preference drah pro vzlety a p istání; standardní p íletové  

a odletové trat ; postupy pro vzlety a p istání, omezení hluku z no ního provozu; využití systému 

monitoringu hluku z leteckého provozu atd.). Z rozsahu opat ení je z ejmé, že jejich pln ní a dodržování 

nem že být spln no p ed samotnou realizací pRWY. MŽP k podmínce . 1 v rámci jejího pln ní uvedlo  

v závazném stanovisku k ov ení zm n zám ru, že bylo prokázáno její díl í pln ní i její zohledn ní  

v DUR, vzhledem k tomu, že však tato podmínka sm uje primárn  do období provozu zám ru, její úplné 

pln ní i p evzetí do povolujícího rozhodnutí se týká jiného stupn  navazujícího ízení.  

- podmínka . 6 OZS: pln ní podmínky, týkající se podoby ochranného hlukového pásma nesouvisí 

s probíhajícím územním ízením. Zákon o civilním letectví ukládá kolem leteckých staveb z ídit ochranná 

pásma, v etn  pásma hlukového, zákon o ochran  ve ejného zdraví pak stanoví další podmínky 

pro z ízení takového ochranného hlukového pásma. Je z ejmé, že ochranné pásmo letecké stavby 

lze z ídit až ke stavb  existující, nikoliv tedy již v rámci územního ízení k umíst ní takové stavby. 

Zárove  z hlediska ochrany ve ejného zdraví bylo MŽP p edloženo i závazné stanovisko Hygienické 

stanice hlavního m sta Prahy (ze dne 8. 1. 2019 pod .j.: HSHMP 47545/2018), které bylo vydáno k DUR 

pRWY a ve které p íslušný orgán ochrany ve ejného zdraví stanovil podmínku, která svazuje zahájení 

leteckého provozu na nové paralelní dráze s nabytím platnosti opat ení obecné povahy, kterým bude 

vyhlášeno ochranné hlukové pásmo pro dráhový systém letišt  v etn  paralelní dráhy. MŽP k podmínce 

. 6 v rámci jejího pln ní v závazném stanovisku k ov ení zm n zám ru uvedlo, že se netýká tohoto 

navazujícího ízení, její pln ní i p evzetí do povolujícího rozhodnutí se týká jiného ízení.  

- podmínka . 7 OZS: s pln ním této podmínky, která se týká realizace protihlukových opat ení na celém 

území ochranného hlukového pásma do zprovozn ní pRWY, je nutno op t odkázat na jiná ízení, 

podmínku není možné splnit p ed vyhlášením tohoto pásma. V rámci jejího pln ní v závazném stanovisku 

k ov ení zm n zám ru MŽP uvedlo, že sm uje do období realizace zám ru, její pln ní i p evzetí 

do povolujícího rozhodnutí se tak týká jiného ízení.  

- podmínka . 13 OZS: se týká koordinace s plánovanými, v podmínce blíže specifikovanými stavbami. 

MŽP konstatuje, že koordinace pr b žn  probíhá v dostupném rozsahu znalostí o t chto stavbách. MŽP  

k pln ní této podmínky v rámci závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru uvedlo, že bylo prokázáno 

její pr b žné díl í pln ní i zohledn ní v DUR, úplné pln ní se pak týká jiného stupn  navazujícího 

ízení.  
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- podmínka . 14 OZS: k pln ní podmínky, týkající se požadavku na zpracování dopravní studie ešící 

obslužnost p edm tného území, v etn  kolejového napojení a projednání s dot enými subjekty, MŽP 

uvádí následující skute nosti. První skute ností je zpracování Dopravní studie pro paralelní runway 

(AFRY CZ s.r.o., zá í 2022), která obsahuje aktualizovaný model dopravy a MŽP ji obdrželo jako jeden  

z podklad  k žádosti o prodloužení platnosti stanoviska EIA. Druhou skute ností je v nedávné dob  

dokon ený proces EIA na nedaleký zám r silni ního okruhu s názvem D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves, 

který uvažuje jak s nár sty výkon  letišt , v etn  pRWY a kolejového napojení, tak také s dalšími 

relevantními p ipravovanými dopravními zám ry v dot ené lokalit . Sou ástí dokumentace EIA zám ru 

D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves (ve ejn  dostupné v Informa ním sytému EIA pod kódem MZP520 

(D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves) byla mimo jiné i p íloha . B.1 - Dopravn  inženýrské podklady 

(Ing. Jan Kreml, Technická správa komunikací hl. m. Prahy a Ing. Martin álek, Institut plánování 

a rozvoje hl. m. Prahy, 6-8/2022), v rámci, které byl ve všech hodnocených stavech zohledn n jak 

stávající, tak i výhledový r st cestujících na Letišti Ruzyn . Na základ  t chto dopravn  inženýrských 

podklad  byly zpracovány odborné studie k akustické situaci, zne išt ní ovzduší a z nich vycházející 

studie hodnocení vliv  na ve ejné zdraví. Všechny tyto podklady byly projednány nejen s dot enými 

subjekty (územními samosprávnými celky a správními ú ady), ale také s širokou ve ejností v rámci 

procesu EIA, který byl ze strany MŽP zakon en vydáním souhlasného závazného stanoviska EIA (dne 2. 

9. 2024 pod .j.: MZP/2024/710/2485). Zmín né dopravn  inženýrské podklady, samostatn  v procesu 

EIA projednaného zám ru D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves, tak lze také považovat za pln ní podmínky 

. 14 OZS pRWY (která navíc blíže nespecifikuje, kdo a pro jaké konkrétní ízení by m l dopravní studii 

zpracovat).  

K pln ní této podmínky MŽP pak v rámci závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru uvedlo, že bylo 

prokázáno její pln ní v DUR.  

- podmínka . 15 OZS: se týká požadavku, aby pro navrhované stavby tunel  bylo p íslušným ú ad m 

p edložen podrobný hydrogeologický, inženýrsko-geologický a geotechnický pr zkum. V souhrnné 

technické zpráv  DUR pRWY jsou zmín ny jednak záv ry Podrobného inženýrskogeologického 

pr zkumu (CHEMCOMEX Praha, a.s., 8/2009), a dále pak záv ry Geologického pr zkumu a projek ního 

posouzení vhodnosti využití zeminy na skládce u Hostivic (CHEMCOMEX Praha, a.s., 8/2013). K pln ní 

této podmínky MŽP pak v rámci závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru uvedlo, že bylo prokázáno 

její pln ní v DUR.  

- Podmínka . 19 OZS: se týká požadavku na projednávání p ípadných dalších kompenza ních opat ení  

s dot enými m stskými ástmi a obcemi nad rámec platné legislativy, v rámci program  zam ených 

na prevenci a ochranu životního prost edí, souvisejících se zvýšenou ekologickou zát ží dot ené lokality.  

K jejímu pln ní MŽP uvádí, že Letišt  Praha a.s. má již dlouhodob  zavedeny kompenza ní programy  

v rámci své spole enské odpov dnosti a v souladu s principy udržitelného rozvoje (souhrnná technická 

zpráva DUR pak uvádí, že tyto budou pokra ovat i s provozem na nové pRWY). MŽP v rámci jejího 

pln ní uvedlo v závazném stanovisku k ov ení zm n zám ru, že bylo prokázáno její pr b žné díl í 

pln ní, její úplné pln ní i p evzetí do povolujícího rozhodnutí se týká jiného stupn  navazujícího ízení.  
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Námitka k judikaturním záv r m SD EU se dle názoru MŽP týká jiné situace, než je probíhající územní 

ízení na pRWY. P edm tem sporu byl st et vnitrostátní normy s unijním právem (detailn ji 

viz. vymezení sporu v bod  26 rozsudku C-24/19 ze dne 25. 6. 2020), kdy vnitrostátní podzákonný právní 

p edpis (vyhláška a ob žník), který obsahuje r zná ustanovení týkající se z izování v trných elektráren, 

jež je t eba dodržet v rámci vydávání správních povolení týkajících se umís ování a provozování 

takových za ízení, spadá pod pojem „plány a programy“ ve smyslu Sm rnice Evropského parlamentu  

a Rady 2001/42/ES ze dne 27. 6. 2001 o posuzování n kterých plán  a program  na životní prost edí,  

a musí tudíž podléhat posouzení vliv  na životní prost edí. Námitka však blíže neuvádí, pro  by daný 

rozsudek m l být p iléhavý k probíhajícímu územnímu ízení na pRWY.  

Ú astníci ízení namítají, že v území, do kterého má být pRWY umíst na, mohou být p ekra ovány 

imisní limity stanovené zákonem o ochran  ovzduší. V této v ci MŽP odkazuje na vydané prodloužení 

platnosti stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 pod . j.: MZP/2024/710/1364), kde je detailn ji tato oblast 

popsána (str. 16 až 20). Aktuáln  platná legislativa požaduje p i hodnocení stávající úrovn  zne išt ní  

v p edm tné lokalit  vycházet z map úrovní zne išt ní eského hydrometeorologického ústavu ( HMÚ), 

konstruovaných v síti 1 x 1 km, a to za p edchozích 5 kalendá ních let. Tyto mapy obsahují v každém 

tverci hodnotu klouzavého pr m ru koncentrace pro všechny zne iš ující látky za p edchozích 5 

kalendá ních let, které mají stanoven ro ní imisní limit. Vývoj imisního pozadí zájmového území Letišt  

Praha a.s. je pak v prodloužení platnosti stanoviska EIA doložen na základ  p tiletých aritmetických 

pr m r  publikovaných HMÚ (a to ve vztahu k imisním limit m platným v dob  vydání) i áste n  

ve vztahu k nejbližší stanici AIM. Protože výpo tová oblast p edstavuje plochu pokrytou 106 tverci 

ve kterých je vyhodnocováno pozadí, byly uvedeny souhrny minimálních a maximálních hodnot 

p tiletých pr m r  z let 2010 – 2021. Z uvedeného vyplývá, že v zájmovém území nejsou již v sou asné 

dob  p ekra ovány imisní limity sledovaných zne iš ujících látek s výjimkou benzo(a)pyrenu, 

kde je však již taktéž v tšina zájmového území na nebo pod úrovní imisního limitu s výjimkou centrální 

ásti Hostivice a okrajových ástí Kladna. Z rozložení p tiletých aritmetických pr m r  sou asn  

vyplývá, že v zájmovém území není doprava rozhodujícím zdrojem emisí podílejícím se na imisním 

pozadí zájmového území. Pro zájmové území je sou asn  považováno za podstatné, že dochází 

k postupnému snižování imisního pozadí u sledovaných zne iš ujících látek, což lze nejvýrazn ji 

dokladovat p edevším u p tiletého pr m ru PM10 – 36. nejvyšší hodnoty 24hodinové pr m rné 

koncentrace v kalendá ním roce a u p tiletého pr m ru benzo(a)pyrenu. Je tedy patrné, že v zájmovém 

území dochází i p es rozvoj území v etn  automobilové dopravy k postupnému celkovému poklesu imisní 

zát že.  

V rámci podklad  pro vydání závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru byl MŽP ze strany Letišt  

Praha a.s. doložen materiál s názvem Aktualizace imisního pozadí dle stanic AIM a 5letých aritmetických 

pr m r  HMÚ (RNDr. Tomáš Bajer, CSc. a kol., 12/2024), ze kterého vyplynulo, že i p es ur itý 

celkový nár st automobilové dopravy dochází v ešeném zájmovém území k postupnému snižovaní 

imisního pozadí, a to jak dle stanic AIM, tak i dle 5letých aritmetických pr m r . Nejaktuáln jší 
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informace o 5letých aritmetických pr m rech HMÚ ve výpo tové oblasti pak vychází z dat ozna ených 

jako P tileté pr m ry 2019–2023, které byly zve ejn ny HMÚ dne 11. 11. 2024 

Z uvedeného vyplývá, že v zájmovém území dochází i p es rozvoj území v etn  letecké i automobilové 

dopravy k celkovému poklesu imisní zát že reprezentované 5letými aritmetickými pr m ry 

prezentovanými HMÚ.  

Imisní limity sledovaných zne iš ujících látek podle aktuáln  platných legislativních limit  nejsou  

v sou asné dob  p ekra ovány. Námitkou vyžadované zohledn ní budoucích p ísn jších imisních limit  

vyplývajících z nové Sm rnice Evropského parlamentu a Rady o kvalit  vn jšího ovzduší a istším 

ovzduší pro Evropu (2024/2881), která vstoupila v platnost 10. 12. 2024, s povinností transpozice 

do eské legislativy nejpozd ji do 2 let) v sou asné dob  není opodstatn né, nebo  dosud nejsou 

transponovány do eské legislativy. Vzhledem k p edpokládanému pr b hu výstavby zám ru pRWY 

až po uplynutí transpozi ní lh ty, kdy budou již platné p ísn jší limitní hodnoty, bude samoz ejm  zám r 

hodnocen podle t chto parametr , což m že mít za následek nutnost uplatn ní dodate ných opat ení  

k zajišt ní souladu s novými imisními limity (nicmén  nap . u ro ních koncentrací PM  i NO  by byly 

již v sou asném stavu p ísn jší limity spln ny).  

K námitce k nevyhodnoceným vliv m na klima MŽP odkazuje na vydané prodloužení platnosti 

stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 pod . j.: MZP/2024/710/1364), kde je detailn ji tato oblast popsána 

(str. 20 až 21). Námitkou uvád nou údajnou povinnost zajišt ní chyb jícího prov ení zám ru z hlediska 

klimatického dopadu námitka blíže nedokládá a není z ní z ejmé, co konkrétn  v p edložených 

podkladech absentuje a na základ  jaké konkrétní legislativní dikce by se m lo jednat o závaznou 

povinnost. Postupy dle ZPV v tomto smyslu upravuje pouze metodický výklad MŽP (Metodický výklad  

k aplikaci vybraných pojm  (biologická rozmanitost a zm na klimatu) a požadavk  ZPV ze dne  

20. 10. 2017 pod .j.: MZP/2017/710/1985), který nemohl být zohledn n v procesu EIA, vlivy na klima 

tak v dokumentaci EIA byly ešeny v rozsahu a v souladu s tehdejšími zvyklostmi a zákonnými 

požadavky. Nap . klimatické charakteristiky byly v dokumentaci EIA uvedeny jak z hlediska 

klimatických oblastí, tak z hlediska klimatických podmínek p sobících dobré prov trání, a p ispívajících 

tak k pom rn  dobré kvalit  ovzduší v lokalit . Uvedeno bylo rovn ž opat ení pro p ípad nep íznivých 

klimatických podmínek a byl také konstatován p evažující sm r provozu letišt  v d sledku p evažujícího 

sm ru v tru, tj. zp sob p izp sobení se zám ru t mto klimatickým podmínkám. Jednou z hodnocených 

škodlivin byl pak také oxid uhelnatý, který Integrovaný registr zne iš ování životního prost edí 

Ministerstva životního prost edí ozna uje rovn ž jako skleníkový plyn (tedy plyn p ispívající  

k intenzifikaci skleníkového efektu a následn  k oteplování planety). Oblast vliv  na klima tak byla již  

v rámci dokumentace EIA zohledn na v rozsahu odpovídajícímu tehdejší obvyklé praxi, kdy nebyl 

stanoven rámec ani kritéria pro hodnocení t chto vliv .  

Jedním z podklad  (který je zárove  ve ejn  p ístupný v Informa ním systému EIA, v ásti Stanovisko, 

pod ást prodloužení platnosti stanoviska, na následujícím odkazu (Paralelní RWY 06R/24L, letišt  Praha 

Ruzyn )) byla již také samostatná studie Vlivy na klima (RNDr. Tomáš Bajer, CSc., Ing. Jana Bajerová, 
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b ezen 2022), zpracovaná v souladu s doporu eními zmín ného metodického výkladu MŽP a zahrnující 

mimo jiné námitkou zmi ovanou absenci mitiga ních opat ení (tj. zmír ování zm ny klimatu)  

a adapta ních opat ení (tj. p izp sobení se zm n  klimatu) zám ru na klimatické zm ny. Mimo tento 

metodický výklad MŽP žádný jiný závazný právní p edpis jinak povinnosti a postupy z hlediska 

stanovení a hodnocení uhlíkové stopy neupravuje. Pro úplnost je t eba dodat, že Letišt  Praha, a.s. 

souborem opat ení a aktivit cílen  snižuje emise oxidu uhelnatého již od roku 2010, kdy se zapojilo 

do programu Airport Carbon Accreditation (ACA). V rámci toho byly stanoveny cíle dosáhnout uhlíkové 

neutrality do roku 2030 a do roku 2050 dosáhnout tzv. isté uhlíkové neutrality. Lze konstatovat, 

že Letišt  Praha, a.s. zárove  prokazateln  podniká vlastní kroky pro snížení tohoto vlivu provozem 

mezinárodního letišt , a to nad rámec aktuáln  platných zákonných požadavk . Letišt  Praha, a.s. 

také p ipravuje komplexní posouzení vlivu klimatické zm ny na své hospodá ské innosti 

a infrastrukturu, a to v kontextu p ipravovaného reportingu o udržitelnosti (CSRD sm rnice a Taxonomie 

EU). V sou asné dob  nejde o povinný požadavek ani pro spole nost jako takovou ani pro zám r. 

EU taxonomie, ve které se v sou asné právní úprav  objevuje požadavek na zásadu významn  

nepoškozovat, slouží jako nástroj pro klasifikaci a podporu udržitelných investic. Aplikovatelnost 

na konkrétní investi ní zám ry ve smyslu zajišt ní tzv. souladu s požadavky EU taxonomie je dobrovolná 

a je nástrojem pro strategické rozhodování spole nosti a podporu transformace sm rem k udržitelnosti. 

Dle sou asné právní úpravy je, resp. bude povinné vykazování podílu CAPEX, OPEX a obratu aktivit, 

které jsou v souladu s EU taxonomií. Tuto povinnost m lo mít Letišt  Praha a.s. až v roce 2026 za rok 

2025, nicmén  na základ  prezentovaného zm nového návrhu EK (Omnibus) dojde v tomto roce 

s vysokou pravd podobností k výraznému zjednodušení požadavk  jak na reporting dle sm rnice CSRD, 

tak ke zjednodušení požadavk  EU taxonomie, zásadu významn  nepoškozovat a sou asn  je navrhován 

odklad zahájení povinného zve ej ování informací o dva roky, tj. nejd íve v roce 2028 za období roku 

2027. Námitku k absentujícímu vyhodnocení vliv  na klima tak MŽP nepovažuje za d vodnou. 

K námitce týkající se nevyhodnocení vliv m na sv telné zne išt ní MŽP uvádí, že jedním z  podklad  

(které jsou zárove  ve ejn  p ístupný v Informa ním systému EIA, v ásti Stanovisko, pod ást 

prodloužení platnosti stanoviska), byla také samostatná studie Sv telné zne išt ní (RNDr. Tomáš Bajer, 

CSc., Ing. Jana Bajerová, b ezen 2022), ve které je krom  legislativního rámce a obecných doporu ení 

pro šetrné osv tlování obsažen také popis a zhodnocení sv telného zne išt ní v rámci hodnoceného 

zám ru.  

Z jednotliv  komentovaných doporu ení Metodického pokynu k p edcházení a snižování sv telného 

zne išt ní (ze dne 30. 6. 2020 pod .j.: MZP/2020/710/2387, aktuáln  ve zn ní Aktualizovaného 

metodického pokynu k p edcházení a snižování sv telného zne išt ní ze dne 29. 9. 2023 

pod .j. MZP/2023/710/2146) vyplývá, že požadavky na osv tlení p evážné ásti navrhovaných ploch 

a objekt  zám ru primárn  vychází z p ednostních nad azených dokument  - Certifika ní specifikace 

a poradenské materiály pro návrh letiš  (CS-ADR-DSN), vydávané Agenturou Evropské unie 

pro bezpe nost letectví (European Union Aviation Safety Agency - EASA), p íp. z dalších leteckých 

p edpis  a technických norem, sloužících pro zajišt ní bezpe nosti leteckého provozu i pracovník . 
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P edložený materiál v záv ru konstatuje, že realizace pRWY nebude znamenat prokazatelné nové 

ovlivn ní sv telného zne išt ní pro nejbližší okolí. Naopak, oproti stávajícímu stavu je patrné, 

že p i respektování podmínky . 41 OZS bude v no ní dob  (od 24:00 do 5:29) zcela zastaven letecký 

provoz, což je významný rozdíl oproti stávajícímu stavu. Námitku k absentujícímu vyhodnocení vliv  

na sv telné zne išt ní MŽP nepovažuje za d vodnou. 

Dalším obsahem uplatn ných námitek je absence vyhodnocení synergických a kumulativních vliv  

zám ru pRWY mimo jiné i s vlivy koridoru dálnice D7, koridoru železni ní trat  . 120: úsek Jene  – 

letišt  Ruzyn  a koridoru železni ní trat  . 120: úsek Ruzyn  – Kladno (již z názv  je z ejmé, že se jedná 

o koridory dopravních staveb, nikoliv o tyto stavby samotné). Koridory jsou vymezovány v rámci 

nad azené územn  plánovací dokumentace, p i emž absence kumulativních vliv  s t mito koridory byla 

již ze strany zastoupených stran namítána v rámci p edchozí neúsp šné žaloby proti 2. aktualizaci Zásad 

územního rozvoje St edo eského kraje (schválené usnesením Zastupitelstva St edo eského kraje . 022-

13/2018/ZK ze dne 26. 4. 2018), v ásti, jíž se vymezuje plocha pro zám r ve ejn  prosp šné stavby 

D300 – Plocha rozvoje letišt  Praha/Ruzyn  (Letišt  Václava Havla), tj. v rámci žaloby 

proti p edchozímu stupni posouzení vliv  koncepcí, tzv. strategického hodnocení (SEA). ízení o kasa ní 

stížnosti proti rozsudku Krajského soudu v Praze .j.: 54 A 68/2019-269 ze dne 30. 6. 2023 bylo 

ukon eno rozhodnutím Nejvyššího správního soudu 8 As 215/2023-109 ze dne 9. 12. 2024, 

ve kterém byla kasa ní stížnost zamítnuta pro ned vodnost.  

ádné posouzení kumulativních vliv  zám ru v samotném procesu EIA již také bylo konstatováno 

ve sd lení státní tajemnice Ministerstva životního prost edí ze dne 30. 5. 2024 

pod .j. MZP/2022/430/578, které bylo vydáno v návaznosti na projednání podn tu m stské ásti Praha – 

Suchdol a Praha – Nebušice ke zrušení OZS pro pRWY v rozkladové komisi ministra životního prost edí: 

„Z hlediska údajné absence ádného hodnocení kumulativních vliv  (bod 2.3 podn tu) nelze podn tem 

uvád né informace považovat za úplné. Kumulativním a synergickým vliv m byla již v rámci 

dokumentace EIA z prosince 2009 v nována pom rn  zna ná pozornost. Sou ástí dokumentace EIA bylo 

nap . vyhodnocení hlukové zát že p i uvažování kumulativních vliv  v území z leteckého provozu  

v cílovém provozním stavu na letišti Vodochody a letišti Praha/Ruzyn  s uvažovaným provozem dvojice 

paralelních RWY 06R/L a 24 R/L. Toto vyhodnocení v etn  grafických výstup  bylo uvedeno v samostatné 

p íloze . 27 dokumentace EIA, s názvem Cílový provozní stav na letišti Vodochody a Praha Ruzyn   

s uvažovaným provozem dvojice paralelních RWY 06R/L a 24 R/L (EKOLA group, spol. s r.o., 

nedatováno). Samostatnou kapitolou p ílohy . 20 dokumentace EIA pak byla studie Posouzení vliv  

hluku na ve ejné zdraví (Potužníková, D., 11/2009), zahrnující kapitolu Synergické ú inky hluku. V rámci 

uvedené kapitoly byla diskutována možnost p ípadného posouzení synergických ú ink  sou asného 

p sobení dopravních zdroj  hluku (letecký, silni ní a železni ní). Bylo p itom konstatováno, že stanovení 

synergických ú ink  zatím nelze op ít o zdravotn  podloženou platnou metodiku. Pokusy o stanovení 

ú ink  hluku z t chto r zných zdroj  mají spíše technickou povahu a nejsou založeny na zkoumání odezvy 

lidského organismu. Posouzení sou asného p sobení dopravních zdroj  hluku podle platné legislativy 

není možné, protože každý z t chto zdroj  má stanoven jiný hygienický limit, který vychází ze skute nosti, 
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že každý z t chto zdroj  je exponovanými obyvateli jinak vnímán a také na n  jinak p sobí. Tyto záv ry 

jsou stále platné i ve vztahu k aktuálnímu stavu poznání. V rámci studie bylo nicmén  provedeno alespo  

matematické vyjád ení, které vychází sice z epidemiologickými studiemi potvrzeného, avšak obecného 

p edpokladu, že hluk z leteckého provozu je více obt žující, než hluk ze silni ní dopravy, a hluk  

z železni ní dopravy mén  obt žující, než hluk ze silni ní dopravy. Z provedeného zkoumání vyplynulo, 

že z hlediska obt žování obyvatel je dominantní hluk z leteckého provozu. Hladina akustického tlaku  

z leteckého provozu je tak rozhodující pro pravd podobný po et obt žovaných obyvatel. Tyto záv ry byly 

dále rozvedeny nap . v souvisejících kapitolách D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo, v etn  sociáln  

ekonomických vliv  a D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a eventuáln  další fyzikální a biologické 

charakteristiky dokumentace EIA. Na str. 216 dokumentace EIA pak bylo nap . v souvislosti 

s tím uvedeno, že: „Ve výhledovém roce 2013 dojde ke snížení zasažených objekt  v denní dob  na 1 093 

a v no ní dob  na 377. Dojde však k ovlivn ní jiných ástí Suchdola, které je dáno vedením 

severozápadní ásti silni ního okruhu kolem Prahy ve variant  J“. Tato varianta byla posuzována proto, 

že byla potenciáln  vyhodnocena jako nejmén  p íznivá ve vztahu ke spolup sobení dopravního 

a leteckého hluku v dané lokalit , a tedy i ve vztahu k synergickým ú ink m hluku na lidské zdraví v dané 

lokalit  pro ešený výhledový stav 2013.“.  

Již z výše uvedeného je tedy z ejmé, že kumulativním vliv m zám ru byla v rámci procesu EIA pRWY 

v nována náležitá pozornost, a to v rozsahu dostupných znalostí a informací o dalších relevantních 

zám rech, v etn  pražského okruhu. V praxi posuzování vliv  zám r  na životní prost edí p itom platí, 

že každý nový zám r se musí vypo ádat s tzv. kumulativními a synergickými vlivy d íve povolených 

nebo v procesu EIA projednaných relevantních zám r , které mají být realizovány ve shodném dot eném 

území. K námitce na nevyhodnocení kumulativních vliv  pRWY a stavby silni ního okruhu „D0 518, 

519 Ruzyn  – B ezin ves“ lze pak pln  odkázat na nedávný proces EIA tohoto zám ru (ve ejn  dostupný 

v Informa ním sytému EIA pod kódem zám ru MZP520 (D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves)), 

ke kterému MŽP dne 2. 9. 2024 pod .j. MZP/2024/710/2485 vydalo souhlasné závazné stanovisko EIA 

(jak dokumentace EIA, tak stanovisko EIA se oblasti kumulativních vliv  ádn  v novaly). Souhlasné 

závazné stanovisko EIA k zám ru „D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves“ pak uvádí, že na v tšin  úsek  

zám ru (myšleno silni ního okruhu), kde dochází ke kumulativnímu p sobení silni ní a letecké dopravy, 

jsou navrženy protihlukové zemní valy nebo st ny. V obci Horom ice a v m stské ásti Praha – Suchdol 

je dále pro zmírn ní negativních ú ink  z provozu silni ní dopravy trasa navržena v tunelu (tunel 

Horom ice, tunel Suchdol a tunel Rybá ka), t i tunelové úseky jsou navrženy i na úseku D0 519 (tunel 

Zámky-západ, Zámky-východ a tunel Dolní Chabry-Zdiby). Protihluková opat ení a tunelové ásti 

zám ru tak zárove  p ispívají i ke snížení vliv  kumulativních. Celkov  pak stanovisko EIA (myšleno  

k silni nímu okruhu), konstatuje, že významné negativní kumulativní vlivy zám ru byly vylou eny 

(p i respektování opat ení spojených s posuzovaným zám rem a stanovených podmínek závazného 

stanoviska EIA lze pak vlivy považovat za p ijatelné), detailn ji viz str 110 až 114 dokumentu. 

K námitce ú astníka ízení namítající rozdíly mezi prvním a druhým prodloužením platnosti stanoviska 

EIA MŽP uvádí, že od doby zpracování dokumentace EIA došlo k vydání Metodického pokynu MŽP  
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k platnosti stanovisek EIA a k obsahu žádostí o prodloužení platnosti stanovisek EIA (ze dne 13. 9. 2018 

pod .j.: MZP/2018/710/2837), a to v souvislosti s ú inností zákona . 39/2015 Sb. a zejména zákona  

. 326/2017 Sb., kterými se m nil ZPV. V d sledku ú innosti prvního z uvedených zm nových zákon  

ZPV došlo od 1. 4. 2015 k zavedení závazného stanoviska k ov ení zm n zám ru v rámci navazujících 

ízení, v d sledku ú innosti druhého z uvedených od 1. 11. 2017 pak již sou ástí podkladu 

pro prodloužení platnosti stanoviska EIA nejsou zm ny samotného zám ru ani vývoj nových zám rem 

využitelných technologií. Dle výše uvedeného metodického pokynu musí být sou ástí žádosti  

o prodloužení platnosti stanoviska EIA podklad obsahující popis aktuálního stavu dot eného území 

bez zám ru v etn  souhrnu zm n v dot eném území oproti stavu v dob  vydání stanoviska EIA, 

dle pokynem dále uvedených doporu ení. Ve vazb  na výše uvedené je tak t eba zmínit, že jak podklady, 

tak následn  celé sd lení o prodloužení platnosti stanoviska EIA (ze dne 29. 2. 2024 

pod . j. MZP/2024/710/1364), nep edpokládají žádné zm ny samotného posouzeného zám ru 

(oproti skute nostem uvedeným a vyhodnoceným v minulém sd lení o prodloužení platnosti stanoviska 

EIA (ze dne 27. 1. 2017 pod .j.: 50446/ENV/162017), ale týkají se nezm n né podoby zám ru tak, 

jak byl p edm tem p vodního procesu EIA. Zm ny v rozsahu porovnání zm n oproti podklad m 

p edchozího prodloužení z roku 2016 však nelze považovat za zm ny s významným dopadem na záv ry 

provedeného hodnocení. Jedná se o zm ny v rozsahu porovnání v d sledku zm ny požadavk  v rámci 

odlišné p edchozí právní úpravy. 

Stejné záv ry v této v ci jsou pak konstatovány i ve sd lení státní tajemnice Ministerstva životního 

prost edí ze dne 30. 5. 2024 pod .j.: MZP/2022/430/578, které bylo vydáno v návaznosti na projednání 

podn tu m stské ásti Praha – Suchdol a Praha – Nebušice ke zrušení OZS pro pRWY v rozkladové 

komisi ministra životního prost edí (konkrétn  na str. 2 – 5).  

„Na základ  výše uvedeného lze tedy konstatovat, že ministerstvo naopak nem lo zákonnou možnost 

„ignorovat“ v rámci prodloužení platnosti stanoviska EIA oznamovatelem p edložený popis podstatných 

zm n zám ru, nebo  tyto zm ny byly tehdy platným zn ním zákona . 100/2001 Sb. (ú inným do 31. 10. 

2017) výslovn  požadovány k zohledn ní. Ministerstvo se nicmén  v rámci prodloužení platnosti 

stanoviska EIA v roce 2017 v novalo p edloženým zm nám již pouze ve vztahu ke zm nám spojeným 

s vlivy v zám rem dot eném území. V rámci p edložené podkladové rozptylové studie byly nov  

p epo teny a vzájemn  porovnávány ob  varianty – varianta 1 – dráhový systém dle dokumentace vliv  

zám ru na životní prost edí (dále také jen „dokumentace EIA“; Bajer Tomáš a kol., 12/2009) a varianta 

2 – upravený dráhový systém). Z hlediska hodnoceného hluku z leteckého provozu je pak p vodní rozsah 

izofon (tak jako i rozsah ochranného hlukového pásma – dále také jen „OHP“) dle stanoviska EIA z roku 

2011 stále platný, nebo  vychází z posouzených maximálních intenzit leteckého provozu. Porovnávány tak 

byly zm ny v území v rozsahu p vodního zám ru, dle dokumentace EIA, s rozsahem dle upraveného 

dráhového systému. Oba tyto vlivy pak byly dále hodnoceny z pohledu ve ejného zdraví, a to s ohledem 

na zm ny zástavby rodinných a bytových dom  mezi lety 2011 a 2015 v rozsahu území dot eného 

dráhovým systémem dle stanoviska EIA a nov  porovnávaným územím dot eným dle upraveného 

(modifikovaného) dráhového systému. Sd lení ministerstva ze dne 27. 1. 2017 tak vycházelo rovn ž  
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z doložení zm n v území v dosahu relevantních vliv  zám ru dle dokumentace EIA. Podrobné požadavky 

na podklady a postupy p i prodlužování platnosti stanoviska EIA nebyly v dob  vydání tohoto sd lení 

ani p ed ním nijak blíže metodicky specifikovány. Vlastní vyhodnocení zm n v rámci tohoto sd lení 

pak bylo provedeno zp sobem kombinujícím postup hodnocení zm n v území, který byl využíván do roku 

2015, kdy jiný nástroj typu závazných stanovisek k ov ení souladu a zm n zám r  neexistoval, s nov  

zavedeným postupem, který již umožnil odd lit vyhodnocování vlastních zm n zám ru v rámci následného 

samostatného vydání závazného stanoviska k ov ení zm n. Tento áste n  kolidující stav byl však již, 

jak je uvedeno výše, zákonodárcem napraven ješt  v témže roce, kdy bylo vydáno sd lení o prodloužení 

platnosti stanoviska EIA k zám ru „Paralelní RWY 06R/24L letišt  Praha-Ruzyn “, tj. v roce 2017.  

V sou asné dob  již uplatn ný postup není vyžadován zákonem . 100/2001 Sb., není doporu en 

Metodickým pokynem 2018 a není ze strany ministerstva v sou asnosti ani akceptován. Sm rem  

k p edchozím uplatn ným postup m lze však konstatovat, že tyto vycházely z platného právního stavu  

k datu podání žádosti o prodloužení platnosti stanoviska EIA (i k datu vydání napadeného sd lení  

o prodloužení platnosti stanoviska EIA), a nelze je tudíž považovat za nezákonné.“  

V uplatn ných postupech proto není spat ována podn tem uvád ná nezákonnost a v cná nesprávnost 

sd lení o prodloužení platnosti stanoviska EIA. 

Stavební ú ad dále uvádí, že rozhodnutí o pot eb  i nepot eb  zjiš ovacího ízení pro významné zm ny 

zám r  je ist  na správní úvaze p íslušného ú adu (zde MŽP), p i emž p i svém rozhodování musí 

nezbytn  vycházet z postup  stanovených zákonem. ZPV pak v § 9a jasn  stanoví, v jakých p ípadech 

jsou zm ny zám ru p edm tem zjiš ovacího ízení. V odst. 6 daného ustanovení jednak definuje, 

že žádost o ov ení zm n pro ú ely navazujícího ízení se podává „… v rozsahu ásti, etapy nebo varianty 

zám ru, která je p edm tem navazujícího ízení.“, dále v odst. 7 daného ustanovení uvádí, že „P íslušný 

ú ad ov í na základ  oznámení o zahájení ízení zaslaného tomuto ú adu správním orgánem p íslušným 

k vedení navazujícího ízení každý zám r a vydá nesouhlasné stanovisko, jestliže došlo ke zm nám 

zám ru, které by mohly mít významný negativní vliv na životní prost edí, zejména ke zvýšení jeho kapacity 

a rozsahu nebo ke zm n  jeho technologie, ízení provozu nebo zp sobu užívání, anebo k nepln ní 

podmínek stanoviska, které by mohlo mít významný negativní vliv na životní prost edí; takové nepln ní 

podmínek se posuzuje jako zm na zám ru. Výše uvedené zm ny jsou p edm tem posuzování podle § 4 

odst. 1 písm. g). Jestliže nedošlo ke zm nám zám ru podle v ty druhé, p íslušný ú ad vydá souhlasné 

stanovisko.“ K tomu lze p ipomenout, že p edm tem p íp. zjiš ovacího ízení k významným zm nám 

zám ru dle § 9a, odst. 7 ZPV mohou být pouze tyto vlastní zm ny a pouze v rozsahu ásti, etapy nebo 

varianty zám ru, který je p edm tem navazujícího ízení. Nikoliv tedy celý p vodní zám r, který byl 

p edm tem procesu EIA. Pokud žadatel p edloží zám r striktn  v p vodním posouzeném ešení, 

navazující ízení stejn  tak vychází z platného souhlasného stanoviska EIA k zám ru, jako z n j vychází  

i v p ípad  zm n zám ru, u nichž se pouze p ezkoumává, zda tyto samotné vyžadují dopl ující prov ení 

významnosti vliv  v rámci dodate ného zjiš ovacího ízení. Vlastní stanovisko EIA není t mito zm nami 

zám ru nijak dot eno ani kráceno na platnosti. Z výše uvedeného tak vyplývá, že ú astník ve skute nosti 

nijak nezpochyb uje a ani nem že zpochyb ovat konkrétní stanovisko k ov ení zm n Zám ru, jakožto 
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jediný relevantní podklad, který v dob  uplatn ní námitek nebyl ješt  vydán, v souladu se zákonným 

postupem dle § 9a ZPV, viz Závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru, které MŽP vydalo až dne  

24. ervna 2025 pod .j. MZP/2025/710/1930. Sou asn  nijak konkrétn  nezpochyb uje sd lení 

p íslušného ú adu, kterým byla prodloužena platnost stanoviska EIA, resp. toto komentuje pouze obecn  

a s poukazem na délku uplynulé doby od vydání stanoviska EIA, aniž by jakkoliv zohlednil skute nost, 

že b hem této doby byly zm ny v dot eném území již dvakrát p ezkoumávány v rámci standardních 

zákonných postup . Námitky je proto t eba odmítnout jako nedostate n  od vodn né a bezp edm tné. 

VII. Nezákonná forma prodloužení platnosti stanoviska EIA  

Prodloužení stanoviska EIA je platné, a to bez ohledu na ú astníkem citovaný rozsudek NSS ze dne 

21. listopadu 2018, . j. 2 As 81/2016-157, který není p iléhavý a skutkov  neodpovídá tomuto p ípadu. 

Ú astníkem zmín ný rozsudek Nejvyššího správního soudu eší formu prodloužení stanoviska EIA 

p edevším kv li otázce opravných prost edk  ve správním ízení. V takovém p ípad  je skute n  forma 

prodloužení stanoviska d ležitá, protože se od ní odvíjí procesní oprávn ní ú astník  ízení, a navíc je 

t eba v rámci soudního ízení pod adit ešenou v c pro ádnou právní normu. Nejvyšší správní soud  

v rámci tohoto rozsudku ešil ádné vypo ádání námitek v odvolacím správním ízení, kdy konstatoval, 

že ve správním ízení nebyly odvolací námitky proti prodloužení doby platnosti stanoviska EIA 

Ministerstvem životního prost edí dostate n  vypo ádány a nebylo na n  nikterak reagováno, což mohlo 

mít za následek nezákonné rozhodnutí o v ci samé ve rámci správního ízení, pro ež rozsudek zrušil  

a vrátil prvoinstan nímu soudu dalšímu jednání Rozsudek tedy de facto eší zásah do procesních práv 

ú astník , resp. up ení jejich práv.  

V rámci tohoto ízení jde však o zcela odlišnou situaci. K up ení práv ú astník  dojít nem že, 

protože prodloužení platnosti stanoviska EIA je od za átku považováno za závazné stanovisko ve smyslu 

§ 149 odst. 1 správního ádu, spole n  s ustanovením § 9a odst. 4 ZPV. Práv  ustanovení § 9a odst. 4 

ZPV platné do 31. prosince 2023 (tedy v dob , kdy byla podána žadatelem žádost o prodloužení 

stanoviska EIA) výslovn  neupravovalo formu prodloužení platnosti závazného stanoviska k posouzení 

vliv  provedení zám ru na životní prost edí, p i emž až novelou ZPV, bylo do p edm tného ustanovení  

s ú inností od 1. ledna 2024 vloženo, že platnost stanoviska p íslušný ú ad na žádost oznamovatele 

prodlouží závazným stanoviskem. Z p echodných ustanovení zákona ZPV platného a ú inného 

od 1. ledna 2024 pak vyplývá, že žádosti o prodloužení platnosti stanoviska podané p ede dnem nabytí 

ú innosti této novely, se vy ídí podle ZPV, ve zn ní ú inném p ede dnem nabytí ú innosti této novely.  

Navíc i z ú astníkem citovaného rozhodnutí Nejvyššího správního soudu, z bodu 35, pak vyplývá, 

že: „V situaci, kdy zákon výslovn  neuvádí formu správního úkonu, je rozhodující, zda spl uje materiální 

znaky závazného stanoviska vymezené v § 149 odst. 1 správního ádu.“ Z tohoto je tak patrné, že závazné 

stanovisko se neposuzuje podle názvu nebo formy, ale podle svého obsahu. Je tedy irelevantní, jestli bylo 

prodloužení stanoviska EIA nazváno jako závazné stanovisko, nebo jako opat ení podle ásti tvrté, 

protože je rozhodující jeho materiální stránka. P edm tné stanovisko spl uje všechny materiální znaky 

závazného stanoviska a správním orgánem s ním bylo nakládáno jako se závazným stanoviskem.  
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P itom je t eba dodat, že samotné Prodloužení EIA 2024 spl uje požadavky na obsah závazného 

stanoviska dle § 149 odst. 2 správního ádu. Prodloužení evidentn  obsahuje závaznou ást (str. 1 – 

str. 4), p i emž v této závazné ásti je uvedena otázka, která je p edm tem závazného stanoviska 

(tedy p vodní stanovisko EIA, v etn  jeho specifikace a specifikace posuzovaného zám ru a že je jedná 

o jeho prodloužení), ustanovení zákona, které zmoc uje k jeho vydání a další ustanovení právních 

p edpis , na kterých je obsah závazné ásti založen (výslovný odkaz na § 9a odst. 4 ZPV). Dále 

Prodloužení EIA 2024 obsahuje od vodn ní (str. 4 a násl.), kde jsou jasn  uvedeny d vody, 

o které se opírá obsah závazné ásti závazného stanoviska (tj. pro  došlo k prodloužení, tj. že nejsou 

ohledn  Zám ru žádné doposud neposouzené významné vlivy s odpadem na životní prost edí), podklady 

pro jeho vydání a úvahy, kterými se ídil p i jejich hodnocení a p i výkladu právních p edpis , na 

kterých je obsah závazné ásti založen. Tyto náležitosti jsou v podrobném od vodn ní Prodloužení EIA 

2024 uvedeny.  

Není tedy pravdou, jak se myln  domnívá ú astník, že by Prodloužení EIA 2024 bylo neplatné, 

ale naopak v duchu výše citovaného rozhodnutí NSS je t eba na n j pouze bez ohledu na ozna ení formy 

nahlížet jako na závazné stanovisko ve smyslu § 149 správního ádu.  

Prodloužení závazného stanoviska EIA ze dne 29. února 2024 pod .j. MZP/2024/710/1364 

je proto závazným stanoviskem, a tedy platným a relevantním podkladem pro územní ízení. 

VIII. Verifika ní stanovisko  

Žádost o vydání Coherence Stamp (CS) byla podána na MŽP 23. ervence 2019 

pod .j. RSM/1154/2019/ZPR. Zárove  žádost o územní rozhodnutí byla podána 24. ervence 2019. 

Oznámení o zahájení ízení prob hlo dne 30. zá í 2024. Již i z citací ú astníka je p itom dostate n  

z ejmé, že ZPV sice stanovuje lh tu pro nejd ív jší i nejpozd jší možné podání žádosti o závazné 

stanovisko k ov ení zm n ze strany žadatele, nestanovuje však lh tu pro samotné vydání tohoto 

stanoviska ze strany p íslušného ú adu. Jestliže tak nebylo toto závazné stanovisko vydáno do lh ty 

pro uplatn ní námitek ú astník  ízení, nelze to považovat za nezákonnost ani jinou vadu navazujícího 

povolujícího ízení. Závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru MŽP vydalo dne 24. ervna 2025 

pod .j. MZP/2025/710/1930, ú astníci ízení byly o dopln ní podkladu informováni a byla jim dána 

možnost se k dopln nému podkladu vyjád it.  

IX. Povinnost provést nové zjiš ovací ízení EIA  

Stavební ú ad k uplatn né námitce uvádí, že rozhodnutí o pot eb  i nepot eb  zjiš ovacího ízení 

pro významné zm ny zám r  je ist  na správní úvaze p íslušného ú adu (zde MŽP), p i emž p i svém 

rozhodování musí nezbytn  vycházet z postup  stanovených zákonem.  

Argumentace p ipravovanou výstavbou terminál  je bezp edm tná a s povolovaným Zám rem 

nesouvisející, p i emž jakákoliv jiná p ipravovaná výstavba v rámci letišt  bude vyžadovat vlastní 

postupy jak z hlediska hodnocení vliv  na životní prost edí, tak i z hlediska povolujících ízení. Jiné 

zám ry Žadatele nejsou sou ástí p edm tného navazujícího ízení.  
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Pro Zám r bylo vydáno platné stanovisko EIA, kterým byl Zám r posouzen z pohledu vliv  na životní 

prost edí. Otázka, zda je rovn ž samotné stanovisko EIA stále relevantním podkladem, je odbornou 

otázkou, nikoliv právní. Její posouzení náleží p íslušnému dot enému orgánu, který toto posuzuje 

de facto v rámci procesu prodlužování platnosti stanoviska EIA. Podstatou prodloužení platnosti EIA 

je zjišt ní, zda je toto stanovisko stále aktuálním a pro p íslušné ízení vyhovujícím odborným 

podkladem. P i prodlužování závazného stanoviska EIA p íslušný ú ad zkoumá, zda nedošlo ke zm nám 

podmínek v dot eném území nebo poznatk  a metod posuzování, v jejichž d sledku by zám r mohl mít 

dosud neposouzené významné vlivy na životní prost edí.  

Dle výrokové ásti prodloužení závazného stanoviska EIA p íslušný ú ad dosp l k tomu, že k takovýmto 

zm nám nedošlo, když uvedl: „Na základ  p edložené žádosti a výše uvedených podklad  dosp lo MŽP, 

jako p íslušný ú ad podle § 21 ZPV k záv ru, že u zám ru „Paralelní RWY 06R/24L, letišt  Praha 

Ruzyn “ nedošlo ke zm nám podmínek v dot eném území nebo poznatk  a metod posuzování, v jejichž 

d sledku by zám r mohl mít dosud neposouzené významné vlivy na životní prost edí, a platnost 

stanoviska EIA vydaného pod .j.: 68161/ENV/11 dne 26. íjna 2011 se v souladu s § 9a odst. 4 ZPV 

a v souladu s ástí pátou l. VIII bodem 1 zákona . 465/2023 Sb. prodlužuje o 5 let, tedy do 26. íjna 

2026.“, a proto vydal jeho prodloužení.  

P íslušný orgán tedy došel k záv ru, že stanovisko EIA je platným, aktuálním a zcela dosta ujícím 

podkladem pro ízení. Naopak úvahy o novém zjiš ovacím ízení jdou v duchu t chto skute ností zcela 

proti smyslu institutu doby platnosti stanoviska EIA. Námitka je proto zcela neopodstatn ná.  

Nesprávné je i tvrzení ú astníka o nezohledn ní rozvoje a územních plán  obcí v rámci podklad  

prodloužení platnosti stanoviska z roku 2022, žádná taková povinnost z aktuální legislativy nevyplývá.  

V rámci podklad  byl stav dot eného území zohledn n zcela v souladu s platnými zákonnými požadavky. 

Jedná se zejména o povinnosti provozovatele letišt  v rámci ochranného hlukového pásma dle § 31 

citovaného zákona . 258/2000 Sb. Lze p itom p ipomenout, že dle § 77 odst. 3 citovaného zákona byla  

s ú inností od 1. prosince 2015 p enesena povinnost ochrany p ed hlukem a vibracemi z vybraných 

zdroj  dle platné územn  plánovací dokumentaci naopak na samotné stavebníky nových objekt . 

X. Nespln ní podmínek závazného stanoviska EIA  

Dle ustanovení § 9a odst. 7 ZPV, „P íslušný ú ad ov í na základ  oznámení o zahájení ízení zaslaného 

tomuto ú adu správním orgánem p íslušným k vedení navazujícího ízení každý zám r a vydá 

nesouhlasné stanovisko, jestliže došlo ke zm nám zám ru, které by mohly mít významný negativní vliv 

na životní prost edí, … , anebo k nepln ní podmínek stanoviska, které by mohlo mít významný negativní 

vliv na životní prost edí; takové nepln ní podmínek se posuzuje jako zm na zám ru. Výše uvedené zm ny 

jsou p edm tem posuzování podle § 4 odst. 1 písm. g). Jestliže nedošlo ke zm nám zám ru podle v ty 

druhé, p íslušný ú ad vydá souhlasné stanovisko. V tomto souhlasném stanovisku p íslušný ú ad 

s p ihlédnutím k podklad m podle odstavce 1 ur í, které z podmínek stanoviska jsou v d sledku jiných 

zm n zám ru neproveditelné, a to p ípadn  v sou innosti s p íslušnými dot enými orgány.“  



.j. 136936/2025/KUSK str. 117 

 
Teprve poté, kdy je závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru vydáno, je možné se k n mu vyjad ovat 

také ze strany ú astník  navazujícího ízení. Bez tohoto se nelze dovolávat úkon , o kterých dosud 

nebylo rozhodnuto (resp. o kterých je v dob  uplatn ní námitek teprve rozhodováno) a jejichž jakékoliv 

p edchozí od vodn ní nelze považovat za sm rodatné. Závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru MŽP 

vydalo dne 24. ervna 2025 pod .j. MZP/2025/710/1930. Sou ástí podklad  navazujícího ízení je také 

aktualizovaná Souhrnná technická zpráva.  

Závazné stanovisko k posouzení vliv  na životní prost edí (stanovisko EIA), je ve smyslu §9a odst. 3 

ZPV podkladem pro vydání rozhodnutí v navazujících ízení. Navazujícím ízením je v ZPV myšleno 

nejen územní ízení, ale i stavební ízení. Stanovisko EIA je tedy podkladem pro ob  ízení, což znamená, 

že i musí obsahovat podmínky do obou. Ne každá podmínka tedy musí být spln na v tomto ízení. 

To je ostatn  uvedeno i textu závazného stanoviska k ov ení souladu Zám ru ze dne 4. srpna 2017. 

pod .j. MZP/2017/710/120 (které je, jakožto sou ást stanoviska EIA, sou ástí žádosti o územní 

rozhodnutí Zám ru): "…upozor ujeme, že podmínky tohoto závazného stanoviska musí být p evzaty 

do rozhodnutí v navazujících ízení“. P esto (vzhledem k charakteru tohoto závazného stanoviska) 

z stává na správní úvaze správního ú adu, který navazující ízení vede, aby posoudil, zda se ta která 

podmínka vztahuje k danému navazujícímu ízení, nebo zda se ta která podmínka vztahuje k ásti, úseku 

nebo etap  Zám ru, ke které je navazující ízení vedeno."  

Ani samotné závazné stanovisko EIA (nebo jeho ov ovací stanovisko) ned lí podmínky 

podle povolovacího procesu, do kterého sm ují, ale mnohem obecn ji. Podmínky jsou rozd leny 

podle toho, zda sm ují do fáze p ípravy (tedy celého povolovacího procesu), výstavby nebo provozu 

zám ru. Nelze proto považovat jednotlivé podmínky za nespln né pouhým konstatováním ve smyslu 

jejich nespln ní, jak to iní ú astník. Stavební ú ad podmínky, které nebyly spln ny v rámci územního 

ízení zahrnul do podmínky . 3.  

V rámci územního ízení byly spln ny následující podmínky závazného stanoviska:  

podmínka . 1) Garance:  

Podmínka je spln na, p i emž dokument Garance generálního editele Letišt  Praha a.s. a ízení 

letového provozu s.p. k opat ením ke snížení hluku z provozu letišt  Praha/Ruzyn  po výstavb  paralelní 

dráhy RWY 06R/24L, zn. G /LOM/5572/2009/RSM/RIZ/ZPR ze dne 5. íjna 2009” je sou ástí žádosti  

o vydání územního rozhodnutí. Zám r je p ipraven tak, aby došlo k pln ní všech jeho ástí. Tvrzení, 

že dokument nelze akceptovat, je mylné. Podstatou této podmínky bylo promítnutí konkrétních 

požadavk  do Zám ru a jeho následného provozu. S tím byl celý projekt p ipravován. Podmínky 

za garance jsou p eneseny do rozhodnutí a stanoviska EIA a jsou p enášeny do navazujících ízení.  

podmínka . 6):  

Stanovení ochranného hlukového pásma (OHP) v územním ízení není vyžadováno ani zákonem 

ani závazným stanoviskem EIA. Proto jeho vyhlášení není p edpokládáno v této fázi p ípravy Zám ru  

a závazné stanovisko EIA s tím ani nepo ítá.  
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Navíc, vzhledem ke složitosti Zám ru je ú elné nejprve napevno Zám r ukotvit v území a až následn  

ešit konkrétní podobu ochranného hlukového pásma. Tento postup je racionáln jší i z legislativního 

pohledu, kdy ochranné hlukové pásmo se nov  podle zákona 283/2021 Sb., stavební zákon, ve zn ní 

pozd jších p edpis , vyhlašuje formou opat ení obecné povahy, na rozdíl od správního rozhodnutí  

v p ípad  územního rozhodnutí. Vydání opat ení obecné povahy ohledn  ochranného pásma Zám ru 

až poté, co bude vydáno územní rozhodnutí, je proto preferováno i z pohledu ochrany ve ejného zdraví, 

protože bude vyhlášeno v dob , kdy budou známy v tší podrobnosti o zám ru, viz Metodický pokyn 

Ministerstva dopravy . 2/11 ze dne 27. ervna 2011 k postupu Ú adu pro civilní letectví p i z ízení 

ochranného hlukového pásma letišt  Praha/Ruzyn  opat ením obecné povahy.  

Argumentace ú astníka ignoruje specifika OHP, když ochranné hlukové pásmo ve smyslu § 31 zákona 

 o ochran  ve ejného zdraví není obecným ochranným pásmem, které se v jiných p ípadech z izuje proto, 

aby chránilo povolované stavby (nebo již povolené) p ed zásahy a p ed ú inky a vlivy jiných, nov  

povolovaných staveb (jako nap . ochranná pásma elektrického vedení, plynovodu, vodních zdroj  atp.), 

i p ed ú inky n jaké jiné innosti t etích osob, a tedy vlastníky a stavebníky, p ípadn  uživatele nových  

a jiných staveb i osoby vykonávajících n které innosti omezovaly a limitovaly. Ú el OHP je však  

z tohoto pohledu opa ný: OHP omezuje vlastníka stavby a t etí osoby, a naopak chrání p ed vlivem 

povolované (resp. provozované stavby – letišt ). Ochrana se tedy vztahuje na t etí osoby, které jsou 

stavbou dot eny, a nikoliv na danou stavbu (jako je to nap . u vodovodu, kde je chrán n vodovod 

„na úkor“ t etích osob). Z tohoto d vodu je t eba ochranu t etích osob zajistit co nejefektivn ji, tj. tak, 

aby byly aktuáln  z ejmé všechny dot ené osoby (nemovitosti), což logicky nelze d íve, než je stavba 

alespo  územním rozhodnutím p esn  umíst na (tedy po nabytí právní moci územního rozhodnutí), 

ideáln  však až tehdy, kdy je možné zjistit, jak bude reáln  vypadat, tj. p ed zahájením užívání. ZOV však 

jde dokonce ješt  dále, když dokonce z ízení OHP posouvá až do okamžiku, kdy (za již povoleného 

provozu) dojde k p ekro ení hlukových limit  (viz § 31 odst. 4 ZOV).  

Ministerstvo dopravy také celou diskusi o z ízení ochranného hlukového pásma ve vztahu k územnímu 

ízení pozd ji zrekapitulovalo a uzav elo ve svém stanovisku k vyhlášení ochranných pásem paralelní 

RWY 06R/24L, letišt  Praha/Ruzyn  ze dne 18. ervence 2018, pod j. 104/2017-220-LET/10, 

viz následující citace: „Z platné právní úpravy nezpochybniteln  vyplývá, že paralelní RWY je leteckou 

stavbou ve smyslu ustanovení § 36 odst. 1 písm. a) zákona . 49/1997 Sb., o civilním letectví a o zm n   

a dopln ní zákona . 455/1991 Sb., o živnostenském podnikání (živnostenský zákon), ve zn ní pozd jších 

p edpis , ve zn ní pozd jších p edpis  (dále jen „ZCL“). Dle ustanovení § 37 odst. 1 ZCL z izuje Ú ad 

pro civilní letectví opat ením obecné povahy podle správního ádu po projednání s ú adem územního 

plánování kolem leteckých staveb ochranná pásma.“  

Dle ustanovení § 37 odst. 3 písm. f) citovaného ZCL je jedním z t chto ochranných pásem pásmo 

hlukové, které se však dle platné právní úpravy obsažené v p íslušných ustanoveních ZOV z izuje 

po projednání s krajskou hygienickou stanicí.  
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Analogicky lze využít i záv ry rozsudku Krajského soudu v Hradci Králové ze dne 3. prosince 2019, 

j. 30 A 98/2018-34, ze kterého vyplývá, že: „Ochranné pásmo (§ 83 zákona . 183/2006 Sb., o územním 

plánování a stavebním ádu) musí svým rozsahem odpovídat stavb , ke které se má vztahovat. Nelze proto 

o n m rozhodnout, dokud taková stavba nebude vymezena natolik, aby bylo z ejmé, na jakém pozemku má 

být umíst na a jaké bude mít stavebn  technické uspo ádání (parametry) – tedy dokud nebudou o stavb  

známy údaje typické pro rozhodnutí o umíst ní stavby.“  

D ív jší vyhlášení OHP v rámci p edchozích ízení by tedy naopak mohlo zp sobit, že reálná, v praxi 

uvedená, ochrana by nemusela být dostate né aktuální a odpovídající nejnov jšímu stavu techniky  

a možností. Je t eba si v tomto kontextu rovn ž uv domit, že v tomto p ípad  se jedná o ochranné pásmo 

ve smyslu § 31 odst. 4 Zákona o ochrann  ve ejného zdraví, kde provozovateli letišt  dle odst. 5 

téhož zákona vzniká povinnost provést nebo zajistit provedení protihlukových opat ení v takovém 

rozsahu, aby byly alespo  uvnit  staveb hygienické limity hluku dodrženy. Nejde tedy o typické a obecné 

ochranné pásmo, jehož ú elem by byla ochrana stavby osoby, v jejíž prosp ch se ochranné pásmu z izuje 

(zde provozovatel letišt ), ale naopak jde ú elem o ochranné pásmo pro ochranu osob, které jsou stavbou, 

resp. zde p ípadným hlukem, dot eny. Je proto cílem, aby tato opat ení byla provád na co nejpozd ji 

p ed samotným zahájením provozu a reflektovala tak aktuální technické možnosti pro protihluková 

opat ení. Je totiž z ejmé, že od p ípravy podklad  a zahájení ízení o umíst ní stavby Zám ru až po její 

realizaci m že uplynout i více let, proto d ív jší z ízení OHP dle § 31 odst. 4 ZOV nedává smysl 

z hlediska ú elu tohoto OHP, což ovšem zákony pln  reflektují. Naopak ešení, které prosazuje ú astník, 

nemá zákonný podklad a ve svém d sledku by jím požadované nyn jší z ízení OHP reálnou ochranu 

dot ených osob spíše poškodilo.  

Navíc je t eba upozornit na samotné zn ní § 31 odst. 4 ZOV, které naopak explicitn  p epokládá, 

že toto OHP se z izuje „P i p ekro ení hygienických limit  hluku z leteckého provozu…“ Zákon tedy 

naopak p edpokládá, že samotný provoz letišt , potažmo vzletové a p istávací dráhy, nemusí OHP 

mít v bec z ízeno, pokud by hygienické limity nebyly provozem reáln  (prozatím) p ekro eny, 

ale v okamžiku, kdy p ípadn  p ekro eny budou, musí provozovatel letišt  požádat o z ízení OHP. 

Samotný zákon tak z ízení OHP posouvá naopak až do doby provozu této stavby. Nicmén  zákonem 

nikde není na ízeno, jak ú astník myln  dovozuje, že by OHP m lo být z ízeno povinn  již v n jaké fázi 

ízení o umíst ní stavby i ve fázi vydání stavebního povolení i dokonce, že by zde byla dána zákonná 

povinnost ze strany Krajské hygienické stanice stanovit podmínku pro d ív jší z ízení OHP.  

Z dikce shora uvedených ustanovení bez dalšího vyplývá, že jakékoli ochranné pásmo letecké stavby lze 

z ídit ke stavb  již existující, nikoliv tedy již v rámci územního ízení k umíst ní stavby. Vzhledem  

k tomu je požadavek na p edložení pravomocného rozhodnutí o z ízení ochranného hlukového pásma 

již ve fázi územního ízení nejen v rozporu s platnou právní úpravou, ale též v cn  neod vodnitelný. 

Stanovisko Krajské hygienické stanice je tedy v tomto ohledu v souladu se zákonem, resp. neodporuje 

zákonu a nem že být tudíž nezákonné, jak tvrdí ú astník.  
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Nicmén  ú elem návrhu OHP v prvotních fázích dokumentace, resp. ve vyšších úrovních územn -

plánovacích dokumentací, je pouze to, aby p i p íprav  nižšího stupn  územn -plánovacích dokumentací 

mohly tyto dokumentace již s p ípadným OHP po ítat alespo  v obecné rovin  a byly tedy pat i n  

dop edu zohledn ny, pokud je p edm tná stavba již zahrnuta v rámci územn  plánovací dokumentace 

vyššího stupn  (nap . PÚR a ZÚR). Toto je jediný cíl návrhu OHP již v první fázi Zám ru, potažmo  

v první fázi EIA, z ehož ale nelze dovozovat jakoukoliv povinnost OHP dle tohoto návrhu v n jaký 

asový okamžik vyhlásit (což by bylo i v rozporu s cílem OHP– viz výše). K tomu nap . Mgr. et Mgr. 

Lenka Bahý ová, JUDr. Stanislav Kade ka, Ph.D: Ochranná hluková pásma letiš  v „pološeru“ právní 

úpravy, Brno [Právní rozhledy 13-14/2012, s. 476]: „S vymezením ochranného hlukového pásma letišt ,  

u n hož se p edpokládá p ekra ování hygienických hlukových limit , je t eba po ítat již od po átku 

požadavku na umíst ní tohoto zám ru do území, resp. zm n v území spjatých s event. navýšením 

provozních kapacit letišt . Je proto t eba ochranné hlukové pásmo zahrnout do územn  plánovací 

dokumentace, a to v jeho p edpokládaném rozsahu. Jako p íklad z praxe lze použít problematiku rozvoje 

letišt  Praha-Ruzyn , s nímž po ítá aktuální Politika územního rozvoje. V tomto p ípad  bylo nutné, 

aby již dot ené zásady územního rozvoje (nikoli teprve územní plán) konkrétn  ešily problematiku 

hlukové zát že z tohoto letišt , a to s ohledem na kvalitu, kvantitu a technologie provozu letišt  tak, 

aby bylo vhodným zp sobem vymezeno zatížení z hlediska vliv  na zdraví obyvatel a životní prost edí; 

z toho lze vyvozovat, že by již zásady územního rozvoje m ly u takovéhoto typu letišt  obsahovat 

minimáln  vymezení plánovaného rozsahu ochranného hlukového pásma. P estože k samotnému z ízení 

ochranného hlukového pásma opat ením obecné povahy pravd podobn  dojde až pozd ji, nejpozd ji však 

s realizací plánovaného zám ru, s ohledem na závaznost územn  plánovací dokumentace musí p íslušné 

orgány ve ejné správy p i rozhodování v dot eném území vymezení ochranného hlukového pásma letišt  

respektovat.“  

podmínka . 7) Realizace protihlukových opat ení:  

Obdobn  jako v p ípad  podmínky . 6 ani v tomto p ípad  není ú elné nebo smysluplné, aby byla 

realizována protihluková opat ení v této fázi povolování Zám ru. Naopak platí, že protihluková opat ení 

mohou být o to efektivn jší, o co konkrétn ji jsou známy detaily Zám ru, a to v etn  finálního rozsahu 

ochranného hlukového pásma. Tímto není sledována jen hospodárnost a efektivita, ale zejména ochrana 

ve ejného zdraví, nebo  dosažitelné technické prost edky se kontinuáln  vyvíjejí a tím se také zlepšuje 

efektivita protihlukových opat ení.  

Z t chto d vod  je u p edm tné podmínky . 7) na str. 201 Souhrnné technické zprávy odkázáno na to, 

že OHP bude z ízeno až samostatným procesem opat ení obecné povahy, p i emž sou ástí návrhu OHP 

bude i popis podmínek a zp sobu realizace protihlukových opat ení. Proces však m že být zahájen teprve 

po vydání územního rozhodnutí na paralelní dráhu a podmínku lze proto uplatnit v rámci rozhodnutí 

navazujícího ízení stavby paralelní dráhy RWY 06R/24L.  

Lze nicmén  souhlasit s tvrzením ú astníka v té ásti, že odkaz na pln ní podmínky . 7) na str. 50 

souhrnné technické zprávy nesouvisí s uvedenou podmínkou . 7) stanoviska EIA. V tomto p ípad  
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se skute n  jedná o informaci k pln ní podmínky . 8) stanoviska EIA požadující, aby nové stání 

pro motorové zkoušky letadel (SPMZ) bylo opat eno protihlukovým vybavením. To ostatn  vyplývá 

již z názvu p edm tného stavebního objektu ze str. 50 souhrnné technické zprávy: „SO 112 101 SPMZ – 

Protihlukové vybavení – Stavební ešení.“ Tento formální nedostatek nicmén  nemá vliv na pln ní 

podmínky. Relevantní komentá e k pln ní podmínek stanoviska EIA jsou pak p edm tem samostatné 

kapitoly B.6.d) souhrnné technické zprávy.  

podmínka . 11):  

K požadavku na vybudování ve ejn  p ístupných cest je nutné uvést, že stavba zachovává využitelné 

komunikace kolem letišt , p i emž další nové komunikace budou realizovány také b hem provedení 

stavby. Celkov  tak dojde k zachování prostupnosti území kolem letišt , stále s ohledem na podmínky 

pro zajišt ní bezpe nosti provozu. Spojnice ulice „Na Samot “, obec Hostivice se silnicí Jene  – 

Dobrovíz je ešena ve stavebním objektu SO-141, a to pro p ší i cyklisty. Spojení obce Hostivice 

s areálem Jih (letišt  Praha/Ruzyn ) je již dnes možné po stávajících cyklotrasách z ulice „Nádražní“, 

obec Hostivice, do ulice Fajtlova, Ruzyn , hl. m. Praha. Dostupnost všech ástí lokality Padesátník bude 

i nadále zachována. P i návrhu ve ejn  p ístupných komunikací jsou pln  respektovány požadavky 

vyplývajících z podmínek zajišt ní bezpe nosti provozu letišt .  

podmínka . 13) Koordinace s plánovanými dopravními stavbami:  

Podmínka EIA nespecifikuje, co má být výstupem, ani co má požadovaná koordinace zahrnovat. 

Specifikuje pouze to, že se má jednat o koordinaci se zám ry Silni ního okruhu kolem Prahy – stavbou 

. 518, železni ní rychlodráhou Praha – Kladno s odbo kou na Ruzy , prodloužením metra a p eložkami 

plynovod  DN 300 a DN 500 vyvolaných stavbou k ižovatky MÚK Ruzyn . Ani u stavby metra 

ani u stavby „rychlodráhy“, které p vodní stanovisko EIA p edpokládalo, neprobíhá žádná zjevná 

relevantní p ípravná innost, resp. „rychlodráhu“ nahradil zám r modernizace železni ního spojení Praha 

– Kladno (investorem je Správa železnic, s.o.), který je p ipravován po jednotlivých úsecích, 

p i emž v p edm tném území jsou oba zám ry (modernizace železni ního spojení Praha – Kladno i nyní 

projednávaná stavba) spolu v pot ebné mí e koordinovány.  

Nezbytným dokladem výše uvedeného v rámci žádosti o navazující ízení jsou jednotlivé souhlasy  

s umíst ním Zám ru jak do území s existencí inženýrských sítí pro budoucí infrastrukturu, tak do území  

s existencí územních rezerv pro tyto a jiné plánované stavby.  

podmínka . 14) Zpracování a projednání dopravní studie:  

K podmínce je na str. 203 Souhrnné technické zprávy uvedeno: „Dopravní studie je sou ástí 

této dokumentace, p edkládané k projednání v rámci navazujícího ízení.“ Jedná se o studii spole nosti 

AFRY ze zá í 2022, zohled ující mimo jiné také plánované kolejové napojení letišt  dle požadavku 

p edm tné podmínky. Pln ní podmínky je tedy doloženo v rámci p íloh p edložené projektové 

dokumentace, která je s dot enými obcemi projednávána spolu s touto dokumentací v rámci navazujícího 

ízení. Samotná podmínka stanoviska EIA jinak zp sob projednání blíže nespecifikuje, stejn  
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tak ani nestanovuje, co by m lo být výstupem takového projednání, ani se kterými konkrétními subjekty 

a kdy má být podmínka projednána.  

Rovn ž z žádných jiných závazných p edpis  pln ní podmínky . 14) nevyplývá a jedná se tedy pouze  

o podmínku voln  stanovenou stanoviskem EIA. Zárove  lze poukázat na to, že s nár sty p epravních 

výkon  letišt  vlivem p ipravovaných staveb v etn  Zám ru a zám ru kolejového napojení v rámci 

projektu Modernizace trati Praha – letišt  Ruzyn  – Kladno již standardn  uvažují také další relevantní, 

pozd ji p ipravované zám ry v lokalit , v etn  nap . p ímo navazujícího zám ru SOKP - SO 518, 519 

Ruzyn  – B ezin ves. Sou ástí dokumentace EIA zmín ného zám ru (ve ejn  dostupná v IS EIA 

pod kódem MZP520) byla p íloha . B.1 - Dopravn  inženýrské podklady (PRAGOPOJEKT, a.s. 

a AFRY CZ s.r.o., 06-08/2022, zhotovená na podkladech Technické správy komunikací hl.m. Prahy, a.s. 

a Institutu plánování a rozvoje hl. m. Prahy), v rámci které je ve všech hodnocených výhledech dopravní 

situace zohledn n jak stávající tak i výhledový r st po tu cestujících využívajících letišt  Praha/Ruzyn , 

a to v etn  více než 21 milion  cestujících ro n  posuzovaných v rámci procesu stanoviska EIA, 

což je v rámci podkladu výslovn  uvedeno. Na základ  t chto dopravn  inženýrských podklad  byly 

zpracovány odborné studie k problematice hluku, zne išt ní ovzduší a z nich vycházející studie 

hodnocení vliv  na ve ejné zdraví. S tím, že dopravní situace ešená tímto zám rem je zárove  

komplexn jší a zohled uje projednané r sty cestujících letišt  i v daleko širším m ítku hl. m. Prahy 

a okolí, než je relevantní pouze ze strany samotného letišt . Všechny tyto podklady byly projednány nejen 

s dot enými obcemi, ale také s širokou ve ejností v rámci procesu EIA, p i emž k tomuto zám ru MŽP 

vydalo dne 2. zá í 2024 souhlasné závazné stanovisko EIA. Hluková, rozptylová i další situace 

po realizaci tohoto zám ru, v etn  projednaných výkon  letišt  (s paralelní dráhou), tak byly 

vyhodnoceny kladn .  

podmínka . 15):  

K podmínce je na str. 203 Souhrnné technické zprávy uvedeno: „Podrobný IGP zpracován v 8/2009  

a jedná se o sou ást této dokumentace, p edkládané k projednání v rámci navazujícího ízení.“. Jedná 

se o Záv re nou zprávu podrobného inženýrsko-geologického pr zkumu spole nosti CHEMCOMEX 

ze srpna 2009, jejíž záv ry jsou shrnuty také na str. 12 Souhrnné technické zprávy. Pln ní podmínky 

je tedy doloženo v rámci p edložené projektové dokumentace (viz dopln né podklady navazujícího 

ízení), která je s dot enými správními orgány projednávána spolu s touto dokumentací v rámci 

navazujícího ízení. Samotná podmínka stanoviska EIA jinak obsah t chto pr zkum  ani zp sob jejich 

projednání blíže nespecifikuje, stejn  jako nestanovuje, co by m lo být výstupem takového projednání, 

ani se kterými konkrétními subjekty a kdy má být projednána. Rovn ž z žádných jiných závazných 

p edpis  pln ní takovéto podmínky nevyplývá a jedná se pouze o podmínku takto voln  stanovenou 

v rámci stanoviska EIA.  

podmínka . 16):  
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Výsadba je v rámci dokumentace dostate n  specifikována Další povýsadbová pé e je v celém rozsahu 

ploch letišt  Praha/Ruzyn  zajiš ována výkonem inností podle standardní pracovní nápln  organiza ní 

jednotky Údržba ploch letišt  (ÚPL).  

K podmínce je na str. 203 Souhrnné technické zprávy uvedeno: “Sou ástí této dokumentace je návrh 

rozsáhlé parkové úpravy terénních úprav v k.ú Hostivice a náhradní výsadba v k.ú. Ruzyn , který vychází 

z projednání s dot enými ú ady v rámci povolení kácení a odn tí ZPF. Sadové úpravy jsou ešeny 

ve stavebním objektu SO-803. Povýsadbová pé e bude zakotvena ve stupni „Dokumentace pro výb r 

zhotovitele“ (bude obsahem zadání pro zpracování tohoto stupn  projektu). Další opat ení bude Letišt  

Praha, a.s. ešit postupným napl ováním nového programu podpory biodiverzity a regenerace 

urbanizované krajiny v okolí letišt , který již byl p edstaven okolním obcím. Letišt  Praha, a.s. 

na p elomu 2021/22 realizovala výb rové ízení na krajinného architekta, který rozpracuje dlouhodobý, 

ucelený, koncep ní dokument, navrhující ešení areálové zelen  a vytvo ení zeleného pásu kolem letišt , 

v etn  konkrétních návrh  krajinného uspo ádání ve vybraných p edem vymezených lokalitách. Zám rem 

je zejména vytvo it atraktivní a p íjemné biologicky zajímavé prost edí s vysokou estetickou úrovní, 

která láká návšt vníky k trávení volného asu. Zárove  také vhodné náhradní biotopy pro podporu 

rozmanit jší, avšak letecký provoz neomezující druhové skladby fauny a flory v areálu letišt  a jeho 

nejbližším okolí. Práce na tomto projektu byly zahájeny v první polovin  roku 2022. Projekt sm ruje  

k sou asnému pln ní podmínky stanoviska EIA.”  

podmínka . 17):  

Kompenza ní opat ení byla ádn  projednána s M stskou ástí Praha 6. Opat ení navržené v dokumentaci 

jsou zcela v souladu napl ováním bodu 3.1.3. aktualizovaného Integrovaného krajského programu 

snižování emisí a zlepšení kvality ovzduší na území hlavního m sta Prahy.  

K podmínce je na str. 203 a 204 Souhrnné technické zprávy uvedeno: “Sou ástí této dokumentace je 

návrh rozsáhlé parkové úpravy terénních úprav v k.ú Hostivice a náhradní výsadba v k.ú. Ruzyn , 

který vychází z projednání s dot enými ú ady (v . ÚM  Praha 6) v rámci povolení kácení a odn tí ZPF. 

Kácení zelen  je ešeno ve stavebním objektu SO-095. Zde je také uvedena hodnota kácených d evin, 

jako podklad pro projednání rozsahu kompenza ní výsadby. Sadové úpravy jsou ešeny ve stavebním 

objektu SO-803. Další opat ení bude Letišt  Praha, a.s. ešit postupným napl ováním nového programu 

podpory biodiverzity a regenerace urbanizované krajiny v okolí letišt , který již byl p edstaven okolním 

obcím. Letišt  Praha, a.s. na p elomu 2021/22 realizovala výb rové ízení na krajinného architekta, 

který rozpracuje dlouhodobý, ucelený, koncep ní dokument, navrhující ešení areálové zelen  a vytvo ení 

zeleného pásu kolem letišt , v etn  konkrétních návrh  krajinného uspo ádání ve vybraných p edem 

vymezených lokalitách. Zám rem je zejména vytvo it atraktivní a p íjemné biologicky zajímavé prost edí 

s vysokou estetickou úrovní, která láká návšt vníky k trávení volného asu. Zárove  také vhodné náhradní 

biotopy pro podporu rozmanit jší, avšak letecký provoz neomezující druhové skladby fauny a flory 

v areálu letišt  a jeho nejbližším okolí. Práce na tomto projektu byly zahájeny v první polovin  roku 

2022. Projekt sm ruje k sou asnému pln ní podmínky stanoviska EIA.”   
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podmínka . 18):  

Kompenza ní opat ení za kácenou zele  v podob  pásu izola ní zelen  na území Hostivic severn  

od železni ní trat  Praha – Kladno, je p edm tem zám ru v navazujícím ízení, a to v rozsahu 

vymezeném platným Územním plánem m sta Hostivice.  

K podmínce je na str. 204 Souhrnné technické zprávy uvedeno: “Sou ástí této dokumentace je návrh 

rozsáhlé parkové úpravy terénních úprav v k.ú Hostivice a náhradní výsadba v k.ú. Ruzyn , který vychází 

z projednání s dot enými ú ady v rámci povolení kácení a odn tí ZPF. ešení území v oblasti severn  

od železni ní trat  Praha – Kladno, na pozemcích ve vlastnictví LP, je sou ástí SO 803 1800. 

Toto navrhované ešení bylo se zástupci obce Hostivice pr b žn  konzultováno a je smluvn  zakotveno. 

Další opat ení bude Letišt  Praha, a.s. ešit postupným napl ováním nového programu podpory 

biodiverzity a regenerace urbanizované krajiny v okolí letišt , který již byl p edstaven okolním obcím. 

Letišt  Praha, a.s. na p elomu 2021/22 realizovala výb rové ízení na krajinného architekta, 

který rozpracuje dlouhodobý, ucelený, koncep ní dokument, navrhující ešení areálové zelen  a vytvo ení 

zeleného pásu kolem letišt , v etn  konkrétních návrh  krajinného uspo ádání ve vybraných p edem 

vymezených lokalitách. Zám rem je zejména vytvo it atraktivní a p íjemné biologicky zajímavé prost edí 

s vysokou estetickou úrovní, která láká návšt vníky k trávení volného asu. Zárove  také vhodné náhradní 

biotopy pro podporu rozmanit jší, avšak letecký provoz neomezující druhové skladby fauny a flory 

v areálu letišt  a jeho nejbližším okolí. Práce na tomto projektu byly zahájeny v první polovin  roku 

2022. Projekt sm ruje k sou asnému pln ní podmínky stanoviska EIA.”  

podmínka . 19):  

K podmínce je na str. 204 a 205 Souhrnné technické zprávy uvedeno: „Letišt  Praha a.s. má již 

kompenza ní programy zavedeny v rámci své spole enské odpov dnosti. U nov  dot ených obcí  

a m stských ástí Prahy provozem letišt  s paralelní RWY 06R/24L, po ítá s p ípravou podobného 

programu kompenzací, a to jak z hlediska hluku z leteckého provozu, tak z hlediska dalších složek 

životního prost edí. Výsledek jednání bude doložen p i kolaudaci stavby paralelní dráhy RWY 06R/24L. 

Podmínku lze uplatnit v rámci rozhodnutí navazujícího ízení stavby paralelní dráhy RWY 06R/24L. Další 

opat ení bude Letišt  Praha, a.s. ešit postupným napl ováním nového programu podpory biodiverzity 

a regenerace urbanizované krajiny v okolí letišt , který již byl p edstaven okolním obcím. Letišt  Praha, 

a.s. na p elomu 2021/22 realizovala výb rové ízení na krajinného architekta, který zpracoval 

dlouhodobý, ucelený, koncep ní dokument, navrhující ešení areálové zelen  a vytvo ení zeleného pásu 

kolem letišt , v etn  konkrétních návrh  krajinného uspo ádání ve vybraných p edem vymezených 

lokalitách. Zám rem je zejména vytvo it atraktivní a p íjemné biologicky zajímavé prost edí s vysokou 

estetickou úrovní, která láká návšt vníky k trávení volného asu. Zárove  také vhodné náhradní biotopy 

pro podporu rozmanit jší, avšak letecký provoz neomezující druhové skladby fauny a flory v areálu letišt  

a jeho nejbližším okolí. Práce na tomto projektu byly zahájeny v první polovin  roku 2022 a dokon eny 

v 07/2023. Projekt sm ruje k sou asnému pln ní podmínky stanoviska EIA. V návaznosti na tento podklad 

Letišt  Praha, a.s. pokra uje v napl ování jeho záv r , nap íklad v roce 2024 realizovalo náhradní 
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biotop v jihozápadní ásti areálu, který má za cíl vytvo ení atraktivního prost edí pro vhodné druhy 

fauny.“  

Samotná podmínka . 19) obsah kompenza ních opat ení ani zp sob jejich projednání blíže nespecifikuje, 

stejn  jako nestanovuje, co by m lo být výstupem takového projednání, ani se kterými konkrétními 

subjekty (mimo M stskou ást Praha 6) a kdy mají být projednána. Rovn ž z žádných jiných závazných 

p edpis  pln ní takovéto podmínky nevyplývá a jedná se pouze o podmínku voln  stanovenou v rámci 

stanoviska EIA.  

podmínka . 20):  

Etapizace stavebních prací a trasy zásobovacích komunikací jsou ešeny v projektové dokumentaci 

Zám ru, v ásti B.8 – ZOV. Harmonogram výstavby musí reagovat na pr b žn  se vyvíjející pot eby 

provozu letišt , a proto dojde k jeho dalšímu up esn ní v úrovni dokumentace pro stavební povolení. 

Na základ  t chto podrobn jších údaj  bude zpracována studie akustické zát že z výstavby a p ípadn  

budou navržena opat ení pro eliminaci dopad  této zát že na obytnou zástavbu. Komunikace 

v zastav ném území obce Hostivice nebudou pro zásobování stavby využívány.  

Sou asn  s tím probíhá samostatná p íprava jiného zám ru Žadatele s názvem „Plocha pro mobilní 

betonárky“, který p edstavuje vytvo ení plochy pro za ízení staveništ  na volné ploše východn  

od Hangáru F, a to s možností umíst ní mobilních betonárek dodavatel  (r zných) staveb. Pro zásobování 

stavby Zám ru bude po realizaci využitelný zám r „Plocha pro mobilní betonárky“, v jehož p ípad  byly 

vlivy na životní prost edí podrobn  popsány a vyhodnoceny v Oznámení zám ru zhotoveném spole ností 

ATEM – Ateliér ekologických model , s.r.o. v dubnu 2021, a to v etn  i) Protokolu o zkoušce 

. 200604/2020 z provedeného m ení hluku v lokalit  Na Padesátníku dne 4. ervna 2020; a ii) výsledné 

akustické studie z 06/2020 pro veškerý provoz generovaný tímto za ízením. Na základ  t chto podklad  

vydal Magistrát hl.m. Prahy dne 28. ervna 2021 rozhodnutí – Záv r zjiš ovacího ízení, .j. HMP 

953663/2021, s konstatováním, že zám r nepodléhá posouzení vliv  na životní prost edí.   

V p ípad  povolení a realizace zám ru „Plocha pro mobilní betonárky“ lze tak vycházet z provedených 

m ení a model  a zárove  lze tyto podklady považovat za spln ní p edm tné podmínky již v této fázi 

p ípravy stavby Zám ru. Harmonogram výstavby bude nicmén  dále reagovat na pr b žn  se vyvíjející 

pot eby a možnosti provozu letišt , a proto dojde k jeho dalšímu up esn ní p i po ízení dokumentace 

pro stavební povolení, mimo jiné i s ohledem na další postup p ípravy a realizace zám ru „Plocha 

pro mobilní betonárky“. Na základ  t chto podrobn jších údaj  bude zpracována studie akustické zát že 

z výstavby stavby a p ípadn  budou navržena opat ení pro eliminaci dopad  této zát že na dot enou 

obytnou zástavbu. Zám r „Plocha pro mobilní betonárky“ má platné stavební povolení a v záv ru roku 

2024 byla zahájena výstavba ásti technické a dopravní infrastruktury této stavby.  

podmínka . 22):  
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Srážkové vody z prostoru prahu 06R jsou odvád ny gravita n  do systému odvodn ní Paralelní RWY 

06R/24L, což je ešeno ve stavebním objektu SO-101-300 a SO-103-300. Spln ní podmínky je tak 

již sou ástí zám ru dle p edložené dokumentace navazujícího ízení.  

podmínka . 24):  

Studny S1 a S2 jsou zachovány a další výstavba vede v odpovídající vzdálenosti od t chto objekt , 

proto nedojde k jejich ovlivn ní. Z toho d vodu jsou také realizovány p eložky p ípojek vrt . P eložky 

p ípojek jsou ešeny ve stavebních objektech SO-401-700 a SO-534-300. Spln ní podmínky je 

tak již sou ástí stavby dle p edložené dokumentace.  

XI. Judikaturní záv ry Soudního dvora EU  

Ú astníkem zmi ovaná judikatura je nep iléhavá a nemá s projednávanou situací nic spole ného. Soudní 

dv r se ve svém rozsudku zabýval st etem vnitrostátní normy s unijním právem, viz. vymezení sporu  

v bod  26, citace: “vyhláška a ob žník z roku 2006, na jejichž základ  bylo toto povolení vydáno, porušují 

l. 2 písm. a), jakož i l. 3 odst. 2 písm. a) sm rnice 2001/42 z d vodu, že tyto vnitrostátní akty nebyly 

p edm tem posouzení vliv  na životní prost edí, v rozporu s ustanoveními této sm rnice, jak je vyložil 

Soudní dv r zejména v rozsudku ze dne 27. íjna 2016, D’Oultremont a další (C-290/15, 

EU:C:2016:816). Podle A a dalších z tohoto rozsudku vyplývá, že vnitrostátní podzákonný právní 

p edpis, který obsahuje r zná ustanovení týkající se z izování v trných elektráren, jež je t eba dodržet  

v rámci vydávání správních povolení týkajících se umís ování a provozování takových za ízení, spadá 

pod pojem „plány a programy“ ve smyslu této sm rnice, a musí tudíž podléhat posouzení vliv  na životní 

prost edí.” Jde tedy zjevn  o nepochopení unijního pojmu “Plán” a “Program”, které ú astník zam uje  

s pojmem Zám r a Stavba podle zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu 

i zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní prost edí. Pojmy “Plán” a “Program” se rozumí 

vnitrostátní nástroje, které slouží k napl ování cíl  Sm rnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES 

ze dne 27. ervna 2001 o posuzování vliv  n kterých plán  a program  na životní prost edí.  

Zmín né judikaturní záv ry jsou proto zcela bezp edm tné. 

XII. p ekra ování hygienických limit   

Problematiku dotýkající se zájm  chrán ných zákonem . 258/2000 Sb. o ochran  ve ejného zdraví  

a o zm n  n kterých souvisejících zákon , ve zn ní pozd jších p edpis , posuzoval p íslušný dot ený 

orgán ochrany ve ejného zdraví, tj. Hygienická stanice hlavního m sta Prahy (dále jen „HSHMP“), 

která vydala souhlasné závazné stanovisko .j.: HSHMP 47545/2018 dne 8. 1. 2019. Stavební ú ad 

požádal dot ený orgán o sou innost spo ívající ve vyjád ení k podaným námitkách sm ujícím 

proti závaznému stanovisku. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení dot eného orgánu .j. HSHMP 17012/2025 ze dne 29. 4. 2025, 

ve kterém dot ený orgán uvedl, že jakožto jeden z místn  p íslušných orgán  ochrany ve ejného zdraví 

R, posuzuje provoz Letišt  Praha-Ruzyn  (Václava Havla) jako celek, a to pr b žn , a práv  i sm rem 

k tzv. preventivnímu dozoru, kam práv  zahrnujeme jednotlivé samostatné stavby / zám ry související  
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s provozem na letišti Praha-Ruzyn ). P i posuzování nových staveb / zám r  HSHMP vždy postupovala, 

postupuje v souladu s platnými ustanoveními zákona . 258/2000 Sb. a návazných nižších p edpis  

(na ízení vlády . 272/2011 Sb. o ochran  zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací, ve zn ní 

pozd jších p edpis , metodický návod pro m ení a hodnocení hluku z leteckého provozu ze dne 

19.02.2007, .j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306). Aktuální akustická (hluková) data erpá p edevším  

z každoro ních zpráv Letišt  Praha a.s., K letišti 1019/6, 161 00 Praha 6, jež jsou HSHMP 

vždy nejpozd ji v dubnu každého kalendá ního roku osobn  prezentovány zástupci Letišt  Praha a.s. 

Zárove  HSHMP využívá dat z https://www.prg.aero/hluk, kde jsou veškerá data voln  p ístupná i laické  

a odborné ve ejnosti.  

Takto bylo postupováno i v p ípad  vydaného závazného stanoviska orgánu ochrany ve ejného zdraví 

.j. HSHMP 47545/2018 dne 8. 1. 2019 k umíst ní stavby / zám ru „Paralelní dráha RWY 06R/24L 

o délce 3 100 m, Letišt  Praha-Ruzyn “.  

Veškeré p edložené dokumenty orgánu ochrany ve ejného zdraví (OOVZ) v rámci dané stavby / zám ru 

a daného ízení, byly z pohledu OOVZ na území hlavního m sta Prahy, vyhodnoceny jako pln  validní 

pro posouzení dané stavby / zám ru vzhledem k ochran  ve ejného zdraví ve smyslu zákona 

. 258/2000 Sb.  

Co se tý e ú astníky ízení p edloženého akustického posouzení správnosti a úplnosti podklad  

pro zám r: „Paralelní RWY 60R/24L o délce 3 100 m“ (vybudování paralelní vzletové a p istávací dráhy 

na letišti Václava Havla Praha), vypracovaný Ing. Josefem Drahotou, Americká 2443, 27201 Kladno 

(I O: 13776096), Zkušební laborato  . 1065 akreditovaná IA dne 31.10.2024, musí HSHMP 

konstatovat, že výše uvedený dokument nespl uje náležitosti vypracované akustické studie pro pot eby 

posouzení dané akustické situace orgány ochrany ve ejného zdraví a se záv ry (názory) 

tohoto dokumentu se HSHMP nem že v žádném p ípad  ztotožnit. 

Stavební ú ad dále uvádí, že hygienické limity hluku z leteckého provozu jsou stanoveny v na ízení vlády 

. 272/2011 Sb., o ochran  zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací. Dle § 11 odst. 1 uvedeného 

na ízení vlády je pro hygienický limit hluku z leteckého provozu v chrán ných vnit ních prostorech 

staveb ur ujícím ukazatelem ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T, která se stanoví pro celou 

denní (LAeq,16h) a celou no ní dobu (LAeq,8h), p i emž se hygienický limit vztahuje 

na charakteristický letový den. Hodnoty hygienického limitu hluku z leteckého provozu v chrán ném 

vnit ním prostoru staveb jsou stanoveny pro denní dobu na hodnotu 40 dB a na hodnotu 30 dB pro no ní 

dobu. V p ípad  zjišt ní p ekro ení daného hygienického limitu je provozovatel letišt  povinen formou 

technických opat ení zajistit, aby hluk nep ekra oval hygienické limity.  

Dle § 12 odst. 1 uvedeného na ízení vlády je pro hygienický limit hluku z leteckého provozu  

v chrán ných venkovních prostorech staveb a v chrán ném venkovním prostoru ur ujícím ukazatelem 

ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T, která se stanoví pro celou denní (LAeq,16h) a celou 

no ní dobu (LAeq,8h). Dle § 12 odst. 8 se hygienický limit hluku z leteckého provozu v chrán ném 

venkovním prostoru staveb a v chrán ném venkovním prostoru vztahuje na charakteristický letový den. 
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Jeho hodnoty jsou stanoveny pro denní dobu na 60 dB a na 50 dB pro no ní dobu. Hygienický limit 

pro chrán ný venkovní prostor a pro chrán ný venkovní prostor staveb nesmí být za hranicí OHP 

p ekro en. Žádný z ú astník  ízení nep edložil podklad, ze kterého by vyplývalo, že za hranicí OHP 

došlo k prokazatelnému p ekro ení tohoto hygienického limitu vlivem hluku z leteckého provozu.  

Podklady EIA vyzna ují území dot ené hlukem z leteckého provozu v pásmech po 5 dB a bez dalšího 

nejsou dostate ným podkladem pro rozhodování o p ekra ování hygienických limit  hluku z leteckého 

provozu. Obdobou jsou pak také ú astníkem poukazované grafické strategické hlukové mapy, které však 

nejsou zpracovány v ukazatelích porovnatelných s hlukovými limity a nelze na jejich základ  rozhodovat 

o jejich p ekro ení. Ze strany ú astníka jde tedy o nepochopení nebo dezintepretaci hlukových map, 

které pouze zachycují oblasti, v nichž m že dojít k p ekra ování limit  hluku, p i emž mapy slouží 

výhradn  pro ú ely stanovení ochranného hlukového pásma, tj. aby v t chto lokalitách došlo k zavedení 

opat ení na ochranu p ed tímto nadlimitním hlukem.  

Práv  dopad leteckého provozu na „v tších“ letištích bere v úvahu zákon . 258/2000 Sb., o ochran  

ve ejného zdraví, a na ízení vlády . 272/2011 Sb., o ochran  zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku  

a vibrací. Konkrétn  § 31, odst. 4 ZOV zní: „P i p ekro ení hygienických limit  hluku z leteckého 

provozu na letištích zajiš ujících ro n  více než 50 tisíc vzlet  nebo p istání a vojenských letištích 

je provozovatel letišt  povinen navrhnout vydání opat ení obecné povahy podle správního ádu ke z ízení 

ochranného hlukového pásma.”. Opat ení obecné povahy ke z ízení ochranného hlukového pásma vydá 

stavební ú ad po vyjád ení krajské hygienické stanice, nebo Ministerstvo obrany, jde-li o vojenské letišt . 

Realizace Zám ru je v souladu se ZOV, který p ekro ení hodnot hygienických limit  hluku z leteckého 

provozu za ur itých podmínek p ipouští s tím, že následn  nastupuje institut OHP.  

Realizace Zám ru je také v souladu s požadavkem § 11 zákona o životním prost edí, podle kterého území 

nesmí být zat žováno lidskou inností nad míru únosného zatížení. Stran dopad  na lidské zdraví si 

žadatel dovoluje citovat nález Ústavního soudu ze dne 18. prosince 2018, ze kterého je z ejmé, 

že negativní dopad na lidské zdraví je prokázán až p i vystavení dlouhodobému extenzivnímu 

soustavnému hluku: „Alternativní p ístup odvozující p ekro ení z m ení pouze v nejhlu n jších fázích 

dne/týdne (nap . dopravní špi ky) by byl neproporcionální a nep íliš opodstatn ný, nebo  pouze 

u dlouhodobého soustavného (ve smyslu opaku k nárazovému) vystavení extenzivnímu hluku je v decky 

prokázán možný negativní dopad na lidské zdraví (Environmental Noise Guidelines for the European 

Region. Copenhagen: World Health Organization Regional Office for Europe, 2018, s. 10).“  

Ohledn  tvrzení ú astníka, že „nelze umístit zám r, který by p inesl, resp. rapidn  zvýšil zát ž v území,  

a to z hlediska hluku a imisí“, je t eba odkázat na prodloužení stanoviska EIA z roku 2024 (Prodloužení 

EIA 2024), které tato tvrzení ú astníka p ímo vyvrací, a to zejména:  

• ohledn  oxidu dusi natého (NO2) na str. 15 uvádí: „Aktuáln  nam ené hodnoty oxidu uhelnatého 

(CO) se významn  neliší od odhad  imisního pozadí v dot eném území v roce 2009. Pro imisní 

p ísp vek oxidu uhelnatého (CO) z provozu letišt  Ruzyn , vypo tený v rozptylové studii z roku 2009, 
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je nadále možné konstatovat, že z hlediska zdravotního rizika pro obyvatele dot eného území není 

významný.“;  

• dále ohledn  suspendovaných ástic PM10 a PM2,5 na str. 15 uvádí: „Vypo tený imisní p ísp vek 

suspendovaných ástic PM10 a PM2,5 z provozu letišt  Ruzyn  v cílovém stavu po realizaci zám ru je 

ve srovnání s imisním pozadím, ve kterém je již z ásti obsažen, zcela zanedbatelný a z hlediska 

zdravotního rizika prakticky nepostižitelný.“;  

• dále ohledn  látky benzen na str. 15 uvádí: „Z hlediska zne iš ující látky benzen je možné shodn  

se záv rem hodnocení v dokumentaci EIA z roku 2009 konstatovat, že imisní pozadí dot eného území 

okolí letišt  nep ekra uje hranici p ijatelné míry rizika. P ísp vek z provozu letišt  v etn  související 

dopravy bude i po realizaci zám ru z hlediska ovlivn ní jak imisní situace, tak i zdravotních rizik, 

zcela zanedbatelný“.;  

• dále ohledn  benzeno(a)pyrenu (BaP) na str. 16 uvádí: „Lze tedy konstatovat, že i ve vztahu k obecn  

používané hrani ní úrovni karcinogenního rizika 10-6 se p ísp vek hodnoceného zám ru pohybuje  

v p ijatelném rozmezí. Vlastní p ísp vek pouze letecké dopravy je zcela zanedbatelný. Tím spíše 

to platí ve srovnání se spole ensky akceptovatelnou mírou rizika BaP, vyjád enou imisním limitem 

(1ng/m3 = ILCR 8,7x10-5).“;  

• dále ohledn  formaldehydu (CH2O), acetaldehydu (C2H4O) a 1,3-butadien uvádí na str 16 uvádí: 

„Na základ  p ísp vk  vypo tených v rozptylové studii z roku 2009 a hodnot koeficient  nebezpe nosti 

t chto látek je konstatováno, že riziko akutních i chronických toxických ú ink  imisí t chto 

zne iš ujících látek v ovzduší ve výchozím stavu 1 (bez zám ru) ani ve výhledovém stavu 3 

(se zám rem) nehrozí. Imisní vliv letecké dopravy je u nich zcela zanedbatelný. Tento záv r je tedy 

stejný, jako v hodnocení vliv  na ve ejné zdraví v dokumentaci EIA v roce 2009.“; a  

• celkov  jsou pak imise v Prodloužení EIA 2024 hodnoceny následovn  (str. 16): „Podle výsledk  

provedeného aktualizovaného a dopln ného hodnocení odpovídá sou asné imisní pozadí zájmového 

území v podmínkách R zhruba pr m rné úrovni rizika zne išt ní ovzduší, vypo tené p ísp vky 

realizací zám ru (ve stavu 3) nedosahují v hodnocených ukazatelích významné úrovn .“; dále 

na str. 17 uvádí: „V zájmovém území nejsou již v sou asné dob  (pozn. tj. 2023) p ekra ovány imisní 

limity sledovaných zne iš ujících látek s výjimkou benzo(a)pyrenu, kde je však již taktéž v tšina 

zájmového území na nebo pod úrovní imisního limitu s výjimkou centrální ásti Hostivice a okrajových 

ástí Kladna. Z rozložení p tiletých aritmetických pr m r  sou asn  vyplývá, že v zájmovém území 

není doprava rozhodujícím zdrojem emisí podílejícím se na imisním pozadí zájmového území. 

Pro zájmové území je sou asn  považováno za podstatné, že dochází k postupnému snižování imisního 

pozadí u sledovaných zne iš ujících látek, což lze nejvýrazn ji dokladovat p edevším u p tiletého 

pr m ru PM10 – 36. nejvyšší hodnoty 24 hodinové pr m rné koncentrace v kalendá ním roce 

a u p tiletého pr m ru benzo(a)pyrenu. Je tedy patrné, že v zájmovém území dochází i p es rozvoj 

území v etn  automobilové dopravy k postupnému celkovému poklesu imisní zát že.“  
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Z výše uvedeného je tedy z ejmé, že umíst ním stavby nedojde z hlediska hluku a imisí k rapidnímu 

zvýšení zát že v území, jak dovozuje ú astník. Toto pak plyne zejména z odborných a výše citovaných 

závazných stanovisek. 

XIII. Rozpor s § 77 odst. 4 zákona . 258/2000 Sb.  

Samotná námitka je bezp edm tná, protože nebere v potaz, že ustanovení § 77 ZOV se na stavbu 

neaplikují; jde tedy o nepochopení smyslu a ú elu § 77 ZOV. Toto ustanovení totiž nemá za cíl stanovit 

podmínky pro stavby, které jsou zdrojem hluku, aby došlo k ochran  t etích osob a objekt , ale má za cíl 

stanovit podmínky pro stavebníky, kte í umis ují stavby do území zatíženého hlukem, aby chránily 

osoby, které budou v budoucnu v povolované stavb  – tedy aby osoby užívající tuto povolovanou stavbu 

byly chrán ny p ed hlukem zven í. Tedy jde o ochranu samotné „povolované stavby.“ Tedy je chrán no 

zdraví osob uvnit  povolované stavby a tuto ochranu má zajistit stavebník této stavby. To jasn  plyne  

z více míst zn ní § 77 odst. 3 až 5 ZOV, které zní ve zn ní aplikovatelném na toto ízení:  

(3) Stavební ú ad vždy zajistí, aby zám r žadatele ke stavb  bytového domu, rodinného domu, stavb  

pro p edškolní nebo školní vzd lávání, stavb  pro zdravotní nebo sociální ú ely anebo k funk n  obdobné 

stavb  a ke stavb  zdroje hluku byl z hlediska ochrany p ed hlukem posouzen p íslušným orgánem 

ochrany ve ejného zdraví.  

(4) Žadatel o vydání územního rozhodnutí, územního souhlasu nebo spole ného souhlasu ke stavb  

podle odstavce 3 do území zatíženého zdrojem hluku p edloží p íslušnému orgánu ochrany ve ejného 

zdraví pro ú ely vydání stanoviska podle odstavce 1 protokol o m ení hluku provedeném podle § 32a 

nebo hlukovou studii a návrh opat ení k ochran  p ed hlukem, jde-li o území zatížené hlukem 

nad stanovené hygienické limity. Stejnou povinnost má žadatel, který hodlá p edložit stavebnímu ú adu 

návrh ve ejnoprávní smlouvy, žadatel o zm nu v užívání stavby podle odstavce 3 a žadatel o vydání 

spole ného povolení ke stavb  podle odstavce 3.  

(5) Neprovede-li stavebník dostate ná opat ení k ochran  p ed hlukem, nem že stavebník nebo jiný 

budoucí uživatel žádat, aby tato opat ení provedl provozovatel, vlastník nebo správce zdroje hluku 

(pozn. tj. osoba odlišná od žadatele o povolovaný zám r!). To neplatí, dojde-li k prokazatelnému navýšení 

hluku ze zdroje hluku; co se považuje za prokazatelné navýšení hluku, stanoví provád cí právní p edpis.  

Je tedy zjevné, že § 77 ZOV se v bec na stavbu Zám ru neaplikuje, ale aplikuje se nap . na stavby, 

které by se m ly umis ovat do území již zatíženého hlukem (v p ípad  zám ru na stavbu pro školní 

vzd lávání v blízkosti letišt , je ochrana cílena na uživatele této stavby a je-li v okolí hluk, je t eba zajistit 

hlukovou studii a stavbu uzp sobit tak, aby byl chrán no zdraví osob tuto budovu užívajících).   

Jak bylo již výše vícekrát uvedeno, ZOV situaci, kdy jsou chrán ny osoby a objekty p ed stavbou, 

která je sama zdrojem hluku, eší v § 30 a násl. ZOV.  

Co se tý e p edložení hlukové studie, její ú el je pouze ten, aby se prokázalo, zda je nutné podle tohoto  

§ 77 ZOV postupovat, tj. zda je zám r umis ován do území zatíženého nadlimitním zdrojem hluku. 

Protože pokud stavebník prokáže, že to tak není (hlukovou studií), není povinen svou stavbu provád t 
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žádná opat ení k ochran  p ed tímto nadlimitním hlukem. To plyne i z metodického pokynu Ministerstva 

zdravotnictví a Ministerstva pro místní rozvoj pro postup orgán  ochrany ve ejného zdraví a stavebních 

ú ad  p i dodržování ustanovení § 77 ZOV ve vazb  na zákon . 283/2021 Sb. Ten se vztahuje k postupu 

orgán  ve ejného zdraví a stavebních ú ad  p i dodržování § 77 ZOV. Ministerstvo zde cituje § 77 odst. 4 

a § 30 odst. 1 ZOV a dovozuje, že pokud se stavba umis uje ke zdroji hluku do území, které není zatíženo 

nadlimitním hlukem, nemá stavebník povinnost realizovat protihluková opat ení. Prokázat, že území není 

nadlimitn  zatíženo, lze výpo tem, jehož náležitosti ministerstvo dále rozvádí. Jednou z t chto náležitostí 

je deklarace, že vypo tená hodnota je o více než 3 dB nižší než hodnota relevantního hygienického limitu, 

což má zajistit dostate nou rezervu pro shodu výpo tu a p ípadného m ení.  

Argumentace p edložením hlukové studie dle § 77 ZOV je tedy neopodstatn ná a na stavbu 

se nevztahuje.  

I pokud by se ale ustanovení § 77 odst. 3 a 4 ZOV m lo aplikovat, jsou tyto podmínky spln ny, 

protože stavba i návrh opat ení byl posouzen orgánem ochrany ve ejného zdraví a záv r je sou ástí 

závazného stanoviska Hygienické stanice Hlavního m sta Prahy ze dne 27. srpna 2018, sp. zn. S-

MSHMP 4754/2018, které je sou ástí spisu. Hluková studie p itom k Zám ru byla vyhotovena, nicmén  

v tomto p ípad  je stejn  irelevantní, protože jak i plyne z výše uvedeného metodického pokynu, 

jejím ú elem je postavit najisto, že se režim § 77 aplikuje, tj. stanovit hluk v okolí umis ované stavby 

(zám ru) a mít tak jistotu, že jde o území s nadlimitním hlukem. V p ípad  letišt  se toto však 

automaticky presumuje, tj. toto není ani t eba m ením hluku nebo hlukovou studií prokazovat.  

Opat ení pro ochranu p ed hlukem jsou sou ástí podmínek souhlasného stanoviska a další opat ení budou 

p edm tem OHP ve smyslu § 31 ZOV. Stavební ú ad tak má dostate né podklady pro zjišt ní všech 

okolnosti d ležitých pro ochranu ve ejného zájmu dle § 50 odst. 3 správního ádu. 

XIV. P ekra ování imisních limit , vlivy na imise zne iš ujících látek  

Zám r není vyjmenovaným stacionárním zdrojem zne iš ování ovzduší, na který by se vztahovala 

již samotná povinnost zpracovat rozptylovou studii dle § 11 zákona . 201/2012 Sb., o ochran  ovzduší. 

Úvahy o tom, zda by studie nem la být aktuáln jší jsou tedy bezp edm tné. Dále pak žádný závazný 

p edpis ani metodický pokyn platnost rozptylové studie p ímo nestanovuje ani neomezuje. V p ípad  

Zám ru požadavky na zpracování rozptylové studie zahrnují pouze kapitolu „Hodnocení úrovní 

zne išt ní v p edm tné lokalit “, v rámci, které je požadováno vycházet z pr m rných koncentrací 

pro zne iš ující látky za p edchozích p t kalendá ních let, které mají stanoven imisní limit, a to vztaženo  

k okamžiku zpracování podklad .  

Rozptylová studie byla dot enému orgánu p edložena. Tento podklad byl pak hodnocen a využit v rámci 

sd lení o prodloužení platnosti stanoviska EIA z února 2024. Vzhledem k tomu je tak zcela z ejmé, 

že pro ú ely souvisejícího ízení byla aktuálnost použitých dat zcela odpovídající. P edm tem ízení  

k prodloužení platnosti stanoviska EIA jsou pak zm ny podmínek v dot eném území nebo poznatk   

a metod posuzování, v jejichž d sledku by zám r mohl mít dosud neposouzené významné vlivy 

na životní prost edí.  
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V úvodu uvedených podklad  je uvedeno následující:  

„Rozptylová studie v rámci dokumentace EIA v roce 2009 ne ešila s ohledem na tehdy platnou legislativu 

imisní p ísp vky PM2,5 a benzo(a)pyrenu. …  

Z tohoto d vodu jsou v p edkládané dopl kové rozptylové studii nov  vyhodnoceny imisní p ísp vky 

PM2,5 a benzo(a)pyrenu ve shodných variantách jako v dokumentaci EIA pro plošné a liniové zdroje 

zne išt ní ovzduší. …  

V souladu se Sd lením MŽP k platnosti stanovisek ze dne 13. zá í 2018 pod .j. MZP/2018/710/2837 

bodu h) tohoto sd lení jsou nov  vyhodnoceny imisní p ísp vky PM2,5 a benzo(a)pyrenu z automobilové 

a letecké dopravy v ešených variantách a veškeré výsledky výpo tu rozptylové studie z roku 2009 v etn  

nov  vyhodnocených škodlivin jsou potom v záv ru dopl kové rozptylové studie porovnány s aktuálním 

imisním pozadím zájmového území.“  

V Prodloužení EIA 2024 (str. 17 a násl.) je pak na základ  komplexního prov ení a vyhodnocení zm n  

v dot eném území jak v rámci poukazovaného, tak i v rámci dalších p edložených a dodate n  

dopln ných podklad  konstatováno následující:  

„Pro zájmové území je sou asn  považováno za podstatné, že dochází k postupnému snižování imisního 

pozadí u sledovaných zne iš ujících látek, což lze nejvýrazn ji dokladovat p edevším u p tiletého 

pr m ru PM10 – 36. nejvyšší hodnoty 24 hodinové pr m rné koncentrace v kalendá ním roce  

a u p tiletého pr m ru benzo(a)pyrenu. Je tedy patrné, že v zájmovém území dochází i p es rozvoj území 

v etn  automobilové dopravy k postupnému celkovému poklesu imisní zát že. …  

Z výše uvedeného rozboru vyplývá, že i p i p edpokládaném rozvoji letišt , a tedy i navýšení související 

automobilové dopravy, bude podíl emisí z dopravy generované letišt m oproti stávajícímu stavu nižší. 

Celkov  i s ohledem na vývoj imisního pozadí zájmového území lze tedy vyvodit na základ  provedených 

bilancí emisí a vývoje imisního pozadí, že doprava generovaná letišt m nemá v zájmovém území 

rozhodující podíl na imisním pozadí.“  

Názor ú astníka, že budou p ekra ovány imisní limity stanovené zákonem o ochran  ovzduší, zejména 

pro rakovinotvorný benzo(a)pyren je tak pln  vyvrácen relevantním závazným stanoviskem, 

a tedy odborným posouzením.  

Ú astník tak ve svých námitkách nejprve nijak nedokládá povinnost zpracování rozptylové studie 

pro p edm tné navazující ízení k Zám ru, na jejichž základ  by se následn  mohl domáhat její 

aktualizace i dopln ní. Zárove  se dožaduje informací v rámci této studie, jejichž platnou a závaznou 

povinnost rovn ž nijak nedokládá, p i emž ale sám poukazuje na podklad, který byl zpracován pro ú ely 

samostatného podkladového ízení, jehož ú el a p edm t je v n m dostate n  vysv tlen a ú astník 

jej nijak relevantn  nezpochyb uje. Naopak z n j dostate n  vyplývá, že zohled uje nové poznatky 

a metody posuzování, v etn  prachových ástic PM2,5 oproti hodnocení v procesu EIA. Pro tyto prachové 

ástice je v rámci vnitrostátní právní úpravy i v sou asnosti stanoven pouze limit pro ro ní pr m rné 

hodnoty a žádný jiný. Tudíž se jiné zatím ani nesledují a nejsou tak pro n  dostupná data pro p ípadné 
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relevantní srovnání. Ú astník si tak ve své námitce proti e í, když namítá, že by zde nebyly aktuální 

podklady, ale sám argumentuje dokumentem, který je práv  oním „aktuálním“ podkladem.  

Obsahov  je t eba dodat, že pro tyto prachová ástice je v rámci vnitrostátní právní úpravy i v sou asnosti 

stanoven pouze limit pro ro ní pr m rné hodnoty a žádný jiný. Tudíž se jiné zatím ani nesledují a nejsou 

tak pro n  dostupná data pro p ípadné relevantní srovnání.  

Tvrzení ú astníka, že rozptylová studie nem že vycházet z tzv. p tiletých pr m r  a že je tento postup  

v rozporu se zákonem o ochran  ovzduší a nemá oporu ani v evropské legislativ , je pak v p ímém 

rozporu se zákonnými požadavky, které hodnocení úrovn  zne išt ní na základ  p tiletých pr m r  

výslovn  uvádí jako obsahovou náležitost rozptylové studie dle p ílohy . 15 k vyhlášce . 415/2012 Sb. 

K samotným p tiletým imisním pr m r m je pak t eba upozornit, že také zpracování a zve ejn ní t chto 

dat trvá ur itou dobu. Pokud tedy ú astník poukazuje na nezbytnou aktualizaci k období 2019 – 2023, 

pak data k tomuto období jsou k dispozici teprve až od listopadu 2024 (stránky HMÚ), kde jsou 

uvedeny pod odkazem s doslovným ozna ením „P tileté pr m ry 2019–2023 (zve ejn no 11. listopadu 

2024).“ Vzhledem k datu všech relevantních úkon  v rámci navazujícího ízení by tak byla jejich 

aktualizace k požadovanému p tiletí i zjevn  nereálná. K aktualizaci dat p itom dochází neustále 

a již z principu právní jistoty nelze vyžadovat permanentní aktualizaci p edložených odborných podklad  

v rámci navazujícího ízení. Sm rem k poukazované sm rnici Evropského parlamentu a Rady o kvalit  

vn jšího ovzduší a istším ovzduší pro Evropu lze proto rovn ž p ipomenout, že z této sm rnice 

ve skute nosti teprve z íjna, resp. ú inné od listopadu 2024, nevyplývají pro p edložené podklady 

zám ru žádné faktické povinnosti. Ú astník se proto nem že na jejím základ  domáhat dopln ní i úprav 

p edložených podklad  p edm tného navazujícího ízení. Metodické postupy a požadavky na zpracování 

rozptylových studií podle této sm rnice se teprve tvo í, navíc se budou týkat p ednostn  vyjmenovaných 

zdroj  zne iš ování ovzduší dle zákona . 201/2012 Sb., o ochran  ovzduší, mezi které zám r nepat í.  

Tyto situace proto eší Stavební zákon v § 4, odst.4, podle kterého „Navazující stanoviska 

nebo navazující závazná stanoviska mohou dot ené orgány v téže v ci uplat ovat pouze na základ  nov  

zjišt ných a doložených skute ností, které nemohly být uplatn ny d íve a kterými se podstatn  zm nily 

podmínky, za kterých bylo p vodní stanovisko nebo závazné stanovisko vydáno, nebo skute ností 

vyplývajících z v tší podrobnosti po ízené územn  plánovací dokumentace nebo podklad  pro rozhodnutí 

nebo jiný úkon orgánu územního plánování nebo stavebního ú adu podle tohoto zákona, jinak se k nim 

nep ihlíží.“  

Lze tak shrnout, že dot ený orgán dostal a zohlednil všechny relevantní data a podklady, které pro vydání 

stanoviska o prodloužení platnosti stanoviska EIA byly zákonem vyžadovány, a které pro to z v cného 

pohledu pot eboval. Všechny dodané podklady jsou pro pot eby vydání rozhodnutí platné a z v cného 

hlediska dosta ující. Vyslovené záv ry proto nadále platí a umož ují rozhodnout ve v ci. 

Sm rem k poukazované sm rnici Evropského parlamentu a Rady o kvalit  vn jšího ovzduší a istším 

ovzduší pro Evropu lze proto rovn ž p ipomenout, že z této sm rnice (ve skute nosti teprve z íjna, 

resp. ú inné od listopadu 2024) nevyplývají pro p edložené podklady Zám ru žádné faktické povinnosti. 
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Ú astník se proto nem že na jejím základ  domáhat dopln ní i úprav p edložených podklad  

p edm tného navazujícího ízení. Metodické postupy a požadavky na zpracování rozptylových studií 

podle této sm rnice se teprve tvo í, navíc se budou týkat p ednostn  vyjmenovaných zdroj  zne iš ování 

ovzduší dle zákona . 201/2012 Sb., o ochran  ovzduší, mezi které Zám r nepat í.  

Dopl ková rozptylová studie ze zá í 2021 nem že být zastaralá, nebo  Zám r není vyjmenovaným 

stacionárním zdrojem zne iš ování ovzduší, na který by se vztahovala již samotná povinnost zpracovat 

rozptylovou studii dle § 11 zákona . 201/2012 Sb., o ochran  ovzduší. Dále pak žádný závazný p edpis 

ani metodický pokyn platnost rozptylové studie p ímo nestanovuje ani neomezuje. V tomto sm ru platné 

požadavky právních p edpis  na zpracování rozptylové studie zahrnují pouze kapitolu „Hodnocení úrovní 

zne išt ní v p edm tné lokalit “, v rámci, které je požadováno vycházet z pr m rných koncentrací 

pro zne iš ující látky za p edchozích p t kalendá ních let, které mají stanoven imisní limit. Jinak je 

aktuálnost vztažena pouze k souvisejícím legislativním požadavk m k datu zpracování, resp. p edložení 

podkladu do p íslušného ízení.  

Vzhledem k výše uvedenému je t eba uplatn né námitky ú astníka odmítnout jako neopodstatn né  

a ádn  nepodložené. Tvrzení námitky je navíc zatíženo pouhými domn nkami ú astníka o tom, co by 

m lo být hodnoceno a na základ  jakých nejaktuáln jších dat, aniž by p esv d iv  doložil, že taková 

povinnost ze závazných p edpis  pro zám r skute n  vyplývá. 

XV. Vlivy na klima, rozpor s p ímo aplikovatelným na ízením Evropského parlamentu a Rady (EU) 

2020/852  

Námitky ú astníka sm rující k hodnocení vliv  na klima jsou podrobn  vypo ádány již v rámci 

vypo ádání námitky . 6 výše (tzv. „Nezákonné stanovisko EIA“). Souhrnn  lze konstatovat, že ú astník 

p edevším myln  argumentuje Na ízením o taxonomii, které však relevantní povinnosti pro navazující 

ízení Zám ru nestanovuje a nezavádí. Aplikovatelnost na konkrétní investi ní zám ry ve smyslu zajišt ní 

tzv. souladu s požadavky EU taxonomie je dobrovolná a je nástrojem pro strategické rozhodování 

spole nosti a podporu transformace sm rem k udržitelnosti. Dle sou asné právní úpravy je, resp. bude 

povinné vykazování podílu CAPEX, OPEX a obratu aktivit, které jsou v souladu s EU taxonomií. 

Tuto povinnost bude mít žadatel až v roce 2026 za rok 2025.  

V b eznu 2025 byl Evropskou komisí p edstaven návrh na výrazné zjednodušení požadavk  na nefinan ní 

reporting podle sm rnice CSRD a rovn ž požadavk  EU taxonomie, v etn  p ehodnocení kritérií 

pro zásadu významn  nepoškozovat. Sou asn  byl navržen odklad povinnosti reportingu podle obou 

t chto p edpis  o dva roky, tedy až na rok 2028, pro spole nosti ve druhé vln , do které svou velikostí 

spadá žadatel. To však nem ní nic na skute nosti, že Zám r nemusí spl ovat požadavky EU taxonomie, 

a že tyto požadavky nejsou vynutitelné jak za sou asné právní úpravy, tak v p ípad  schválení navrženého 

odkladu.  

Sou ástí podklad  p edloženého aktuálního prodloužení platnosti stanoviska EIA z února 2024 byla 

také samostatná studie Vlivy na klima (Bajer, T., Bajerová, J., 2022), zpracovaná v souladu 

s doporu eními metodického výkladu Ministerstva životního prost edí z íjna 2017 a zahrnující mimo jiné 
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námitkou zmi ované problematiky mitigace (tj. zmír ování zm ny klimatu) a adaptace (tj. p izp sobení 

se zm n  klimatu) zám ru na klimatické zm ny. Na str. 20 p edm tného sd lení MŽP je pak na základ  

také tohoto podkladu popisován aktuální stav oproti stavu dle p vodní EIA: „Od doby zpracování 

dokumentace EIA došlo ke zve ejn ní mapy klimatických oblastí pro období 1901–2000 (Národní 

geoportál INSPIRE). K významné zm n  v charakteristice klimatické oblasti ovšem nedošlo. Z dat 

za sledované období od roku 1950 do sou asnosti je z ejmé, že na stanici Klementinum roste ro ní po et 

letních dn  a tropických nocí, zatímco klesá po et mrazových dn  za rok. Trend vývoje klimatických 

charakteristik potvrzují i data ze stanice Ruzyn , kdy ve sledovaném období roste ro ní po et letních dn , 

zatímco klesá po et mrazových dn  za rok. eská republika, a také hlavní m sto Praha, elí v posledních 

dekádách zvýšené etnosti extrémních projev  po así souvisejících s m nícím se klimatem. Zvyšují 

se pr m rné ro ní teploty vzduchu (dosavadní tempo r stu bylo cca 0,3 °C za dekádu, do roku 2030 

je o ekáván na našem území další nár st o 1 °C) a nadále se pravd podobn  bude zvyšovat frekvence 

výskytu, intenzita i délka trvání období s extrémn  vysokými teplotami. Zm nami rovn ž prochází 

hydrologický cyklus a distribuce srážek v ase a prostoru: stoupá riziko p ívalových deš  a následných 

lokálních povodní a roste rovn ž rozkolísanost pr tok  (sucha vs. povodn ). O ekává se, že zimní úhrny 

srážek se budou zvyšovat a letní srážkové úhrny budou naopak klesat, významn  vzroste po et dn  

bezesrážkového období a riziko vzniku sucha. Jedná se nicmén  o dlouhodobý trend, takže situace 

aktuálního stavu v porovnání s p vodním stavem území v dokumentaci EIA se z hlediska klimatu 

významn  nezm nila. V rámci p edložených podklad  byly tyto informace pouze dopln ny a up esn ny, 

nebo  v dob  zpracování dokumentace EIA nebyly vyžadovány.“ Záv r ohledn  tématu klimatického 

posouzení je poté na str. 21: „Na základ  p edložených podklad  žádosti o prodloužení platnosti 

stanoviska EIA lze konstatovat, že informace a hodnocení dopln né v návaznosti na nové poznatky 

a požadavky z hlediska hodnocení vlivu klimatických zm n, nep inesly takové nové skute nosti, které by 

mohly významn  ovlivnit záv ry procesu EIA z hlediska vliv  na ovzduší a klima. Na základ  provedených 

porovnání lze konstatovat, že v zájmovém území nedochází k takovým zm nám podmínek, které by mohly 

generovat nové doposud neposouzené významné vlivy zám ru na ovzduší a klima.“  

Stanovisko EIA tedy bylo prodlouženo mimo jiné na základ  t chto podklad , zpracovaných v souladu  

s relevantním a aktuáln  platným výkladem Ministerstva životního prost edí. Mimo uvedený metodický 

výklad žádný jiný závazný právní p edpis povinnosti a postupy z hlediska stanovení a hodnocení uhlíkové 

stopy neupravuje a ani námitka vlastní uvád né konstrukty o žádný právní rámec neopírá.   

Ú astníkem dále uvád né výhrady k tomuto materiálu se omezují na pouhá obecná tvrzení, která nejsou 

podložena relevantní závaznou povinností a ani nemají ani oporu v ostatních odborných dokumentech. 

Nap íklad pokud se ú astník odvolává na zásadní vliv indukované dopravy na výsledné emise 

skleníkových plyn , lze poukázat také na jiný p íklad uvád ný samotným ú astníkem u relevantní 

dopravní stavby D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves, která byla podrobena procesu EIA dle nejnov jších 

poznatk  a požadavk . Posouzení tohoto zám ru p itom zahrnovalo také výkony letišt  v etn  dalších 

kumulativních a synergických vliv  se Zám rem (paralelní dráhou). Souhlasné stanovisko EIA  

k uvedenému zám ru bylo vydáno dne 2. zá í 2024, a to mimo jiné na podkladu klimatické studie, rovn ž 
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zpracované dle požadavk  již zmín ného metodického výkladu MŽP. Vlastní vyhodnocení vliv  zám ru 

na klimatické zm ny a zm n klimatu však zpracovatelé tohoto podkladu dále rozší ili o hodnocení 

dle Technických pokyn  Evropské komise k prov ování infrastruktury, které je však povinné 

pouze pro projekty financované z fond  EU (nap . Fond soudržnosti, Evropský fond pro regionální 

rozvoj, aj.). To je zpravidla p ípad silnic a dálnic, nikoliv však p edm tného Zám ru. Zpracováním 

takového hodnocení v rámci procesu EIA si tak oznamovatelé t chto zám r  prakticky rovnou eší 

i podklad pro pot ebu následných žádostí o financování staveb z fond  EU.  

Záv ry klimatické studie k zám ru D0 518, 519 Ruzyn  – B ezin ves pak konstatují následující: 

„Výsledný nár st emisí se pohybuje na úrovni cca 44–83 kt/rok, což p edstavuje zvýšení emisí z dopravy 

v ešeném regionu o 1 – 1,8 %. Jedná se o nár st, který odpovídá délce a kapacit  zám ru a v kontextu 

jiných (zejm. stacionárních) zdroj  emisí jej lze považovat za akceptovatelný. Tato skute nost je mimo 

jiné dána celkov  malým podílem automobilové dopravy na produkci emisí skleníkových plyn , kdy emise 

z významných stacionárních zdroj  násobn  p evyšují emise z nejvýznamn jších mnohakilometrových 

úsek  komunikací. Potenciální negativní lokální vlivy na klima v ešeném území byly posouzeny 

jako mírné (nízké až st ední riziko), a to zejména s ohledem na prostorové m ítko dopadu. Vybudování 

nové komunikace bude sice p edstavovat zásah do území s adou lokálních vliv , které se však projeví 

pouze v bezprost ední blízkosti komunikace. Typicky se jedná zejména o vlivy zpevn ných ploch 

(zejm. zvýšení teplotních extrém ). Ve vzdálenosti ádov  jednotek až nižších desítek metr  však již bude 

ovlivn ní nerozpoznatelné.“  

V záv ru dokumentace EIA zám ru D0 518, 519 je proto souhrnn  konstatováno, že „Z hlediska vliv  

na klima jsou vlivy zám ru hodnoceny jako neutrální až mírn  negativní, což je dáno produkcí emisí 

skleníkových plyn . Výsledný nár st emisí lze považovat za akceptovatelný. Díl í odchylky p edstavují 

mírné p ínosy i nevýhody v obou sm rech – jedná se nap . o pozitivní vliv na plynulost a bezpe nost 

dopravy i vytvo ení podmínek pro výkonové zpoplatn ní a negativní vliv ve smyslu zvyšování atraktivity 

silni ní dopravy. Potenciální negativní lokální vlivy na klima v ešeném území byly posouzeny 

jako mírné.“  

Z výše uvedeného je z ejmé, že námitkám ú astníka nesv d í ani záv ry odborného hodnocení vliv  

na klima, které bylo zpracované p esn  v rozsahu namítaných požadavk  ú astníka a p ímo ze strany 

zám ru vysokokapacitní dopravní infrastruktury pro pozemní dopravu. A to tedy zám ru, 

který je plánován v bezprost ední blízkosti Zám ru a který již zohled uje také p edkládané p epravní 

výkony letišt  po dokon ení Zám ru. A tedy p esto, že se jedná dokonce o zcela nový zám r takové 

infrastruktury zahrnující vybudování nových zpevn ných ploch, zatímco ú astníkem namítaná 

indukovaná doprava letišt  vlivem Zám ru tvo í pouze marginální podíl z celkového dopravního proudu 

po této infrastruktu e, zejména pak oproti stavu bez Zám ru.  

Významn jší vlivy zám ru na klima jsou tak v p edložených podkladech navazujícího ízení dostate n  

zohledn ny, a to pln  v rozsahu relevantních a platných p edpis  a doporu ení. 
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Pro ú ely p edm tného ízení lze proto námitku ú astníka odmítnout jako nedostate n  podloženou, 

v cn  nesprávnou a celkov  bezp edm tnou. 

XVI. Zásah do ZPF  

Problematiku dotýkající se zájm  ochrany zem d lského p dního fondu podle ust. § 13 odst. 1 písm. e) 

zákona . 334/1992 Sb., o ochran  zem d lského p dního fondu, ve zn ní pozd jších p edpis , 

posuzovaly dot ené orgány, které vydaly souhlasná závazná stanoviska – Ministerstva životního prost edí 

.j. MZP/2021/610/1539 ze dne 4. 6. 2021, Krajský ú ad St edo eského kraje . j. 067045/2021/KUSK 

ze dne 22. 9. 2021, Magistrát hlavního m sta Prahy .j. MHMP 1689937/2021 ze dne 20.10.2021. 

Stavební ú ad požádal dot ené orgány o sou innost spo ívající ve vyjád ení k podaným námitkách 

sm ujícím proti jím vydanému závaznému stanovisku. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení Ministerstva životního prost edí .j. MZP/2025/610/1760 ze dne  

1. 7. 2025, ve kterém ministerstvo uvedlo, že se posuzováním souladu zám ru se zásadami plošné 

ochrany ZPF uvedenými v ust. § 4 odst. 1 a 2 zákona . 334/1992 Sb. zabývalo. Po zhodnocení rozsahu 

záboru ZPF ve vztahu k významu stavby, jakožto nejvyužívan jšího letišt  v eské republice, došlo  

k záv ru, že požadavek trvalého odn tí cca 80 ha zem d lské p dy lze považovat za adekvátní významu 

této stavby. Toto je reflektováno v od vodn ní souhlasu s odn tím zem d lské p dy ze ZPF ze dne  

4. 6. 2021, . j. MZP/2021/610/1539, viz „Smyslem zám ru je zajišt ní dostate né kapacity dráhového 

systému letišt , a tak umožn ní jeho rozvoje. Umíst ní zám ru lze s ohledem na zp sob jeho využití 

hodnotit jako adekvátní i s ohledem na dopravní souvislosti. S p ihlédnutím k výše uvedeným okolnostem, 

tedy s ohledem na druh a parametry zám ru, jakož i vzhledem k okolí dot ené lokality, ministerstvo zábor 

považuje za akceptovatelný, a to s ohledem na shledaný ve ejný zájem na zlepšení dopravní obslužnosti,  

a proto pro p edkládaný zám r vydalo za výše stanovených podmínek souhlas.“ Stávající letišt  fungující 

pouze s jednou aktivní dráhou je v sou asné dob  na hranici kapacit. Nová dráha p isp je ke zvýšení 

bezpe nosti provozu tím, že bude moci být jedna dráha využívána pro vzlety a druhá pro p ílety. 

Co se týká souladu zám ru s ust. § 4 odst. 1 zákona . 334/1992 Sb. je vhodné zmínit, že zvolené 

umíst ní minimalizuje zábor ZPF na nezbytné minimum vzhledem k tomu, že p ibližn  polovina nové 

dráhy se má nacházet na pozemcích stávajícího letišt , které nejsou zem d lské. I toto vzalo ministerstvo 

p i posuzování zám ru v potaz a s ohledem na to považuje zásadu plošné ochrany ZPF v tomto 

ustanovení (p ednostn  využívat nezem d lskou p du) za spln nou. 

Další ustanovení § 4 odst. 1 zákona . 334/1992 Sb. platná v dob  vydání souhlasu s odn tím zem d lské 

p dy ze ZPF byla taktéž spln na. Podmínka odnímat zem d lskou p du p ednostn  na zastavitelných 

plochách byla spln na, protože zám r byl umíst n v souladu s platnou územn  plánovací dokumentací, 

což je v od vodn ní souhlasu uvedeno. Podmínka p ednostn  odnímat p dy nižší kvality nemohla být 

napln na jiným než stávajícím zp sobem vzhledem k tomu, že se v míst  umíst ní zám ru nachází pouze 

p dy nejvyšší bonity. Umíst ní zám ru v jiném míst  by celkov  vedlo k v tšímu záboru ZPF, protože by 

nemohla být využita plocha stávajícího letišt  – tedy nezem d lská p da. Poslední relevantní zásada 

plošné ochrany ZPF hovo í o povinnosti odnímat jen nejnutn jší plochu. I tato podmínka byla spln na, 
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protože rozsah záboru ZPF je adekvátní parametr m pro p istávací a vzletové dráhy pro dopravní letadla, 

které vyplývají z bezpe nostních p edpis  na úseku letecké dopravy. S ohledem na výše uvedené 

nepovažujeme závazné stanovisko za nezákonné. Závazné stanovisko obsahuje výrokovou ást, 

ve které jsou vymezeny pozemky a jejich ásti, kterých se navržené odn tí týká, a to jak graficky, 

tak v tabulkovém soupisu. Stejn  tak jsou stanoveny podmínky ochrany ZPF. Od vodn ní se pak 

vypo ádává s d vody, pro které byl souhlas ud len.  

Ustanovení § 5 odst. 1 zákona . 334/1992 Sb., na které námitka sm uje, se vztahuje pouze k posuzování 

záboru ZPF p i územn  plánovací innosti. Souhlas s odn tím zem d lské p dy ze ZPF ze dne 4. 6. 2021, 

. j. MZP/2021/610/1539, se vztahuje ke konkrétní stavb  a je vydáván podle ust. § 9 Zákona 

jako podklad pro rozhodnutí podle jiných právních p edpis . S ohledem na to se na posuzování žádosti  

o odn tí zem d lské p dy ze ZPF ustanovení § 5 odst. 1 nevztahuje. Námitka dále uvádí, že ust. § 5 odst. 

1 zákona . 334/1992 Sb. je dále up esn no v ust. § 4 odst. 1 Vyhlášky – i toto ustanovení se však 

vztahuje k procesu posuzování plochy se záborem ZPF v návrhu územn  plánovací dokumentace, 

a proto není pro posuzování žádosti o odn tí zem d lské p dy ze ZPF relevantní. Nadto upozor ujeme, 

že tato Vyhláška nebyla v dob  vedeného ízení o žádosti o odn tí zem d lské p dy ze ZPF již platná. 

Od 15. listopadu 2019 byla nahrazena vyhláškou . 271/2019 Sb., o stanovení postup  k zajišt ní ochrany 

zem d lského p dního fondu, ve zn ní pozd jších p edpis .  

Co se týká námitky sm ující na neprovedené posouzení variant návrhu, upozor ujeme, že zám r byl 

realizován v souladu s platnými územními plány a zásadami územního rozvoje. Z toho d vodu 

se variantní posuzování neprovádí (viz ust. § 7 odst. 2 Zákona: „Alternativy umíst ní se vypracují vždy, 

jde-li o umíst ní stavby mimo zastav né území, s výjimkou p ípad  umíst ní stavby v souladu s platnými 

zásadami územního rozvoje nebo platným územním plánem.“) 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení Krajského ú adu St edo eského kraje .j. 065454/2025/KUSK ze dne  

30. 4. 2025, ve kterém dot ený orgán uvedl, že vysv tlení provázanosti „rozhodování“ o zm nách 

ve využití území v rámci územn  plánovací innosti a následného ízení o umíst ní, pop . povolení 

zám ru je obsaženo p ímo v napadeném závazném stanovisku: Dle ustanovení § 2 odst. 4 správního ádu 

správní orgán dbá, aby p ijaté ešení bylo v souladu s ve ejným zájmem a aby odpovídalo okolnostem 

daného p ípadu, jakož i na to, aby p i rozhodování skutkov  shodných nebo podobných p ípad  

nevznikaly ned vodné rozdíly. Orgán ochrany ZPF v souladu s výše citovanou zásadou právní 

p edvídatelnosti rozhoduje v p ípad  posuzování konkrétní žádosti o odn tí p dy ze ZPF ve shod  

se svým stanoviskem k navrhovanému nezem d lskému využití dané lokality v rámci projednávání 

územn  plánovací dokumentace. P edm tný zám r odpovídá funk nímu využití plochy K19 – MNr – 

plochy smíšené nezastav ného území – rekrea ní. Tím je zárove  napln no ustanovení § 2 odst. 3 

správního ádu, podle kterého správní orgán šet í práva nabytá v dobré ví e, jakož i oprávn né zájmy 

osob, jichž se innost správního orgánu dotýká, a m že zasahovat do t chto práv jen za podmínek 

stanovených zákonem a v nezbytném rozsahu. Skute nost, že byla dot ená zem d lská p da ur ena 

k nezem d lskému využití již v pr b hu po izování územn  plánovací dokumentace, nebyla jediným 

d vodem ud lení souhlasu k trvalému odn tí p dy ze ZPF. 
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Správní orgán 

1) zajistil, aby byly k žádosti o trvalé odn tí p dy ze ZPF doloženy veškeré relevantní náležitosti 

podle ustanovení § 9 odst. 6 zákona o ochran  ZPF; 

2) stanovil v rámci ud leného souhlasu podmínky k zajišt ní ochrany ZPF dle zásad popsaných  

v ustanovení § 4 zákona o ochran  ZPF; 

3) popsal v od vodn ní napadeného závazného stanoviska, že zohlednil stupe  ochrany dot ené 

zem d lské p dy – jedná se p evážn  o zem d lskou p du IV. a V. t ídy ochrany (tedy dva 

nejnižší stupn  ochrany), pouze okrajov  je zasažena také zem d lská p da I. t ídy ochrany; 

4) popsal v od vodn ní napadeného závazného stanoviska, že zohlednil širší kontext zám ru, 

kterým je stavba státního významu (Letišt  Praha/Ruzyn , dálnice D6), jakož i zp sob 

následného využití trvale od até p dy, která se má stát ve ejn  p ístupným parkem, lze dodat, 

že i s ur itým p ínosem pro krajinný ráz, biodiverzitu a zadržování vody v krajin . 

V p ípad , že žadatel doloží veškeré relevantní náležitosti k žádosti o odn tí p dy ze ZPF pro zám r, 

který odpovídá schválenému zp sobu využití dané lokality v územn  plánovací dokumentaci, 

má legitimní o ekávání, že bude jeho zám r schválen. Orgán ochrany ZPF v takovém p ípad  posuzuje, 

zda zám r nenarušuje zásady plošné ochrany ZPF v tom smyslu, že by v d sledku jeho realizace vznikly 

nap . zbytkové plochy nevyužitelné pro zem d lské obhospoda ování (zda nebude narušena organizace 

ZPF). Dále posuzuje, zda se odnímá jen nejnutn jší rozsah ZPF pro realizaci daného zám ru. Ob  

tyto zásady byly v daném p ípad  napln ny. 

XVII.   nezákonnost, nep ezkoumatelnost a vnit ní rozpornost závazných stanovisek Ú adu m stské 

ásti Praha 6 

Na základ  uplatn ných námitek stavební ú ad požádal o sou innost dot ené orgány spo ívající 

ve vyjád ení k podaným námitkách sm ujícím proti jím vydaným závazným stanovisk m: Ú adu 

M stské ásti Praha 6, Odboru dopravy a životního prost edí, ze dne 19. 3. 2021, . j. MCP6 

186772/2020, MCP6 028095/2021, a Ú adu M stské ásti Praha 6, Odboru dopravy a životního prost edí,

ze dne 14. 7. 2020, . j. MCP6 176231/2020. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení Ú adu m stské ásti Praha 6 .j. MCP6 026446/2025 ze dne 21. 5. 2025, 

ve kterém dot ený orgán uvedl, že v tehdejším zn ní p íslušného zákona . 201/2012 Sb., o ochran  

ovzduší, nebylo jednozna n  definováno, zda se takové závazné stanovisko vydá již ke stupni projektové 

dokumentace zpracované pro územní ízení, anebo až pro ízení o stavebním povolení. Nicmén  z logiky 

v ci vyplývá, že k možnému zne iš ování ovzduší v d sledku prašnosti ze stavební innosti je vhodné 

se vyjád it až v rámci ešení stavby ve stupni stavebního povolení, nebo  její samotné umíst ní ešené  

v rámci územního rozhodnutí se jejím provád ním ve smyslu stavebních prací dostate n  podrobn  

nezabývá. Ostatn  i vzhledem k o ekávanému dlouhodob jšímu projednání je s ohledem na zna ný 

technologický vývoj v t chto oblastech logické, že se k umíst ní, provedení nebo užívání 

nevyjmenovaného zdroje zne iš ování ovzduší vydá závazné stanovisko až v dalším stupni ízení 
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podle stavebního zákona, což je postup dlouhodob  prosazovaný ze strany nám nad ízených orgán  

na úseku ochrany ovzduší. Ve vyjád ení ODŽP tedy byly fakticky shrnuty minimální nároky týkající 

se ochrany ovzduší p i stavební innosti, které jsou shledány jako pot ebné k zapracování do projektové 

dokumentace pro stavební povolení.  

Závazné stanovisko vodoprávního ú adu obsahuje všechny náležitosti dle § 149 správního ádu, 

tj. závaznou ást a od vodn ní v etn  pou ení. Uvedené závazné stanovisko bylo vydáno v dob  platnosti 

starého stavebního zákona, tj. zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu (stavební 

zákon) (dále jen „starý stavební zákon“), a sou asn  dle tehdejšího zn ní zákona . 254/2001 Sb.,  

o vodách a o zm n  n kterých zákon  (vodní zákon) (dále jen „vodní zákon“). V dob  vydání závazného 

stanoviska vykonávaly vodoprávní ú ady p sobnost speciálních stavebních ú ad  na základ  ustanovení  

§ 15 odst. 1 písm. d) starého stavebního zákona a podrobné posuzování vodních d l, tak bylo p edm tem 

stavebních ízení vedených speciálními stavebními ú ady. Uvedené závazné stanovisko obsahuje 

zhodnocení zám ru s ohledem na p ípadné ovlivn ní povrchových a podzemních vod. V rámci celého 

od vodn ní pak konstatuje, které typy staveb jsou vodními díly s odkazem na relevantní zn ní vodního 

zákona. V samotném záv ru závazné stanovisko konstatuje souhrnné zhodnocení, tzn., jak je ešeno 

odvád ní srážkových vod z povrchu navržených ploch s rozlišením na srážkové vody kontaminované 

(vzhledem ke kontaminaci budou odvád ny do hlavní istírny odpadních a kontaminovaných vod 

OV+ KV Jih) a srážkové vody bez kontaminace, které lze vsakovat do p dních vrstev (uvedené 

p íkopy a propustky s p evažujícím vsakováním). Ustanovení § 5 odst. 3 vodního zákona je tak spln no. 

Z hlediska posuzování závadných látek podle § 39 vodního zákona byl v dob  vydání závazného 

stanoviska p íslušným vodoprávním ú adem Odbor ochrany prost edí Magistrátu hl. m. Prahy, 

a to na základ  vyhlášky . 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydává Statut hl. m. Prahy. Z hlediska 

výjimky dle § 23a odst. 8 vodního zákona nebylo zapot ebí ud lení této výjimky, nebo  je konstatováno, 

že ke zhoršení i znemožn ní dosažení dobrého ekologického potenciálu útvaru povrchových 

nebo podzemních vod nedochází. 

XVIII. Námitky sm ující do závazných stanovisek na úseku požární ochrany a ochrany obyvatelstva 

Na základ  uplatn ných námitek stavební ú ad požádal o sou innost dot ené orgány spo ívající 

ve vyjád ení k podaným námitkách sm ujícím proti jejich vydaným závazným stanovisk m. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení editele Hasi ského záchranného sboru hlavního m sta Prahy .j. HSAA- 

3551-3/OBK-2025 ze dne 9. 4. 2025, ve je uvedeno, že nad ízený správní orgán posoudil p edloženou 

dokumentaci a p edm tné stanovisko v rámci své p sobnosti a sd luje, že p edm tné stanovisko bylo 

vydáno jako stanovisko dot eného správního orgánu na úseku ochrany obyvatelstva podle § 10 odst. 6 

zákona o IZS a v souladu se správním ádem. 

Z pohledu vyhlášky . 460/2021 Sb., o kategorizaci staveb z hlediska požární bezpe nosti a ochrany 

obyvatelstva (dále jen „vyhláška o kategorizaci staveb“) se jedná o soubor staveb - paralelní dráhy, 

které zahrnují celkové kompozi ní, prostorové a funk ní ešení plochy ur ené pro p istávání a vzlet 

civilních letadel; sou ástí ešení jsou související pojezdové dráhy, vybavení pro zajišt ní leteckého 
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provozu a pohybu letadel, zásobování energií, pot ebné p eložky sítí, komunikací a ešení návazností 

nové dráhy na plánované stavby v okolí letišt , dále jsou ešeny i další, pro provoz dráhy nezbytné 

a soub žn  realizované stavební objekty - zejména stojánka pro motorové zkoušky, silni ní tunel, mosty, 

obslužné komunikace a podzemní infrastruktura, kdy SO 610 Tunel na spojovacích komunikacích S-J 

je stavbou kategorie II v souladu s § 8 Vyhlášky . 460/2021 Sb. Ostatní stavby p edložené dokumentace 

pro územní rozhodnutí jsou stavbami kategorie 0 a kategorie I.  

P edm tné stanovisko z hlediska ochrany obyvatelstva obsahuje veškeré náležitosti podle správního ádu. 

Závazná ást je dostate n  ur itá a zcela jednozna ná, jasn  definuje, které stavby, stavebníka  

a p edložené dokumentace se týká. Jsou zde uvedena ustanovení právních p edpis , kterými se HZS 

hlavního m sta Prahy ídil p i vydání p edm tného stanoviska. Dále je zde obsaženo i vlastní právní 

jednozna né ešení otázky, že se jedná o souhlasné závazné stanovisko s podmínkou.  

P edložená projektová dokumentace byla posouzena v souladu s ustanovením § 10 odst. 6 zákona o IZS, 

který stanoví, že HZS hlavního m sta Prahy je z hlediska ochrany obyvatelstva dot eným orgánem  

v postupech a ízeních podle stavebního zákona, stavbou nejsou ohroženy chrán né zájmy ochrany 

obyvatelstva z pohledu § 2 písm. e) zákona o IZS a posouzená projektová dokumentace je zpracována  

v souladu s § 22 vyhlášky . 380/2002 Sb., k p íprav  a provád ní úkol  ochrany obyvatelstva. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení Hasi ského záchranného sboru St edo eského kraje (dále jen HZS kraje) 

.j. HSKL- 2952-2/2025 – PCNP ze dne 7. 4. 2025, kde dot ený orgán uvádí, že zákonnost vydání 

stanoviska k p edm tné stavb  je v souladu s ustanovením § 7 odst. 4 zákona . 320/2015 Sb.,  

o Hasi ském záchranném sboru eské republiky a o zm n  n kterých zákon  (zákon o hasi ském 

záchranném sboru), ve zn ní platném v dob  vydání, a podle ustanovení § 10 odst. 6 zákona . 239/2000 

Sb., o integrovaném záchranném systému a o zm n  n kterých zákon , ve zn ní platném v dob  vydání 

stanoviska, a podle zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu (stavební zákon), 

ve zn ní platném v dob  vydání stanoviska. Z ehož vyplývá, že HZS kraje je správním ú adem 

s p sobností v územním obvodu p íslušného vyššího územního samosprávného celku pro výkon státní 

správy ve v cech ochrany obyvatelstva a je dot eným orgánem v územním a stavebním ízení 

a ve spole ném územním a stavebním ízení z hlediska ochrany obyvatelstva. Problematiku ochrany 

obyvatelstva upravuje vyhláška Ministerstva vnitra . 380/2002 Sb., k p íprav  a provád ní úkol  ochrany 

obyvatelstva jako provád cí právní p edpis k zákonu . 239/2000 Sb., o integrovaném záchranném 

systému a o zm n  n kterých zákon .  

P edm tné stanovisko z hlediska ochrany obyvatelstva obsahuje veškeré náležitosti podle správního ádu. 

Závazná ást je dostate n  ur itá a zcela jednozna ná, jasn  definuje, které stavby, stavebníka  

a p edložené dokumentace se týká. Jsou zde uvedena ustanovení právních p edpis , kterými se HZS kraje 

ídil p i vydání p edm tného stanoviska. Dále je zde obsaženo i vlastní právní jednozna né ešení otázky, 

že se jedná o souhlasné závazné stanovisko.  

P ezkoumatelnost a vlastní myšlenka je v od vodn ní závazného uvedena. V rozsahu ustanovení § 22 

vyhlášky Ministerstva vnitra . 380/2002 Sb., k p íprav  a provád ní úkol  ochrany obyvatelstva, 
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je definován vý et staveb, ke kterým lze uplat ovat stavebn  technické požadavky na stavby civilní 

ochrany nebo stavby dot ené požadavky civilní ochrany. Vlastní myšlenkou bylo pak vyjád ení 

skute nosti cituji: „Z charakteru stavby nevyplývá, že by spadala do kategorie staveb civilní ochrany 

nebo staveb dot ených požadavky civilní ochrany a na ešeném území ve správní p sobnosti 

St edo eského kraje se ani taková stavba nenachází“. Tím bylo mín no, že stavba „Paralelní RWY 

06R/24L o délce 3100 m, letišt  Praha, Ruzyn “, v rozsahu ešeného území územním ízením 

ve správním území St edo eského kraje nenapl uje definici dle ustanovení § 22 vyhlášky Ministerstva 

vnitra . 380/2002 Sb., k p íprav  a provád ní úkol  ochrany obyvatelstva a stavbou nejsou tedy 

ohroženy chrán né zájmy ochrany obyvatelstva.  

Námitka ú astníka ízení je na základ  výše uvedeného ned vodná. 

Ministr vnitra Mgr. Bc. Vít Rakušan ve vyjád ení .j. MV-128625-3/SO-2025 uvedl, že v od vodn ní 

závazného stanoviska jsou uvedeny d vody, o které se dot ený orgán opírá p i jeho vydání. V plném 

rozsahu byla posouzena p edložená dokumentace, která je jednozna n  identifikována, a jsou také 

spln ny technické podmínky požární ochrany pro umíst ní stavby podle § 2 odst. 1 vyhlášky 

. 23/2008 Sb. Závazné stanovisko rovn ž obsahuje úvahu, kterou se dot ený orgán ídil p i jejich 

hodnocení a p i výkladu právních p edpis , na kterých je obsah závazné ásti založen, a to, že posouzená 

technická dokumentace spl uje obsahové náležitosti v souladu s § 41 vyhlášky . 246/2001 Sb., 

o stanovení podmínek požární bezpe nosti a výkonu státního požárního dozoru (vyhláška o požární 

prevenci), ve zn ní pozd jších p edpis . Podmínky požární bezpe nosti navrhované stavby byly 

posouzeny v souladu s právními i technickými p edpisy na úseku požární ochrany, a že p i vydání 

p edm tného závazného stanoviska nedošlo k porušení právních p edpis , když posuzovaná dokumentace 

je v souladu s právními p edpisy na úseku požární ochrany. K námitkám ú astník  ízení a p ipomínkám 

ve ejnosti se nelze pro jejich obecnost konkrétn  vyjád it. 

XIX. Námitky sm ující závazného stanoviska Krajského editelství policie hl. m. Prahy  

Na základ  uplatn ných námitek stavební ú ad požádal o sou innost dot ený orgán spo ívající 

ve vyjád ení k podaným námitkách sm ující proti jím vydaného závazného stanoviska. 

Stavební ú ad obdržel vyjád ení Krajského editelství policie hl. m. Prahy .j. KRPA-112625-2/ J-2025-

0000DŽ ze dne 6. 5. 2025, ve kterém dot ený orgán uvedl, že namítána je zejména skute nost, že není 

z ejmé, k jaké verzi dokumentace dot ený orgán uplat oval své závazné stanovisko. Toto bylo zmín no 

již v našem výše uvedeném stanovisku, ze kterého vyplývá, že stanovisko bylo vydáno na základ  

p edložení dokumentace ve stupni zpracování dokumentace pro územní ízení, a to s termínem 

vyhotovení v prosinci roku 2020. 

Dále je namítáno, že není z ejmé, jaký má toto stanovisko vztah k p edm tu ízení. Policie R, Krajské 

editelství policie hl. m. Prahy, Odbor služby dopravní policie, p íslušná podle § 10 odst. 4 písm. b) 

zákona . 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, v tehdejším zn ní, se jako dot ený orgán vyjad oval  

k napojení nové cyklostezky, budované v rámci stavby Paralelní RWY 06R/24L, na stávající dopravní 

infrastrukturu, ulice K Letišti, Za Teplárnou, na základ  výše uvedeného ustanovení, které uvád lo, 
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že si p íslušný silni ní správní ú ad p ed vydáním povolení o p ipojení sousední nemovitosti k dálnici, 

silnici nebo k místní komunikaci, o úprav  takového p ipojení nebo o jeho zrušení vyžádá p edchozí 

souhlas vlastníka dot ené pozemní komunikace, a jedná-li se o dálnici nebo rychlostní silnici 

též p edchozí souhlas Ministerstva vnitra, v ostatních p ípadech p edchozí souhlas p íslušného orgánu 

Policie eské republiky. 

XX. Vliv zám ru na sv telné zne išt ní  

Ú astník se dožaduje pln ní podmínek v oblasti sv telného zne išt ní a osv tlování prost edí, 

u nichž sám v dom  uvádí, že byly definovány teprve v rámci Metodického pokynu odboru posuzování 

vliv  MŽP v roce 2020.  

Mimo skute nost, že žádost o navazující ízení byla podána již v polovin  roku 2019, tj. p ed vydáním 

tohoto pokynu, lze také p ipomenout ú el a p edm t pokynu (byl již navíc p ekonán aktualizací z roku 

2023). V poukazovaném Metodickém pokynu se totiž výslovn  uvádí, že se vztahuje „… k opat ením 

souvisejícím se sv telným zá ením ve vztahu k postup m dle zákona . 100/2001 Sb. za ú elem 

p edcházení a snižování sv telného zne išt ní. Metodický pokyn je ur en zpracovatel m oznámení, 

dokumentací vliv  zám r  na životní prost edí, posudk  o vlivech zám r  na životní prost edí  

a p íslušným ú ad m.“ Z uvedeného proto vyplývá, že doporu ení dle tohoto pokynu sm rují pouze  

k zohledn ní v dokumentech procesu EIA dle cit. zákona, který byl v daném p ípad  ukon en vydáním 

souhlasného stanoviska EIA v roce 2011. Relevantní požadavky poukazovaného metodického pokynu 

byly p esto v rámci podklad  navazujícího ízení k Zám ru zohledn ny, a to ve vztahu k novým 

poznatk m a metodám hodnocení v rámci podklad  žádosti o prodloužení platnosti stanoviska EIA.  

Sou ástí t chto podklad  byla také samostatná studie Sv telné zne išt ní z b ezna 2022, zpracovaná 

práv  v rozsahu požadavk  citovaného Metodického pokynu MŽP. Na základ  p edložených podklad  

proto MŽP v rámci svého sd lení o prodloužení platnosti stanoviska EIA ze dne 29. února 2024, 

.j. MZP/2024/710/1364, konstatovalo následující: „Dopl ující podklad obsahuje krom  legislativního 

rámce a obecných doporu ení pro šetrné osv tlování také popis a zhodnocení sv telného zne išt ní 

v rámci hodnoceného zám ru. Z jednotliv  komentovaných doporu ení Metodického pokynu 

k p edcházení a snižování sv telného zne išt ní ze dne 30. ervna 2020 vyplývá, že požadavky 

na osv tlení p evážné ásti navrhovaných ploch a objekt  zám ru primárn  vychází z p ednostních 

nad azených dokument  - Certifika ní specifikace a poradenské materiály pro návrh letiš  (CS-ADR-

DSN), vydávané Agenturou Evropské unie pro bezpe nost letectví (European Union Aviation Safety 

Agency - EASA), p íp. z dalších leteckých p edpis  a technických norem, sloužících pro zajišt ní 

bezpe nosti leteckého provozu i pracovník . P edložený materiál v záv ru konstatuje, že realizace pRWY 

nebude znamenat prokazatelné nové ovlivn ní sv telného zne išt ní pro nejbližší okolí. Naopak, 

oproti stávajícímu stavu je patrné, že p i respektování podmínky . 49 závazného stanoviska EIA bude 

v no ní dob  (od 24:00 do 5:29) zcela zastaven letecký provoz, což je významný rozdíl oproti stávajícímu 

stavu.“  
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Z výše uvedeného je proto dostate n  z ejmé, že tvrzení ú astníka nemá oporu v p edložených 

podkladech, které jsou v etn  podkladových studií k dispozici také v rámci informa ního systému EIA. 

Vlastní sd lení MŽP o prodloužení platnosti stanoviska EIA je pak také nedílnou sou ástí dokladové ásti 

žádosti o vydání územního rozhodnutí. Odkaz na jednoduchou osv tlovací p íru ku, resp. doporu ení 

pro šetrné moderní osv tlování MŽP z roku 2021 je pro závazné postupy v rámci územního ízení 

i postupy dle zákona . 100/2001 Sb. nep iléhavý. 

XXI. Absence ústního jednání  

Ohledn  námitky ú astníka týkající se absence ústního jednání stavební ú ad uvádí, že na ízení ohledání 

na míst  a ústního jednání není, jak dovozuje ú astník, povinné. Pro upušt ní od ústního jednání jsou 

stanoveny podmínky v ustanovení § 87 odst. 1 stavebního zákona. Tyto podmínky jsou spln ny. Postup 

stavebního ú adu je tak v souladu s právní úpravou.  

Stavební ú ad odkazuje na ustálenou soudní judikaturu nap . rozsudek NSS ze dne 24. února 2016, 

.j. 3 As 220/2015 – 49: „Námitku nesprávn  zjišt ného skutkového stavu v d sledku upušt ní 

od místního šet ení má Nejvyšší správní soud za ned vodnou. Podle § 87 odst. 1 stavebního zákona 

„[s]tavební ú ad oznámí zahájení územního ízení a k projednání žádosti na ídí ústní jednání, a je-li 

to ú elné, spojí jej s ohledáním na míst  (…). Stavební ú ad m že upustit od ústního jednání, jsou-li mu 

dob e známy pom ry v území a žádost poskytuje dostate ný podklad pro posouzení zám ru.“ K ohledání 

na míst  tedy stavební ú ad p istoupí, pokud je to ú elné. Napln ní této podmínky st žovatel konkrétn ji 

netvrdí, pouze namítá, že kdyby bylo k ohledání na míst  p istoupeno, správní orgány by se p esv d ily 

o oprávn nosti jeho námitek. Nejvyšší správní soud má nicmén  za to, že správní orgány m ly k dispozici 

dostatek podklad  pro posouzení situace v p edm tné k ižovatce i jejím bezprost edním okolí.“  

Shodn  pak situaci ešil i Krajský soud v Praze, rozsudek j. 43 A 39/2022 – 39 ze dne 15. srpna 2023:  

„Soud v prvé ad  nesdílí žalobc v názor, že by se žalovaný v cn  nezabýval shodnými odvolacími 

námitkami. Žalovaný na str. 3 napadeného rozhodnutí vysv tlil, že stavební ú ad provedl kontrolní 

prohlídky bez žalobcovy ú asti, nebo  se konaly v rámci p ezkumu podn tu na zahájení ízení  

o odstran ní stavby, a nikoliv územního ízení. Ohledání na míst  a s tím související ústní jednání 

nena ídil, nebo  na míst  provedl n kolik kontrolních prohlídek a nepot eboval se znova seznamovat 

s aktuálním stavem žalobcova pozemku. Sou asn  p edpokládal, že vlastníci sousedních pozemk  znají 

situaci na míst . Ohledání na míst  a ústní jednání ani nebylo povinné, nebo  pro obec byla vydána 

územn  plánovací dokumentace. Od vodn ní napadeného rozhodnutí je tedy sice ve srovnání s obsáhlými 

odvolacími námitkami stru né, ale adekvátn  a ucelen  reaguje na žalobcovy hlavní výtky. Povinností 

žalovaného nebylo vypo ádat každou díl í odvolací námitku (viz nap . bod 17 rozsudku NSS ze dne 11. 7. 

2023, j. 1 As 169/2022 – 58).  

Žalobce namítl, že stavební ú ad m l provést ohledání na míst  a ústní jednání. Ani s jedním nelze 

souhlasit. P edn  není pravda, že „faktický stav nemovitých v cí“ lze v územním ízení zjiš ovat 

jen prost ednictvím ohledání na míst . Z § 87 odst. 1 stavebního zákona nic takového neplyne. 

Toto ustanovení v bec ne íká, že by jediným možným d kazním prost edkem ke zjišt ní stavu nemovitosti 
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bylo práv  a jen ohledání na míst , a proto nelze ani a contrario dovozovat opak. Naopak, 

z tohoto ustanovení lze dovodit, že ohledání na míst  se provádí jen, je-li to ú elné (viz rozsudek NSS 

ze dne 24. 2. 2016, j. 3 As 220/2015 – 49:  

Za ur itých podmínek (viz § 87 odst. 1 v ta druhá stavebního zákona) lze navíc upustit od ústního 

jednání, a tím pádem i s tím spojeného ohledání na míst . Jinými slovy stavební zákon samoz ejm  

p ipouští zjiš ování skutkového stavu na míst  i jinými d kazními prost edky. Ohledání na míst  je t eba 

provést jen, nejsou-li spln ny podmínky pro upušt ní od ústního jednání (v etn  ohledání) a je-li 

to ú elné (tj. zejména práv  v p ípad , nejsou-li jiné d kazní prost edky dosta ující).  

Stavební ú ad od ústního jednání, v etn  ohledání na míst  upustil v souladu s § 87 odst. 1 v tou druhou 

stavebního zákona. Uvedené ustanovení obsahuje dv  kumulativní podmínky: stavebnímu ú adu jsou 

dob e známy pom ry v území a žádost poskytuje dostate ný podklad pro posouzení zám ru. Žalobce 

nezpochyb uje, že by druhá z nich nebyla spln na.  

První podmínka byla p itom rovn ž dána. Pot ebnou znalost pom r  v území m že stavební ú ad podle 

judikatury získat r znými zp soby. Zpravidla tomu tak bude v souvislosti s rozhodovací inností  

o zám rech a stavbách v okolí, ale lze si p edstavit i jiné zp soby, nap . bude-li znalost bezpochyby 

vyplývat ze správního spisu (viz bod 22 rozsudku NSS ze dne 9. 8. 2022, j. 9 As 1352020–1277). Stavební 

ú ad podle obsahu správního spisu v rámci prov ování žalobcova podn tu na odstran ní p edchozích 

terénních úprav provedl na míst  celkem t i kontrolní prohlídky, z nichž poslední se konala dne  

29. 4. 2021, tj. n kolik m síc  p ed vydáním prvostup ového rozhodnutí. Záznamy z prohlídek, v etn  

fotografické dokumentace byly sou ástí správního spisu. Znalost pom r  v území tedy stavební ú ad m l  

z rozhodovací innosti o jiných zám rech i ze správního spisu, což je zcela v souladu s citovanou 

judikaturou.“  

Z uvedeného d vodu je námitka ú astníka ízení ned vodná. 

XXII. Kumulativní vlivy  

Sm rem k namítaným kumulativním vliv m je nutné p edn  upozornit, že dle ú astníka nebyly 

vyhodnoceny synergické a kumulativní vlivy Zám ru s vlivy koridoru dálnice D7, koridoru železni ní 

trat  . 120: úsek Jene  – letišt  Ruzyn  a koridoru železni ní trat  . 120: úsek Ruzyn  – Kladno. 

Již z názv  p itom vyplývá, že se jedná o koridory dopravních staveb, nikoliv samotné stavby. Koridory 

jsou vymezovány v rámci nad azené územn  plánovací dokumentace, p i emž absence kumulativních 

vliv  s t mito koridory byla již namítána v rámci p edchozí neúsp šné žaloby proti aktualizaci . 2 ZÚR 

St edo eského kraje, tj. v rámci žaloby proti p edchozímu stupni posouzení vliv  koncepcí, 

tzv. strategického hodnocení (SEA).  

ízení o kasa ní stížnosti proti rozsudku Krajského soudu v Praze .j. 54 A 68/2019-269 ze dne  

30. ervna 2023 bylo ukon eno rozhodnutím 8 As 215/2023-109, ve kterém byla stížnost zamítnuta 

pro ned vodnost, když v bod  28 a 29 od vodn ní uvedl, že: „Z výše popsaného závazného právního 

názoru Nejvyššího správního soudu vyplývá, že sousedství posuzovaných ploch není samo o sob  
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d vodem pro to, aby nutn  muselo dojít k hodnocení jejich kumulativního vlivu na hluk. Sousedství 

posuzovaných ploch sice m že vést k tomu, že vliv posuzovaných ploch se bude kumulovat. Podmínkou 

k hodnocení kumulativního hluku nicmén  je odpov  na otázku, zda se tento hluk m že projevit 

v tzv. chrán ných prostorách, nebo  až v nich m že mít negativní vliv na obyvatelstvo.“ P i emž: 

„Dle výkladu metodiky MŽP, který zastávají st žovatelky, se má vliv hluku zám ru na obyvatelstvo 

zkoumat až do vzdálenosti 2 000 m od tohoto zám ru. Metodika MŽP skute n  na stran  140 popisuje, 

že vlivy na obyvatelstvo (tedy i hluk) by se v ZÚR m ly hodnotit ve vzdálenostech 100, 500, 1000 

a 2000 m od osy koridoru. Toto odstup ování má pak vliv na váhu (význam) daného vlivu. 

Jak ale metodika MŽP uvádí na stran  3: „P edložený návrh (metodika MŽP) nebrání autorizovaným 

osobám (AO) použít pro vyhodnocení vliv  PÚR nebo ZÚR vlastní, odlišné postupy, za p edpokladu 

dodržení minimálního obsahového standardu, který specifikoval NSS v odst. [72] výše citovaného 

judikátu (konkrétn  rozsudku ZÚR Jihomoravského kraje).“ Metodika MŽP tedy sama o sob  konstatuje, 

že je pouze inspirativní a že vznikla v reakci na záv ry rozsudku ZÚR Jihomoravského kraje, jehož záv ry 

však autorizované osoby mohou aplikovat i odlišn  oproti metodice MŽP. Záv r o tom, že metodika MŽP 

má pouze inspirativní charakter, vyplývá také z rozsudku krajského soudu z 12. 3. 2021, j. 55 A 58/2019-

346, bodu 128: „(Metodika MŽP) je v prvé ad  toliko doporu ujícím pokynem, což plyne nejen z jeho 

názvu, ale i str. 3. Porušení metodického doporu ení proto samo o sob  nem že znamenat porušení 

právní povinnosti.“ Citovaný rozsudek krajského soudu byl potvrzen rozsudkem Nejvyššího správního 

soudu z 4. 4. 2023, j. 7 As 88/2021-88. A koli se Nejvyšší správní soud závazností metodiky výslovn  

nezabýval, dosp l k záv ru, že odp rce provedl dostate né posouzení vliv , v etn  hluku. Ze shora 

uvedených d vod  proto Nejvyšší správní soud nem že p istoupit na argumentaci st žovatelek, 

že metodika MŽP zakládá zavedenou praxi, od které se nelze odchýlit. Tato metodika není závazná. 

Skute nost, že se vyjmenované obce (bod [12] tohoto rozsudku) nacházejí ve vzdálenosti do 2 000 m 

od plochy D208, tedy sama o sob  nemusí.“  

Z výše uvedeného je tedy z ejmé, že od metodiky MŽP se lze odchýlit, z ehož dále vyplývá, 

že k posouzení kumulativních vliv  nemusí nutn  dojít jen z d vodu blízkosti zám r . Navíc je nutné 

uvést, že plánovaný koridor D208 bude vést ve zna né ásti tunelem, pro ež je z ejmé, 

že pravd podobnost p ekro ení hlukových limit  je minimální. Ú astník tak zjevn  uplat uje argumenty 

i d kazy, které již byly odmítnuty p edchozími soudními p ezkumy a pouze je nyní p enáší také 

do navazujícího ízení k Zám ru, a to, aniž by sou asn  p edložil i nové relevantní d kazy 

proti podklad m tohoto ízení. Samotná námitka je navíc mín na pouze obecn  a jen s odkazem 

na hlukový posudek, z ehož nelze p edpokládat, že ú ady a ostatní ú astníci budou na základ  toho sami 

dopl ovat, dovozovat a od vod ovat vznesené námitky ú astníka.  

K problematice ádného posouzení kumulativních vliv  zám ru v samotném procesu EIA Zám ru 

se již dostate n  vyjád ilo také Ministerstvo životního prost edí ve svém sd lení j. MZP/2022/430/578 

ze dne 30. kv tna 2024, ve v ci odložení podn tu M stské ásti Praha-Suchdol a Praha-Nebušice ze dne  

3. ervna 2022, viz následující záv ry: „Z hlediska údajné absence ádného hodnocení kumulativních 

vliv  (bod 2.3 podn tu) nelze podn tem uvád né informace považovat za úplné. Kumulativním  
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a synergickým vliv m byla již v rámci dokumentace EIA z prosince 2009 v nována pom rn  zna ná 

pozornost. Sou ástí dokumentace EIA bylo nap . vyhodnocení hlukové zát že p i uvažování kumulativních 

vliv  v území z leteckého provozu v cílovém provozním stavu na letišti Vodochody a letišti Praha/Ruzyn   

s uvažovaným provozem dvojice paralelních RWY 06R/L a 24 R/L. Toto vyhodnocení v etn  grafických 

výstup  bylo uvedeno v samostatné p íloze . 27 dokumentace EIA, s názvem Cílový provozní stav 

na letišti Vodochody a Praha Ruzyn  s uvažovaným provozem dvojice paralelních RWY 06R/L a 24 R/L 

(EKOLA group, spol. s r.o., nedatováno). Samostatnou kapitolou p ílohy . 20 dokumentace EIA pak byla 

studie Posouzení vliv  hluku na ve ejné zdraví (Potužníková, D., 11/2009), zahrnující kapitolu Synergické 

ú inky hluku. V rámci uvedené kapitoly byla diskutována možnost p ípadného posouzení synergických 

ú ink  sou asného p sobení dopravních zdroj  hluku (letecký, silni ní a železni ní). Bylo p itom 

konstatováno, že stanovení synergických ú ink  zatím nelze op ít o zdravotn  podloženou platnou 

metodiku. Pokusy o stanovení ú ink  hluku z t chto r zných zdroj  mají spíše technickou povahu a nejsou 

založeny na zkoumání odezvy lidského organismu. Posouzení sou asného p sobení dopravních zdroj  

hluku podle platné legislativy není možné, protože každý z t chto zdroj  má stanoven jiný hygienický 

limit, který vychází ze skute nosti, že každý z t chto zdroj  je exponovanými obyvateli jinak vnímán a také 

na n  jinak p sobí. Tyto záv ry jsou stále platné i ve vztahu k aktuálnímu stavu poznání. V rámci studie 

bylo nicmén  provedeno alespo  matematické vyjád ení, které vychází sice z epidemiologickými studiemi 

potvrzeného, avšak obecného p edpokladu, že hluk z leteckého provozu je více obt žující než hluk 

ze silni ní dopravy, a hluk z železni ní dopravy mén  obt žující, než hluk ze silni ní dopravy. 

Z provedeného zkoumání vyplynulo, že z hlediska obt žování obyvatel je dominantní hluk z leteckého 

provozu. Hladina akustického tlaku z leteckého provozu je tak rozhodující pro pravd podobný po et 

obt žovaných obyvatel. Tyto záv ry byly dále rozvedeny nap . v souvisejících kapitolách D.I.1. Vlivy 

na obyvatelstvo, v etn  sociáln  ekonomických vliv  a D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a eventuáln  další 

fyzikální a biologické charakteristiky dokumentace EIA. Na str. 216 dokumentace EIA pak bylo 

nap . v souvislosti s tím uvedeno, že: „Ve výhledovém roce 2013 dojde ke snížení zasažených objekt  

v denní dob  na 1093 a v no ní dob  na 377. Dojde však k ovlivn ní jiných ástí Suchdola, které je dáno 

vedením severozápadní ásti silni ního okruhu kolem Prahy ve variant  J.“ Tato varianta byla 

posuzována proto, že byla potenciáln  vyhodnocena jako nejmén  p íznivá ve vztahu ke spolup sobení 

dopravního a leteckého hluku v dané lokalit , a tedy i ve vztahu k synergickým ú ink m hluku na lidské 

zdraví v dané lokalit  pro ešený výhledový stav 2013.“  

Již z výše uvedeného je tedy z ejmé, že kumulativním vliv m Zám ru byla v rámci procesu EIA 

v nována náležitá pozornost, a to v rozsahu dostupných znalostí a informací o dalších relevantních 

zám rech, v etn  stavby SOKP v jeho tehdejším, ješt  neukotveném ešení. V praxi posuzování vliv  

na životní prost edí p itom platí, že každý nový zám r se vypo ádává s tzv. kumulativními 

a synergickými vlivy p edchozích relevantních zám r . P edevším u každého z t chto následných zám r  

je proto t eba se nejprve vypo ádat s tím, zda byly v rámci jeho hodnocení vliv  ádn  zohledn ny 

všechny p edchozí známé zám ry, zde v etn  Zám ru (paralelní dráhy). Jestliže tedy ú astník poukazuje 

na možné kumulativní vlivy, p i emž nov  zmi uje prakticky pouze stavbu SOKP „D0 518, 519 Ruzyn  
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– B ezin ves“, ke které MŽP vydalo souhlasné stanovisko EIA teprve 2. zá í 2024, tak rovn ž v tomto 

p ípad  se jedná o pozd ji p edložený a posuzovaný zám r, který se kumulativními vlivy s p edchozím 

Zám rem paralelní dráhy zabývá samostatn , viz zve ejn né dokumenty k tomuto zám ru 

na Informa ním systému EIA. Také k tomuto zám ru v rámci jeho procesu EIA byly vzneseny etné 

p ipomínky, v etn  obdobných námitek v i hodnocení kumulativních vliv , p i emž i s t mito 

námitkami byl proces EIA zakon en vydáním souhlasného stanoviska EIA.  

Zda, jak a pro  bylo i nebylo t mto námitkám v rámci pozd jších proces  EIA t chto zám r  vyhov no 

i nikoliv, nep ísluší posuzovat stavebnímu ú adu v rámci p edm tného navazujícího ízení k Zám ru.  

Z relevantních podklad  p edm tného navazujícího ízení nicmén  žádný z namítaných nedostatk  

nevyplývá. Žádná jiná povinnost na hodnocení kumulativních vliv  s ostatními uvedenými zám ry  

v rámci navazujícího ízení z platné legislativy nevyplývá. P ípadné výhrady ú astníka k zohledn ní vliv  

dalších zám r  v rámci ostatních stanovisek souhlas m jsou vypo ádány p ímo u t chto samostatných 

námitek. Námitky ú astníka tak nejsou ádn  podložené a od vodn né a jsou v tomto sm ru i v cn  

a procesn  nesprávné.  

XXIII. Požadavek p erušit územní ízení  

ízení o kasa ní stížnosti proti rozsudku Krajského soudu v Praze .j. 54 A 68/2019-269 ze dne  

30. ervna 2023 bylo ukon eno rozhodnutím 8 As 215/2023-109, ve kterém byla stížnost zamítnuta 

pro ned vodnost. Zám r tedy je zcela v souladu se ZUR St edo eského kraje a není d vod pro p erušení 

ízení.  

Absence ochranného hlukového pásma (OHP) není d vodem pro p erušení ízení o umíst ní stavby. OHP 

není p edpokládaným (ani vyžadovaným) podkladem pro vydání územního rozhodnutí podle zákona 

 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu, ani jiného relevantního právního p edpisu. 

OHP je p edpokládáno jako ochrana stavby nebo ochrana p ed stavbou. Je tedy naopak nezbytné, 

aby byly parametry stavby dostate n  známé na to, aby bylo možné stanovit ochranné hlukové pásmo 

v takovém rozsahu, aby došlo k efektivní ochran  jejího okolí. Navíc, z rozsudku Krajského soudu 

v Hradci Králové ze dne 3. prosince 2019, j. 30 A 98/2018-34 vyplývá, že „Ochranné pásmo (§ 83 

zákona . 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním ádu) musí svým rozsahem odpovídat stavb , 

ke které se má vztahovat. Nelze proto o n m rozhodnout, dokud taková stavba nebude vymezena natolik, 

aby bylo z ejmé, na jakém pozemku má být umíst na a jaké bude mít stavebn  technické uspo ádání 

(parametry) – tedy dokud nebudou o stavb  známy údaje typické pro rozhodnutí o umíst ní stavby.“ 

Vypo ádání s vyjád eními ú astník  k podklad m rozhodnutí: 

Vyjád ení ú astník  ízení k podklad m rozhodnutí je obsahov  shodné i podobné. Ú astníci ízení 

nesouhlasí se záv ry Ministerstva životního prost edí uvedeném v závaznému stanovisku k ov ení zm n 

zám ru .j. MZP/2025/710/1930 ze dne 24. 6. 2025 a požadují provést nové zjiš ovací ízení EIA.  

Stavební ú ad k vyjád ení ú astník  ízení uvádí, že rozhodnutí o pot eb  i nepot eb  zjiš ovacího ízení 

pro významné zm ny zám r  je ist  na správní úvaze p íslušného ú adu (zde MŽP), p i emž p i svém 
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rozhodování musí nezbytn  vycházet z postup  stanovených zákonem. Pro Zám r bylo vydáno souhlasné 

závazné stanovisko k ov ení zm n zám ru, kterým byl Zám r posouzen z pohledu vliv  na životní 

prost edí. 

Ú astníci ízení namítají, že se nemohli seznámit s Akustickým posouzením, které zpracovala EKOLA 

group, spol. s r.o., I O 639 81 378, se sídlem Mistrovská 4, 108 00 Praha 10, v únoru 2016. V následném 

odstavci však ú astnící ízení citují údaje uvedené v akustickém posouzení: „Provozovatelem oficiáln  

aktualizovaný po et pohyb  na letišti (uplatn ný jako podklad pro žádost o prodloužení a p i verifikaci 

stanoviska EIA z r. 2011 - pod názvem „Akustické posouzení provozu p i dosažení cílové kapacity zám ru 

na letišti Praha po úprav  dráhového systému“ (EKOLA group, spol. s r.o., únor 2016) – 258 225 

pohyb  použit jako stav provozu pro posouzení vliv  leteckého hluku.“ Z uvedeného vyplývá, 

že ú astníci ízení byli seznámeni s obsahem akustického posouzení. 

Ú astníci ízení ve vztahu k doložené dopravní studii uvád jí, že nebyl aktualizován základní parametr 

pro hluk z navazující dopravy – po et cestujících na letišti za rok, nebyla zpracována i použita žádná 

aktuální prognóza. K vyjád ení ú astník  ízení stavební ú ad uvádí, že zásadním parametrem, 

který vychází z procesu EIA a je promítnut v DUR, tak z stává celkový po et p epravených cestujících 

za rok, který iní 21,2 mil. Jiný po et celkových p epravených cestujících za rok nebyl p edm tem 

ani procesu EIA ani není p edm tem probíhajícího územního ízení. 

K doloženému inženýrskogeologickému pr zkumu uvád jí, že je více jak 16 let starý pr zkum nem že 

být podkladem pro rozhodnutí. K vyjád ení ú astník  ízení stavební ú ad uvádí, že p edložený pr zkum 

je dosta ující, nebo  od vypracování nedošlo ke zm nám klimatických pom r  – zám r se stále nachází 

ve IV. v trové a v I. sn hové oblasti, ani ke zm nám pom r  geologických, pedologických, 

hydrologických a hydrogeologických.  

Územní rozhodnutí nezakládá žadateli právo k zahájení stavby, nebo  p edm tnou stavbu lez provést 

pouze na základ  navazujícího povolení p íslušného stavebního ú adu. 

 

P o u e n í  

Proti tomuto rozhodnutí se lze odvolat do 15 dn  ode dne jeho oznámení. Odvolání se podává  

u zdejšího správního orgánu s pot ebným po tem stejnopis  tak, aby jeden stejnopis z stal správnímu 

orgánu a aby každý ú astník dostal jeden stejnopis. Nepodá-li ú astník pot ebný po et stejnopis , 

vyhotoví je správní orgán na náklady ú astníka. Odvoláním lze napadnout výrokovou ást rozhodnutí, 

jednotlivý výrok nebo jeho vedlejší ustanovení. Odvolání jen proti od vodn ní rozhodnutí je nep ípustné. 

Odvolání bude postoupeno Ministerstvu pro místní rozvoj R k rozhodnutí. 

 
 

Ing. Karel Štufka 

odborný referent 

otisk ú edního razítka 
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P íloha: 

situa ní výkres širších vztah  

 

Poplatek: 

Správní poplatek podle zákona . 634/2004 Sb., o správních poplatcích se nevym uje. 
 
 

Rozhodnutí se doru uje podle § 25 správního ádu ve ejnou vyhláškou, která bude vyv šena 

nejmén  po 15 dn  na ú edních deskách následujících ú ad : 

- Krajský ú ad St edo eského kraje, Zborovská . p. 11, Praha 5-Smíchov, 150 21 Praha 

- M stský ú ad Hostivice, Husovo nám stí .p. 13, 253 01  Hostivice  

- Obecní ú ad Dobrovíz, Pražská .p. 13, Dobrovíz, 252 61  Jene  

- Ú ad m stské ásti Praha 6, s. armády .p. 601/23, 160 00  Praha 6-Bubene  

- Ú ad m stské ásti Praha-P ední Kopanina, Hokešovo nám stí .p. 193, Praha 6-P ední Kopanina, 

164 00  Praha 619 

 

Právní ú inky má výhradn  doru ení ve ejnou vyhláškou prost ednictvím ú ední desky Krajského 

ú adu St edo eského kraje. 

 

Vyv šeno dne:      Sejmuto dne: 

Razítko, podpis: 

 

Rozd lovník: 

Žadatel a obce, na jejichž území má být zám r uskute n n (jednotliv  do datové schránky): 

METROPROJEKT Praha a.s., IDDS: ejde68g 

 sídlo: Argentinská .p. 1621/36, 170 00  Praha 7-Holešovice 

 zastoupení pro: Letišt  Praha, a. s., K letišti 1019/6, 161 00  Praha 

M sto Hostivice, IDDS: cdrb236 

 sídlo: Husovo nám stí .p. 13, 253 01  Hostivice 

M stská ást Praha 6, IDDS: bmzbv7c 

 sídlo: s. armády .p. 601/23, 160 00  Praha 6-Bubene  

M stská ást Praha-P ední Kopanina, IDDS: bndaktz 

 sídlo: Hokešovo nám stí .p. 193, Praha 6-P ední Kopanina, 164 00  Praha 619 

Obec Dobrovíz, IDDS: viaak9w 

 sídlo: Pražská .p. 13, Dobrovíz, 252 61  Jene  
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Ve smyslu ustanovení § 25 odst. 1 a 2 správního ádu se dalším ú astník m ízení doru uje toto 

rozhodnutí ve ejnou vyhláškou, vyv šenou na ú ední desce níže uvedeného ú adu: 

Krajský ú ad St edo eského kraje, Zborovská . p. 11, Praha 5-Smíchov, 150 21  Praha 521 

  

dot ené orgány 

M stský ú ad Hostivice, IDDS: cdrb236 

 sídlo: Husovo nám stí .p. 13, 253 01  Hostivice 

Obecní ú ad Dobrovíz, IDDS: viaak9w 

 sídlo: Pražská .p. 13, Dobrovíz, 252 61  Jene  

Ministerstvo životního prost edí, IDDS: 9gsaax4 

 sídlo: Vršovická .p. 1442/65, 100 00  Praha 10-Vršovice 

Magistrát hlavního m sta Prahy, IDDS: 48ia97h 

 sídlo: Mariánské nám stí .p. 2/2, 110 00  Praha 1-Staré M sto 

Ministerstvo dopravy, IDDS: n75aau3 

 sídlo: náb eží Ludvíka Svobody .p. 1222/12, 110 00  Praha 1-Nové M sto 

M stský ú ad ernošice, IDDS: u46bwy4 

 sídlo: Karlštejnská .p. 259, 252 28  ernošice 

Krajské editelství policie St edo eského kraje, IDDS: 2dtai5u 

 sídlo: Na Baních .p. 1535, Praha 5-Zbraslav, 156 00  Praha 516 

Krajský ú ad St edo eského kraje, IDDS: keebyyf 

 sídlo: Zborovská .p. 81/11, 150 00  Praha 5-Smíchov 

Ú ad pro civilní letectví, IDDS: v8gaaz5 

 sídlo: K letišti .p. 1149/23, Praha 6-Ruzyn , 161 00  Praha 614 

Ústav archeologické památkové pé e st edních ech, p ísp vková organizace, IDDS: eaig3gd 

 sídlo: Nad olšinami .p. 448/3, 100 00  Praha 10-Strašnice 

Obvodní bá ský ú ad pro území hl.m. Prahy a kraje St edo eského, IDDS: rn6aas6 

 sídlo: Kozí .p. 748/4, 110 00  Praha 1-Staré M sto 

Drážní ú ad, IDDS: 5mjaatd 

 sídlo: Wilsonova .p. 300/8, Praha 2-Vinohrady, 110 00  Praha 1 

Státní energetická inspekce, IDDS: hq2aev4 

 sídlo: Gorazdova .p. 1969/24, 120 00  Praha 2-Nové M sto 

Hygienická stanice hlavního m sta Prahy se sídlem v Praze, IDDS: zpqai2i 

 sídlo: Rytí ská .p. 404/12, 110 00  Praha 1-Staré M sto 

Krajská hygienická stanice St edo eského kraje se sídlem v Praze, IDDS: hhcai8e 

 sídlo: Dittrichova .p. 329/17, 120 00  Praha 2-Nové M sto 

Krajské editelství policie hlavního m sta Prahy, IDDS: rkiai5y 

 sídlo: Kongresová .p. 1666/2, 140 00  Praha 4-Nusle 
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Ministerstvo vnitra, generální editelství Hasi ského záchranného sboru R, IDDS: 6bnaawp 

 sídlo: Nad štolou .p. 936/3, 170 00  Praha 7-Holešovice 

Hasi ský záchranný sbor St edo eského kraje, IDDS: dz4aa73 

 sídlo: Jana Palacha .p. 1970, 272 01  Kladno 1 

Ú ad m stské ásti Praha 6, IDDS: bmzbv7c 

 sídlo: s. armády .p. 601/23, 160 00  Praha 6-Bubene  

  
 
 
 




