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1- Vymezit uzemni rezervu pro méstskou komunikaci s tramvajovou trati ze
Suchdola na Dlouhou mili.

Typ vyjadreni:

Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Némitka
grafické ¢asti (vykresiim)

Vlastni kresba (1)

Zakres pripominky — lokalizace:

Text vyjadieni:

Text zduvodnéni:

Z4dame vymezeni Uzemni rezervy pro spoleéné vedeni tramvajové trati a
obsluzné ulice ¢tvrtové urovné od planovaného terminalu Vyhledy na
Suchdole k napojeni na ukonceni planované trati na Dlouhou mili a
pfedepsani vyhledani feSeni koordinovanou uzemni studii zakon¢enou
smérnym regula¢nim pldnem. Kolem tohoto nového méstského bulvaru
zejména v katastralnim zemi Horomé&fic bude vymezena novym
uzemnim planem Horoméfic obCanska 1 komercéni vybavenost k obsluze
obyvatel celého spadového tizemi. Pfesné vymezeni polohy bulvéru s
tramvajovou trati a vybavenosti by urcila az izemni studie spadového
uzemi, kterd bude zahrnovat jak prazské méstské ¢asti, tak obce
StiedoCeského kraje. Rozvoj se pak dale tyka zejména katastralniho uizemi
MC Suchdola, Lysolaji a Nebusic. - Namitka byla za Gi¢elem grafického
vymezeni zafazena do grafické Casti. Patfi 1 do infrastruktury, krycich
listd 1 textoveé casti MPP.

19. 4. 2017 byl usnesenim vlady CR &. 292 schvélen Strategicky ramec
Ceska republika 2030. Tento dokument je platny véetn& implementa¢nich
dokumentti a smérny pro vSechny navazujici regionalni strategie i zavazné
dokumentace jako je Politika tzemniho rozvoje, Zasady uzemniho rozvoje
1 pro tvorbu uzemnich plant. Cilem je usilovat o socidlné soudrznou,



environmentaln¢ odpovédnou a ekonomicky prosperujici spolecnost, ktera
bude schopna do roku 2050 dosahnout uhlikové neutrality. K naplnéni
spoleCenskych cilii je vyzadovano zavedeni strategického fizeni a
koordinace rozvoje pro izemi vétsi nez obec, ale mensi nez kraj, a to tak
aby vznikl pfimétené velky funkcni region — spadové izemi, v ramci
kterého budou moci jeho obyvatelé zajistit vétSinu svych Zivotnich potieb.
V ramci projektu SMACKER (Local Mobility Forum) se pravidelné
setkavali predstavitelé obci a méstskych ¢asti severozdpadniho segmentu
prazské aglomerace a diskutovali spole¢né problémy a moznosti feSeni.
Vsechny zapojené obce jsou pod silnym vlivem hl. m. Prahy. V prab&hu
30 let se malé vesnice pfeménuji na sidelni satelity, ve kterych uz nyni je
zafixovan dal$i mnohatisicovy rozvoj osidleni, aniz by obce m¢ly na svém
ptilehlém Gzemi naplanovan rozvoj odpovidajici méstské, komercni, ale i
Prahou. Protoze nemaji jinou alternativu, dojizdi denné za praci, Skolou a
sluzbami do hl. m. Prahy. Tento zpiisob Zivota zptisobuje neumérnou
denni migraci a zaté€z okrajovych méstskych ¢asti. Jen samotné spadové
uzemi predstavuje potencial vice jak 30 tisic obyvatel, tedy okresni mésto,
které ale nedisponuje potfebnou infrastrukturou ani méstskymi vazbami na
své okoli. Piedstavitelé samosprav spolu s odborniky vyhodnotili
moznosti feSeni a konstatovali potfebu potfizeni spole¢né uzemni studie
spadového Uizemi, jejimz vysledkem by byly naroky na spolec¢nou
koordinaci uzemnich planii pro rozdéleni vybavenosti a ndvaznost
infrastruktur. Propojeni mésta tramvajovou trati redlnou severni tangentou
integruje uzemi do metropole a vytvaii idealni podminky pro sniZeni
dostfedného zatizeni mésta. Vytvofenim piestupnich vazeb na
konkurenceschopnou (kolejovou) dopravu, kterd je obousmérne provazana
do hl. m. Prahy vnimaji vSichni ztucastnéni jako velice atraktivni. Radi
bychom navazali na prvorepublikovou tradici pofizeni smérnych
regulacnich plant, které by doplnili izemni plany a vytvoftili zdvazny
jednotné koordinovany plan mezi obcemi a MC.



2 -Utvéret méstskou krajinu v lidském méritku.

Typ vyjadreni:
Vyjadreni k:
Ptipominkované prvky:

V lokalitach:

Namitka
grafické ¢asti (vykresiim)
Vlastni kresba (3)

319/Podhoii, 961/Vltava sever, 240/Sedlec, 733/Trat’ Kralupy nad Vltavou
I1., 511/Sidlist¢ Bohnice, 163/Papirenska, 707/Trat’ Kralupy nad Vltavou
L., 846/Vltava IV., 164/Novy Sedlec

Zakres piipominky — lokalizace:

Text vyjadfeni:

[ 24

Z4dame dotvéaiet méstskou krajinu v lidském méfitku. Zadame koneénou
stabilizaci tramvajové trati v iseku vedeni Podbabskou ulici od viaduktu
podél Vltavy ke Kamycké v trovni vozovky do oddéleného pruhu s
moznosti jej sdilet s autobusy a IZS. Pozadujeme tuto komunikaci
vyznacit jako méstskou komunikaci ¢tvrtové urovné, kterd propoji izemi
Dejvic a Sedlce a vytvoti potencial k rozvoji oddechovych a rekrea¢nich
aktivit pfi VItavském bifehu. Za timto ucelem zadame vymezit nabiezi az
do Sedlce pro rekreaéni vybavenost. Zaddame o vymezeni nového
meéstského mostu pro vSechny typy dopravy a umoznit tak vytvoreni
plnohodnotného méstského propojeni obou biehti VItavy v ose Suchdol,
Sedlec a Bohnice. Podporujeme umisténi mostu v prodlouzeni Kamycké
do Podhoti, odkud se kratkym tunelem lze napojit na ul. K Bohnicim.
Propojeni u Hrachovky umozni vybudovat novy vstup do Zoologické
zahrady u nové stanice tramvaje. Spolu s touto novou vazbou Zadame o
navrzeni posunuti zelezni¢ni stanice Sedlec k novému mostu tak, aby
vznikla plnohodnotna obousmérna prestupni vazba mezi systémy
integrované méstské a priméstské dopravy. Namitka byla za ucelem



Text zduvodnéni:

grafického vymezeni zafazena do grafické Casti. Patii i do infrastruktury,
krycich listli i textové ¢asti MPP.

Navrzeny soubor opatteni pfinasi ekonomicky usporné, funkéni a z
hlediska krajiny vhodné feSeni, navazujici na predvale¢ny vyvoj uzemi,
obnovuje kulturné historicky vyznam mista. Ozivuje zanikajici vazby a
souvislosti po staleti utvareného urbanniho prostiedi. Odstranuje deficity
pestré zdravé mésto. Reseni bylo ovéfeno v ramci pofizovani izemni
studie Sarecké Gidoli, Ticha-Horni-Dolni Sarka. Pozadavky jsou v souladu
se zadanim ZUR vytvafet mésto kratkych vzdalenosti. V souladu s
koncepci planu je zadouci posilovat méestské, k chodctiim pratelské feSeni
komunikace Podbabské¢ ulice. Kvalitni méstské prostiedi je tieba utvaret v
malém meétitku. Prostor, ktery je mozné vnimat z urovné o¢i. Funk¢éni
meéstsky prostor je takovy, kde se dobte chodi, kde se citime piijemné a
bezpecné. Navrat mésta lidem, obCaniim je znovuobjevenym piistupem,
ktery je pfedmétem snazeni ¢im dal vétSiho poctu mést zejména na zépad
od naSich hranic. Srozumitelné jej ve svych publikacich vysvétluje
napiiklad Jan Gehl (Mésta pro lidi) nebo Carlos Moreno (koncept ,,Smart
Cities* a patnactiminutové mésto). Tento ptistup umozni podél Vitavy
obnovit souvisly parkovy a promenéadni prostor a vratit izemi zpét
obyvatelim mésta. Oblast Podbaby se po staleti vyvijela ve vztahu k
Vltavé. Sedlec byl tradi¢énim mistem pro rekreacni vstup do Vlitavského
kanonu. Ulice Podbabské byla zivou komunikaci s obchody a sluZzbami,
které od 2. svétové valky upadaly, aby doslo nakonec ke kompletni
demolici, uzavieni ptistupu k vod¢, odstranéni hiist’ a rekreacni
infrastruktury a spolu s rozsifenim Zelezni¢ni traté vytvofeni betonovych
opérek a Ctyfproudé ,,nemestské* a peSim lidem nepratelské komunikace.
Nabtezi Podbaby je historickym tizemim, kde se od stfedovéku rozvijel
Zivot a obchod jako podle viech vyznamnych cest. Uzemi bylo vzdy
zazemim PrazZského hradu. Vybudovani prvni statni Zeleznice pak pfineslo
dalsi vyrazny impuls rozvoje, kdy se kolem stanic Podbaba (u vstupu do
Sareckého udoli) i Sedlec rozvijely sluzby a vybavenost se zaméfenim na
oddech a rekreaci. Misto ochrany a rozvoje kulturniho dédictvi a
historickych vazeb jsme inZenyrskymi zdsahy zamétenymi jen na dopravni
infrastrukturu izemi destruovali a pfeménili z vyhleddvaného mista na
vnitini méstskou periferii. V souladu s koncepci metropolitniho planu je
tteba usilovat o obnovu mésta méstskymi prostiedky. K tomu patii i
vymezeni nového méstského spojeni, které je vyznamnou soucasti
fungovani a kompozice mésta. Pfimé propojeni blizkych oblasti mésta s
desitkami tisic obyvatel méstskym mostem je zcela v souladu se zadanim
rozvoje mesta kratkych vzdalenosti a jak uvadi koncepce, provazuje
vyznamné mé&stské tfidy jednotlivych lokalit. Nové spojeni pro vSechny
typy dopravy piispiva k rovnomérnému rozptyleni dopravniho zatizeni a
zajistuji kvalitni obsluhu uzemi. Reseni bezkolizng napojuje tramvajovou
trat’ na zoologickou zahradu. Poloha mostu v prodlouZeni Kamycké
umoziiuje bezproblémové napojeni a propojeni severni tramvajové
tangenty 1 odboceni do Dejvic. Severni tramvajova tangenta mé potencial
provazat mésto od Cakovic po Ruzyii a ma viechny piedpoklady pro to
byt pln¢ konkurenceschopnym spojenim, které motivuje k vyuziti mestské
dopravy. Reseni plni zadani strategického planu hl. m. Prahy vytvéiet



tramvajové tangencialni spoje. Poloha mostu zaroven umoziuje vytvofit
vyznamnou piestupni vazbu kolejovych systémt dopravy. Posunuti
zelezni¢ni zastavky Sedlec k mostu zptistupni zastavku pro oba sméry i
pfestup na tramvaj. Déle ji pfiblizi k planovanému rozvoji Sedlce. Tento
rozvoj musi navazat na kulturné¢ historicky vyznam mista. Spolu s
potencidlem rozvoje odpovidajici vybavenosti a sluZzeb musi dbat na
zachovani krajinnych hodnot rekreacné oddechového izemi a provazani
Sedlce i Sareckého udoli do systému celoméstsky vyznamnych rekreaéné
oddechovych ploch hlavniho mésta Prahy.



3- Dalnici bez vyvolané dopravni indukce, poSkozeni méstského prostiedi a

obcan.

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:
Ptipominkované prvky:

V lokalitach:

Némitka
grafické ¢asti (vykresiim)
Vlastni kresba (1)

163/Papirenska, 211/Stary Veleslavin, 326/Na Vétrniku, 241/Stary
Suchdol, 164/Novy Sedlec, 811/Prelata, 809/Zahradkova osada Zavazky,
961/Vltava sever, 242/Lysolaje, 212/Liboc, 652/Akademie véd 11.,
925/Ptedni Kopanina — Suchdol, 323/Staré¢ Dejvice, 029/Dejvice a
Bubene¢, 120/Kladenska, 121/Strnadovy zahrady, 963/Udoli Lysolajského
potoka, 707/Trat’ Kralupy nad Vltavou I., 243/Ticha Sarka, 327/Vokovice,
808/Zahradkova osada Suchdol, 240/Sedlec, 733/Trat’ Kralupy nad
Vltavou I1., 965/Sarka, 896/Hvézda, 322/Hanspaulka, 321/Baba,
383/Suchdol, 516/Dolni Liboc, 812/Zahradkova osada Na Padesatniku,
055/Veleslavin, 054/Hadovka, 119/Podbaba, 382/Zebrak, 826/Stromovka,
693/Prazska technika, 653/Zemédélska univerzita, 846/Vlitava IV,
730/Bustéhradska draha II., 604/Letisté Vaclava Havla, 966/Udoli
Kopaninského potoka, 146/Na Vinici, 708/Bustéhradska dréha 1.,
964/Udoli Nebusického a Sareckého potoka, 124/Horni Liboc, 210/Staré
StreSovice, 244/Nebusice, 907/Z1i¢in — Ruzyné, 245/Ptfedni Kopanina,
810/Zahradkova osada Jeneralka, 962/Udoli Unétického potoka, 213/Stara
Ruzyné, 827/Letenské sady, 028/Letna, 165/Nova Ruzyné,
605/Vyzkumny ustav rostlinné vyroby, 830/Dzban, 324/Otechovka,
814/Btevnovsky klaster, 125/Dédina, 053/HradCanska, 517/Sidlisté na
Déding, 513/Sidlisté Cerveny Vrch, 515/Sidlisté Pettiny, 609/Kasarna
Ruzyné, 871/Litovicky potok, 659/Vojenska nemocnice, 859/Marianské
hradby, 325/Na Bateriich, 320/Vily Bubenec



Zakres ptipominky — lokalizace:

Text vyjadfeni:

Text zduvodnéni:

AN

L

L=

Pozadujeme, aby uzemni plan implementoval poZadavky strategického
ramce CR 2030 a spolu s dopracovanim tizemniho planu dle doslo ke
koordinaci nadfazené dokumentace Zasad izemniho rozvoje hl. m. Prahy
a Stfedoceského kraje. V ramci téchto Uprav pozadujeme upravit vedeni
mezinarodni dalnice DO mezi dalnicemi D7 a D8 tak, aby byl umoznén
polyfunkéni a polycentricky rozvoj spadového tizemi a byly vytvaieny
realné pfedpoklady pro koordinovany rozvoj zemi s plnohodnotnou
meéstskou vybavenosti k uspokojeni vétSiny potieb obyvatel. Tento pfistup
prokazatelné snizuje potiebu mobility a umozni propojovani izemi
konkurenceschopnou méstskou dopravou i vyuzivat dopravu
bezmotorovou. Pozadujeme odd¢leni délnice od méstského provozu.
Obsluzna komunikace zajisti propojeni uzemi s preferenci meéstské
dopravy. Napojeni na délnici je mozné realizovat ptes tuto obsluznou
komunikaci v blizkosti kfizeni dalni¢ni sité. Je zfejmé, Ze realizaci
méstského bulvaru, tramvaje a méstského mostu je zabezpecena mistni
obsluha tizemi a potfebné dopravni vazby. Dalni¢ni napojeni smérem do
hl. m. jako je ptivadé¢ Rybarka nebo sjezd na kfizovatce ul. Horométické
pak nema jiz své opodstatnéni. Namitka byla za Gcelem grafického
vymezeni zafazena do grafické Casti. Patfi i do infrastruktury, krycich
listl 1 textové casti MPP.

Vedeni dalnice DO v useku Ruzyné — Biezinéves je soucésti transevropskeé
dopravni sité

TEN-T, pro kterou zdvazny ¢lanek Politiky izemniho rozvoje dava
nasledujici podminky.

99) SD4

Vymezeni:

Délnice DO (Prazsky okruh, silni¢ni okruh kolem Prahy) propojuje na
rozhrani Hlavniho mésta Prahy a Sttedoceského kraje jednotlivé
mezinarodni a republikové trasy do Prahy.



Dutivody vymezeni: Prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné
zastavéné Casti mésta, ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v
metropolitni oblasti. Souc¢ast TEN-T.

Ukoly pro tizemni planovani: Vymezit koridor v ZUR.

Zodpovida: Hlavni mésto Praha, StfedoCesky kraj

Politika uizemniho rozvoje, ktera se celostatni dalni¢ni siti vénuje,
nevyzaduje budovani sjezdi, ndjezda, privadéct a tak dalnici sluovat s
meéstem, ale naopak zada, aby byla vedena mimo intenzivné zastavéné
¢asti mésta a zajistila se ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v
metropolitni oblasti.

Zjistovaci fizeni EIA pro planovany tsek pfi posuzovani planovanych
kapacit konstatuje, Ze navrh z pohledu ucelné distribuce zdrojové a cilové
dopravy neni efektivni.

Hlavni ptfi¢inou je fakt, ze stavajici dopravni zatéz, se kterou se potyka
cely region vcetné méstskych Casti na severozapade Prahy neni zatizen
tranzitni dopravou, ale dopravou dostfednou. Pfi¢inou nevyhovujiciho
stavu neni chybéjici dalnice, ale plnohodnotna méstské infrastruktura a
vybavenost. Pro celkové zlepSeni situace je nutné snizovat poptavku po
mobilit¢ budovanim plnohodnotné méstské vybavenosti. Doplilovat
méstskou dopravni infrastrukturu tak, aby umoznila budovat
konkurenceschopnou vetejnou dopravu a dle potteby regulovat
individualni dopravu. Spolu s tim rozvijet cesty a trasy pro dopravu
bezmotorovou.

K témto vS§em principiim je navrhovana dalnice zcela mimobézna.
Mezinarodni dalnice s méstem nema souviset, kromé zakladnich uzli ma
byt od méstského provozu oddélena. Dalnice neumoziuje funkéni regulaci
individuélni dopravy ani preferovat dopravu méstskou. Provazani délnice s
meéstem navic v blizkosti centra a vnitiniho méstského okruhu vytvaii
dopravni nefiditelny zkrat umoznujici explozi individualni automobilové
dopravy. Vyvolana doprava dle zjisStovaciho fizeni je tak vysoka, Ze plné
saturuje Glevu, kterou méla dalnice piinést. Zejména pro MC Prahu 6 se
jedna o frustrujici zavér, ktery nedava za téchto podminek obéanim MC
zadnou nadéji na zlepseni jiz dnes pretizenému tizemi.

Politika izemniho rozvoje se obecn¢ k plocham a koridorim dopravni
infrastruktury vyjadfuje takto.

5.1 Vychodiska

(76) Dopravni infrastruktura jako soucast vefejné infrastruktury je
ziizovana a vyuZivana ve vefejném zajmu. Uéelem vymezeni koridort
dopravy v Politice izemniho rozvoje CR je vytvofeni izemnich podminek
pro umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist,
které maji vliv na rozvoj uzemi Ceské republiky, svym vyznamem
presahuji izemi jednoho kraje a umoZzni propojeni zakladni sité
dopravnich cest na uzemi Ceské republiky a se sousednimi staty.
Zéavaznym vymezenim koridoru dopravni infrastruktury v Politice
tizemniho rozvoje CR se rozumi uvedeni mist, ktera maji byt zimérem
spojena, v jeji textové Casti. Graficka schémata, pfipadné udaje o
technickych parametrech zdméru, jsou-li uvedeny, maji orientacni
vyznam. Plochy a koridory dopravni infrastruktury jsou v PUR CR
zobrazeny schematicky. Dojde-li k ptekryvu plochy nebo koridoru pro
zamér vymezeny v Politice izemniho rozvoje CR s jinym zdmérem, ktery
v Politice izemniho rozvoje CR neni vymezeny nebo se zamérem, pro



ktery je vymezena izemni rezerva v UPD, nesmi byt v tizemné planovaci
dokumentaci stanoveny podminky, které by znemoznily nebo podstatné
ztizily realizaci zaméru vymezeného v Politice izemniho rozvoje CR,
pokud tyto podminky nevyplyvaji ze stavu nebo limiti vyuziti uizemi
Vychodisko PUR vytvaii prostor pro hledani uspokojivého feseni. HI. m.
Praha i StiedocCesky kraj se musi zaméfit na funkc¢ni feSeni redlnych
problémi v uzemi. Pokud neni mozné vést dalnici jinudy, je vhodné ji vést
pod zemi bez kiizovatek a ptfivadeécu s tim, ze na povrchu je pak mozné
rozvijet plnohodnotné méstské prostredi s vybavenosti, sluzbami a zeleni.
Napojenim tzemi na délnici ptes obsluznou komunikaci umoziuje tok
individualni dopravy pln¢ regulovat a preferovat mestskou dopravu.
Pokud pro tento usek skutecné by skute¢né nebyla jina varianta propojeni
mezinarodni dalni¢ni sité, pak uspotené prostiedky za sjezdy a privadéce
je mozné uceln¢ investovat do tunelového feSeni, které nebude tzemi
fragmentovat, omezovat a branit rozvoji mestského prostiedi. Pozadované
feseni je tedy plné v souladu s vy$e uvedenym &lankem 76 PUR. Nasledné
je ukolem Stredoceského kraje a hl. m. Prahy hledat feSeni, které umozni
respektovat napliiovani cilti Strategického ramce CR 2030, které
predstavuji platny ramec vefejného zajmu. Strategicky ramec CR 2030 je
proto nadiazeny vefejnému zajmu na zfizeni dalnicni infrastruktury.

10



4 - Propojovani zeleni a bezmotorovou dopravou

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:
Ptipominkované prvky:

V lokalitach:

Némitka
grafické ¢asti (vykresiim)
Vlastni kresba (5)

925/Ptedni Kopanina — Suchdol, 965/ Sarka, 812/Zahradkova osada Na
Padesatniku, 604/Letisté Vaclava Havla, 966/Udoli Kopaninského potoka,
245/Pfedni Kopanina, 242/Lysolaje, 963/Udoli Lysolajského potoka,
964/Udoli Nebusického a Sareckého potoka, 962/Udoli Unétického
potoka, 244/Nebusice, 243/Ticha Sarka, 810/Zahradkova osada Jeneralka,
513/Sidlisté Cerveny Vrch, 327/Vokovice

Zakres piipominky — lokalizace:

Text vyjadfeni:

Pozadujeme aktivni planovani a rozvoj méstské zelené v oteviené krajiné
mésta. Pozadujeme vymezeni zeleného koridoru chranéného jako systém
ekologické stability od Sareckého tdoli nad zahradkovou osadou
Jeneralka, pres pfirodni pamatku Housle kolem zastavéného uzemi
Suchdola do Tichého udoli. Pozadujeme posileni a rozsiieni biokoridoru
od konce NebusSického lesa do udoli Kopaninského potoka. Pozadujeme
navrhnout ve vymezenych pésech transformaci z poli na vzrostlou zelen s
moznosti umistnéni rekreacnich a oddechovych aktivit, které nalezi do
ploch zelené metropolitniho parku. Pozadujeme pro obé uzemi vymezit
pateini cyklotrasu pro denni a rekreacni vyuziti tak, aby trasy funkéné
propojily klicové rekreacni tzemi a zaroven nabidly vyhodnou dopravni
alternativu k vyznamnym cilim na Praze 6, Vokovice, Bofislavka,
Podbaba, Dejvice. Tyto pateini trasy pak vymezit jako vetfejné prospésné
stavby. Namitka byla za ucelem grafického vymezeni zatfazena do
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Text zduvodnéni:

grafické Casti. Patii i do infrastruktury, krycich listi i textové ¢asti MPP.

Oblast severozapadniho okraje Prahy disponuje zcela mimotadnou
morfologii a s ni spojenymi kulturnimi, historickymi a pfirodnimi
hodnotami. Po staleti byl rozvoj koncentrovan v tidolich podél potokai,
mistnich luk, sadii a vinic. Nadhorni ploSina pfedstavovala remizky a uvozy
délenou zeméd¢lskou ptidu. Od 30. let 20. stoleti zaloZenim Velké Prahy
dochazi k vyznamné urbanizaci. Znarodnéni v 50. letech razantn¢ zmeénilo
plvodni tvar harmonické zemédéElské krajiny. Doslo ke sceleni lant poli
do velkych tzemnich celkli. Po 1989 roce doslo k postupné restituci, ale
pozemky jsou dale pronajimany a nadale se hospodati na velkych lanech. 1
ptes vysokou plidni bonitu neni do pidy vracena organicka slozka. Pole
jsou zavisla na chemii, Spatn¢ zadrzuji vodu. Urbanizace a nevhodna péce
o pole spolu s velkymi pidnimi celky zplsobuji prehiivani krajiny. Z
teplotni mapy vyplyva, ze pravé zeméde¢lska ptida na sever od hlavniho
mésta vytvari téméf stejny tepelny ostrov jako urbanizované plochy. Pro
CR piehiivani a s tim spojeny zvyseny odpar predstavuje kriticky problém
rychlého zvySovani piidniho sucha. Zelené pasy vzrostlé zelené navic v
sousedstvi zastavby predstavuji jeden z i¢innych zptisobu jak piispivat k
omezovani tepelnych ostrovii. Vymezené zelené pasy by mély byt osou
naslednych remizk, které by dale mély délit jednotlivé pole, nebo
propojovat vystavéné uzemi. Propojeni je vyty€eno v migraéni trase zvéte,
ktera byla z poli vytlacena do udoli. Dalsi vyznamnou hodnotou je
rekreacné oddechovy potencial nové vymezeného zeleného pésu.
Rozséahlost provazani udoli, které nabizi unikatni pfirodni zajimavosti a
historii pfedstavuji malo vyuzity potencidl celoméstského vyznamu.
Zeleny pas ve vazb¢ na mésto je vhodny k umisténi bezpecné pési a
cyklistické cesty pro denni dojizdéni. Prave neexistence spojitych
bezpec¢nych cyklistickych tras je jednou z pficin nizkého vyuzivani
cyklistické dopravy jako alternativy individudlni automobilové dopravy.
Pro zajiSténi prostupnosti izemim a moznosti vyjednani zmén k jejimu
dosazeni je potfebné stejné¢ jako u patefnich komunikaci pro
automobilovou dopravu i pro pateini pési a cyklistické cesty vyznacit
jejich vedeni jako vetejné prospeésSnou stavbu s tim, Ze bud’ je jiz trasa
znama, nebo je pouze vyznacena ke stabilizaci, ale v rezimu vetejné
prospésné stavby.
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5- Rozvoj zastavby Sedlce vymahatelné podminit odpovidajici vybavenosti

a infrastrukturou.
Typ vyjadreni:
Vyjadreni k:
Ptipominkované prvky:

V lokalitach:

Zakres pfipominky — lo
AN A

Text vyjadfeni:

Text zdavodnéni:

kalizace:

# 5 L ;
£§§ gl e

Namitka
grafické ¢asti (vykresiim)
Vlastni kresba (1)

319/Podhoii, 164/Novy Sedlec, 961/Vltava sever, 652/Akademie Yéd II.,
240/Sedlec, 733/Trat’ Kralupy nad Vltavou II., 383/Suchdol, 382/Zebrak

Dale pozadujeme, aby v souladu s metodikou MMR Metropolitni plan
obsahoval i pravidla pro vyuziti vSech dostupnych nastrojii aktivniho
méstského managementu: napt. stanoveni jasnych podminek, za kterych je
nutné potidit izemni studii, regulaéni plan. Pro problémova mista vymezit
podminku Uprav parcelace. Nastavit podminky priorit rozvoje a jejich
souvislosti véetné zamceni rozvoje do uzemni rezervy do doby naplnéni
jiné vystavby, vzniku obCanské vybavenosti, nebo vetejné dopravni
infrastruktury. Ve vztahu ke spadovému uzemi konkrétné¢ pozadujeme
podminit rozvoj zéstavby Sedlce vybudovanim odpovidajici obCanské,
technické a dopravni infrastruktury, zejména pak tramvajové trate.
Néamitka byla za ucelem grafického vymezeni zatazena do grafické casti.
Patfi i do infrastruktury, krycich listl i textové ¢asti MPP.

Dulezitym diivodem pro jednotné zobrazeni je moznost funkéni
koordinace a propojovéani uzemnich planti do jednotné regionalni
struktury. Praveé prace s uzemim, které je vétsi nez obec, je dilezitym
pfedpokladem pro funkéni koordinaci a spolupraci v ramci utvaieni
soudrznych, odolnych, prosperujicich polyfunkcnich a polycentrickych
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celkdl, mist pro zivot — spadovych tzemi.

Cilem Metropolitniho planu je odemknuti uzemi k rozvoji. Dava obecné
regulativy, ale usiluje o zachovani flexibility planu. Hovofti o
vrstevnatosti, ale ve skutecnosti se jednad jen o slozity popis jednotlivych
ploch, ktery je po slozeni vSech ¢lankt ¢asto malo jednoznacny a
potencialné proménitelny. Plan tak vytvari ve skutecnosti prostredi, které
je malo predvidatelné. Vice jak 20 let praxe se stavajicim uzemnim
planem prokdazala, Ze podrobny popis v métitku izemniho planu tedy 1:10
000 neni pro uspokojivé hledani konkrétniho feSeni v izemi, kde je nutné
podrobnéjsi posouzeni. Hrubé métitko izemniho planu je zakladnim
nastrojem pro orientaci v uzemi, ale neni dostate¢nym nastrojem pro
rozhodovani v méfitku jednotlivych parcel. Zkusenost ukazala, ze pro
ochranu jiz vystavéného a stabilizovaného izemi je pro jeho dotvareni a
zmény v usporadani nutné pracovat v daleko menSim meétitku. Métitko
uzemni studie a nasledné regulacniho planu je schopné popsat individualni
kvality, kulturni hodnoty a mistni vztahy a funkce. Pro stabilizované
vystavéné mesto je potifebné na podkladé izemni studie zpracovat
regulacni plan, ktery pifesné vymezuje hodnoty, které chrani a dava limity
a pravidla pro pfipadné zmény v tizemi. Takto popsané uzemi dava statni
sprave jasny navod, jak rozhodovat. Majitelim nemovitosti garantuje, ze
kvalita vystavéného prostoru bude zachovana. Neni zadny diivod, aby se
pro vSechna stabilizovand izemi regulacni plan pomalu neodpracovaval s
tim, ze by mélo platit pravidlo, ze v lokalit¢ 1ze dé€lat jen malé zmény a
dotvaieni a pokud by se méla ménit kapacita a proménoval charakter
mista, pak bude vzdy stanoven pozadavek na regulacni plan. Pro vSechny
rozvojoveé plochy je potfebné piedepsani podrobného zastavovaciho planu,
ktery bude potizen bud’ na urovni tzemni studie, nebo regulacniho planu.
Uvedenim této podminky nepiedstavuje zadnou blokaci, ale naopak
umoznuje samosprave transparentné vyjednavat podminky pro zéastavbu v
uzemi v potfebné podrobnosti a investor po projednani ma jistotu, ze bude
moci realizovat zdmér v dohodnuté podobé¢ a kapacité. Je to standardni
transparentni postup. Jasny a pfehledny plan dale umozni predat
kompetenci k pofizeni uzemnich studii a regulacnich planii do rukou
méstskych Casti a tim zpracovavani podrobné izemné planovaci
dokumentace zasadné urychlit. HI. m. Praha se pak muze vénovat
koordinaci se StiedoCeskym krajem a koncepénimu rozvoji velkych
uzemi. Méstské Casti se pak budou moci stat plnohodnotnymi partnery
obci pii spolecném planovani spadového tizemi. Tento postup je v souladu
s principy subsidiarniho pfistupu k vetejné spravé, ktery umoziuje ucinné
poznavat, vyjednavat a chranit vefejné zajmy. Z tohoto divodu je
nezbytné v Metropolitnim plénu tyto nastroje vyuzit.
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